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1 ANTECEDENTES

A Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas da Xunta de Galicia por medio da Axencia Galega de
Infraestruturas, dentro das slias actuaciéns para o desenvolvemento do transporte, considerou a necesidade de
estudar as alternativas posibles entre Noia e Porto do Son, dando continuidade & Variante de Noia, na actualidade en
execucion. A construcion da mesma conseguird articular o territorio da bisbarra de Noia e Porto do Son, e deste xeito
baixar o trénsito polas travesias, en especial, a correspondente a Portosin.

Como antecedentes, e pola influencia que tefien sobre a area que é obxecto do estudo, citamos aqui os documentos
xerados sobre a variante da estrada AC 550. Ditos documentos comprenden basicamente Estudos Informativos
realizados sobre a variante de Noia e que foron redactados 6 longo do tempo dende o ano 1995.

Con data de Marzo de 1995, redéctase un primeiro Estudio Informativo da nova Estrada Variante de Noia. De este
estudo informativo non se desenvolveu proxecto algun.

En Febreiro do 2004 redactase outro Estudio Informativo da Vte. de Noia, que se aprobaria, pola antetior CPTOPT, o
30 de marzo de 2005. Este estudo e proxecto desenvolvian un trazado que atravesaba a ria de Noia mediante unha
ponte ata AC 550 en Taramancos.

Por resolucion da Direccion Xeral de Obras Publicas do 3 de febreiro de 2006, déixase sen efecto a resolucién do 30
de marzo de 2005 relativa & aprobacién do expediente de informacion publica, do estudio informativo e asi mesmo, do
estudio de impacto ambiental, sucede 0 mesmo ca resolucion de 6 de xufio de 2005, relativa ésta & aprobacion do
proxecto de trazado, todas elas correspondentes & actuacion identificada como, Variante de Noia.

Con data de decembro de 2006, a Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas redactou o “Estudio
Informativo e Impacto Ambiental da Nova Variante de Noia e da Variante de Portosin”, que con posterioridade, a
Direccién Xeral de Infraestruturas resolve dividir o mesmo en dous estudios independentes: Vte. de Noia e Vte. de
Portosin.

Con posterioridade & redaccion dos estudos citados, a Conselleria de Medio ambiente Territorio e Infraestruturas,
realizou a construcion da Via de Alta Capacidade entre Brién e Noia. Na actualidade esta a executar a Vte de Noia
que remata na AC 550 en Taramancos. O trazado da nova via atravesa mediante unha ponte a ria de Muros e Noia &
non ten continuidade co estudo anterior da Variante de Portosin.

Para darlle continuidade & variante de Noia que se esta a construir, coa variante de Portosin, a Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas contratou a asistencia técnica para a redaccién do “Estudo Informativo e
Impacto Ambiental da obra; Variante de da estrada AC 550 no nticleo de Portosin”. En dito estudo pretendese dar
solucion & conexion das obras da variante de Noia coa nova variante de Portosin mediante un vial de caracteristicas
de nova via con accesos controlados 6 longo do seu traxecto. A velocidade do proxecto sera de 80 Km/h.

2 OBXECTO DO ESTUDO E METODOLOXIA

2.1 CONSIDERACIONS XERAIS

O obxecto do Estudo Informativo é compilar e analizar os datos precisos para definir os trazados das diferentes
alternativas viables da variante da AC-550, a fin de mellorar as retenciéns da travesia de Portosin, e outras preto
desta, analizalas vantaxes e inconvenientes de cada unha das opciéns formuladas e rematar coa seleccion final da
opcion mais favorable baixo un triplo criterio: funcional, ambiental e econdmico.

O grao de definicion das opcions sera o suficiente para servir de base ¢ preceptivo expediente de Informacion
Publica, asf como tamén para comparar con precision os posibles custes e os impactos das mesmas.

2.2 DESENVOLVEMENTO DO ESTUDO

Na primeira fase do estudio procedeuse fundamentalmente a recompilacion, andlise e depuracion de cantos
antecedentes bibliograficos existan sobre cada un dos aspectos a considerar, complementados con visitas o terreo co
fin de precisar, delimitar e completar a informacion dispofible, que se reflexa nos planos a distintas escalas.

A continuacion, proplxose unha serie de alternativas de trazado compatibles co medio, polo que se delimitou a érea
de estudo con fin de establecer o marco topografico, medioambiental, xeoléxico e socioeconémico, asi como as
infraestruturas existentes, a planificacion xeral e sectorial e o comportamento do trafico na zona.

A partir das alternativas propostas inicialmente, tratouse de facer unha primeira seleccion, descartando aguelas que
por algunha razon tifan problemas importantes ou menos interese dende o punto de vista da funcionalidade, dos
impactos medio ambientais ou xeoldxicos.

Unha vez establecidas as alternativas finalmente a incluir no presente Documento, o seguinte paso sera o estudo de
detalle das mesmas. As alternativas seran analizadas e comparadas dende distintos criterios:

Trafico

Xeoloxia e Xeotécnia

Articulacion territorial

v
v
v Medio ambiente (incllie anélise dos elementos patrimoniais do medio)
v
v Valoracién economica (incltie o analise de rendibilidade)

v

Trazado

Unha vez seleccionada a mais axeitada, procédese na terceira e Ultima fase do estudo informativo a sta descricion
concreta.

XUNTA DE GALICIA
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

Pag 3

ESTUDO INFORMATIVO E IMPACTO AMBIENTAL DA OBRA:
VARIANTE DA ESTRADA AC-550 NO NUCLEO DE PORTOSIN



DOCUMENTO N° 1: MEMORIA

MEMORIA

3 XUSTIFICACION DA DECLARACION DE INTERESE XERAL

A rede de infraestruturas de comunicacion por estrada dun territorio constitie un elemento fundamental dentro do
sector transporte e debe permitir o fluxo, tanto de persoas como de materiais, necesario para o axeitado
desenvolvemento socioecondmico e ordenacion dese territorio.

Na actualidade, a rede viaria actual que comunica os nicleos localizados na Serra do Barbanza pola ria de Noia,
apdianse basicamente na estrada AC-550,que pertence a rede primaria basica da Comunidade Auténoma de Galicia.
Sabendo que dita estrada esté formada por unha continuidade de travesias de poboacion dende Taramancos ata
Porto do Son, resaltando as de Boa e Portosin e a acuciante necesidade de resolvelo volume de tréfico local de
longo percorrido que se xera 6 transcorrer por elas. Neste senso, plantéxase a necesidade de construcion dunha via
de novo trazado que reduza os tempos de percorrido de xeito importante e de continuidade & nova Variante de Noia,
actualmente en execucion.

Este plantexamento, basease na dificultade de mellora da capacidade da via autonomica actual AC-550 por motivos
xeométricos e de disponibilidade de espazo e por elo, a solucion méis plausible 6 obxecto de diminuilas retencions
nos centros urbas polos que discorre a AC-550, &, proxectar unha via de nova execucion coas directrices marcadas
po la Direccién Xeral de Infraestruturas, diminuindo os tempos de percorrido, melloralo transporte de mercancias,
favorecelo desenvolvemento da zoa, favorece-la circulacion segura, incrementa-la mobilidade e o nivel de servizo da
actualidade.

Conscientes desta premisa, os responsables da Conselleria a través da Axencia Galega de Infraestruturas,
consideraron a necesidade de estudar as alternativas posibles que permitan melloralas comunicacions na Comarca
de Noia, polo suroeste e mais concretamente, no Concello de Porto do Son, permitindo asi, a conexién e
continuidade coa Via de Alta Prestacion da Variante de Noia e esta a sta vez co corredor Brion-Noia.

4 ALCANCE DO ESTUDO

4.1 DELIMITACION DO AREA

A hora de determinar a zoa na que centrar as andlises, fixouse como criterio de agrupacion territorial o dos concellos,
xa que se consideran, cando o andlise ten o alcance xeografico que nos ocupa, como as unidades territoriais mais
axeitadas para a agrupacion dos diferentes aspectos indicadores da situacion socioeconomica dunha zona.

Tendo en conta o dito, 0 &rea de influenza da variante, pddese considerar formada polos Concellos de Porto do Son,
i en menor contia Noia e seguindo Lousame con limitada implicacion, desta forma obtense unha franxa territorial que
delimita o area de estudo.

0O area de estudo comprende unha franxa de terreo de aproximadamente 6,5 km de lonxitude por 1,8 km de ancho no
punto de méxima extension entre os nicleos de Taramancos (Noia) e Qintans (Porto do Son). Resultando unha
superficie aproximada desta franxa de 1.200 hectareas onde se encaixaran as posibles alternativas.

A area queda limitada polos distintos elementos:

= Polo Norte: Coa Nova Variante de Noia, no nticleo de Taramancos.

»  Polo Oeste: a estrada AC-550 (estrada da Costa) sobre a que se desenrolan os nucleos mais importantes
destacando a poboacién de Portosin, asi como os Montes da Gata, Alto da Oliveira, Monte Dordo

= Polo Leste: O Monte de San Lois, con altitudes superiores a 360 metros, onde destaca o castro de San Lois
e a Serra de Barbanza.

4.2 ENCADRE XEOGRAFICO

A 4rea obxecto de estudo atGpase enmarcada no extremo noroeste da Comunidade Galega, dentro da provincia de A
Coruia.

Concretamente, esténdese pola comarca de Noia no noroeste da peninsula do Barbanza, de relevo moi accidentado
que se precipita dende a serra ata o mar, obrigando a os asentamentos a concentrarse na costa.

A vila de Portosin do Concello de Porto do Son, sitliase na cara Sur da ria de Noia, delimita, 6 norte, coas comarcas
de Xallas e de A Barcala,6 leste, coas comarcas de Santiago i O Sar, 6 sur, coa Comarca do Barbanza e ¢ oeste,
coa Comarca de Muros.
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Ambito do estudo

Porto do Son dentro da peninsula do Barbanza dispén dunha ribeira onde se concentra a maior parte da poboacion,
9700 habitantes e na actualidade distribuidas en 10 parroquias , que lle confiren unha densidade de 102 habitantes
por quilémetro cadrado nos seus case 95 quilémetros cadrados de superficie, dos cales 2.095 residen na capital Porto
do Son

Na actualidade, o territorio dispén dunha Unica infraestrutura de comunicacion basica non sé co exterior, senén tamén
como vertebradora da rede interior que é a estrada AC-550. Dita estrada conforma un corredor Norte-Sur coa que se
comunican os nucleos de Porto do Son e Portosin co resto da Comarca e consigo mesmo.

Noia estd conectada polo Norte co Concello de Outes a través da AC-550, mentres que polo Suroeste esta co
Concello de Porto do Son. Polo Este, a AC-543 e o corredor CG-1.5 conectan con Santiago de Compostela. Nas
proximidades de Noia, no sentido SO a AC-543 da acceso a Noia pola AC-311, namentres que a AC-543 continda en
sentido Oeste hasta conectar coa AC-550.

Esquema Rede viaria
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5 DESCRICION DO ESTUDO

0O presente estudo informativo consta dos seguintes documentos:

Doc n° 1.- Memoria: analizanse as distintas altemativas estudadas e exponse a comparacion e seleccion da méis
axeitada.

Doc n® 2.- Anexos: preséntase a documentacién que apoiou o Estudo, detallando os aspectos reflectidos na
memoria.

Serian:

1. Estudo Xeoldxico: Presenta a descricion das caracteristicas xeoloxicas-xeotécnicas do terreo.

2. Estudo de Impacto _ambiental Neste documento preséntase en detalle o andlise dos

condicionantes medioambientais, asi como, a identificacion e valoracions de impactos, todo elo,
axustado 6s Decretos vixentes e encadernado nun tomo independente.
3. Estudo de Tréfico: Dito estudo estima o trafico que circularé pola nova via.

4. Estudo de Sequridade Vial: Neste anexo analizase as repercusions que poidan acontecer na

seguridade da circulacion.

5. Estudo comparativo do tipo de via mdis axeitado: Analizase e proposta o tipo de via en funcion de

criterios de tréfico, niveles de servizo, velocidade de desefio e econdmicos.

6. Estudo Econdmico — financeiro: neste estudo faise a avaliacion da rendibilidade economica,

baseado nun andlise custo-beneficio.

7. Definicién e valoracion das alternativas estudadas: En dito estudo describese os trazados de

cada alternativa e a suia definicion e valoracion

Doc n° 3.- Alternativa elixida: neste documento preséntase en detalle a solucion seleccionada.

6  DATOS BASICOS

Para a correcta caracterizacion do medio realizouse unha ampla recompilacion de datos de toda indole, cubrindo os
mesmos cos aspectos mais significativos en relacion 6 medio ambiente, medio cultural, medio socioecondmico,
caracterizacion xeoldxica e xeotécnica, climética, hidroléxica, de mobilidade e planeamento dos Concellos implicados.

6.1 CARTOGRAFIA

A base cartogréfica sobre a que se realiza o estudio informativo, é a escala 1:5.000, con equidistancias de curvas de
nivel de cinco (50 m.) metros e facilitada polo Area de Planificacion e Programacion da Axencia Galega de
Infraestruturas da Xunta de Galicia. Posteriormente, fixose a actualizacion da mesma incorporando os novos datos de
parcelas, edificacions, construcions, etc., en base & cartografia 1:5.000 do Concello de Porto do Son.

A mecanizacién das alternativas estudadas abordouse sobre a cartografia dixital e a ortofoto a escala 1:5000. Deste
xeito, puidose introducila modelizacién do terreo atravesado e proceder & obtencion automatica dos correspondentes
perfis lonxitudinais e transversais.

Por outra banda, empregaronse as seguintes cartografias especificas co fin de caracterizar o area de estudo:
v" Mapa de Cultivos e Aproveitamentos (Ministerio de Agricultura), 1:200.000
v Mapa de Clases Agroloxicas (Ministerio de Agricultura), 1:50.000
v Mapa de Series de Vexetacion en Espafia (Ministerio de Agricultura-lcona), 1:400.000.
v" Mapa forestal de Espafia (Ministerio de Agricultura-lcona), 1:200.000

v Mapa xeoldxico de Espafia (Instituto Xeol6xico e Mineiro de Espaia), 1:50.000 e 1:200.000.

6.2 ENCADRE XEOLOXICO

O presente apartado aborda una descricion do marco xeoldxico-xeotécnico xeral do drea onde foron definidas as
diferentes altemativas a estudar. Para iso recompilouse e analizouse a documentacion bibliografica existente sobre a
zoa, recollida nos mapas xeoldxicos, asi como noutras publicacions e traballos existentes sobre a zoa.

6.2.1 Marco Xeoldxico - Xeotécnico

A partires do punto de vista xeoléxico, a zoa de estudo incliese dentro da Zoa Centroibérica, establecida por Julivert,
M. et al. (1972), caracterizada polo desenvolvemento de metamorfismo e granitizacion hercinica. Por outra banda
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sitiase a parte central na zoa V (Galicia Occidental-NW Portugal), definidas por Matte, Ph. (1968) (Figura adxunta).
Dentro do Mapa Topografico Nacional (MTN.) e do Mapa Xeoléxico Nacional (MAGNA) a escala 1:50.000 sitiase nas
follas nimeros 119 (Noia).

A partires do punto de vista litoestratigrafico pédense considerar duas grandes unidades; unha constituida por rochas
pluténicas e materiais metamérfico-migmatiticos e outra por depésitos recentes (Cuatemario).
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Zonas paleoxeograficas do NW da Peninsula Ibérica (Segundo Matte, Ph., 1968)

Os matetiais metamérfico-migmatiticos e rochas plutonicas pertencen 6 Dominio Migmatitico das Rochas Graniticas
“Grupo de Laxe”, diferenciandose tres ambitos moi diferentes a partires do punto de vista estratigrafico e estrutural:

= Xistos con alguns niveis de cuarcitas de idade Precambrico-Sildrico

= Rochas graniticas hercinicas, constituidas por granitos de duas micas de grao medio a groso e orientacion
por deformacién, e granodioritas precoces con megacristales

»  Ortogneises glandulares de idade prehercinica

O Grupo de Laxe é un conxunto de materiais metamdrfico-migmatiticos, constituido por xistos con intercalacions
cuarciticas e xistos grafitosos migmatizados, xunto con gneises glandulares situados no nticleo do antiformal que
conforma os termos xistosos.

Finalmente, os materiais cuaternarios atépanse representados por depositos costeiros e fluviais, en xeral de escasa
potencia. Diferéncianse depésitos cuaternarios antigos como rasas litorais e praias, € cuaternarios recentes como
chaeiras aluviais, praias e depositos de fondo de val, ademais dos materiais aluviais.

Os solos coluvidis non se representan na cartografia xeoléxica, xa que dada a escala de traballo, estes non amosan
unha potencia importante, cun desenvolvemento medio xeralmente inferior a 1,50-2 metros.

Asi mesmo, representan unha parte importante do medio fisico os solos creados pola meteorizacion “in situ” como
son 0s solos aluviais ou residuais, afectando estes procesos de meteorizacion principalmente 6s termos pertencentes
¢ Dominio das rochas graniticas do “Grupo de Laxe”.

Tal e como se puido observar, estimase que non exista un espesor importante de solos de recubrimento, xa que se
observaron abundantes afloramentos rochosos de elevada continuidade, estimando espesores de solos xeralmente
inferiores 6s 5 m.

De tal xeito, & hora de realizala cartografia xeoléxico-xeotécnica optouse por representar aquelas zonas onde se
observan claramente afloramentos rochosos superficiais, sen materiais de recubrimento.

6.2.2 Téctonica.

Os materiais presentes na area de estudo, incluidos na zona V Galicia Occidental-NO Portugal definida por Matte,
Ph.(1968) sufriron deformaciéns polifasicas de idade hercinica, onde mostranse duas fases principais de
pregamentos e outras tardias de fracturacion, con reactivacion tardihercinica dalgunhas das fracturas.

A partir do punto de vista estrutural diferéncianse entre o complexo de Noia ou Fosa blastomiloniticas e o grupo de
Laxe ou dominio migmatitico e das rochas graniticas, situado a gran escala a ambos lados do anterior.

6.2.3 Xeomorfoloxia.

O modelado do relevo na zona de estudo, débese & accién de axentes externos actuando sobre os materiais
constituintes do medio fisico de maneira diferencial. Asi, en funcién da natureza do substrato existente podense
diferenciar entre materias Metasedimentaraios, os Depdsitos cuaternarios soltos e os Materiais graniticos e gneisicos.

6.2.4 Hidroxeoloxia

Con redes de drenaxe xeralmente con direccions S-N, SE-NO, podense diferenciar dous grupos no que se refire as
sUas caracteristicas hidroxeoloxicas:

= Materiais de orixe ignea: Mostran unha permeabilidade primaria nula estando a secundaria condicionada
polo grao de tectonizacion chegando a ser semipermeable por fisuracién. Mostran unhas condicions de
drenaxe optimas por escorrenta superficial a favor de planos de fractura.

»  Depdsitos cuaternarios asociados a leitos fluviais, etc; con morfoloxias practicamente chas e unha
disposicion ¢ redor de redes de drenaxe naturais mostran unha permeabilidade media-alta.
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6.2.5 Unidades Xeoldxicas Diferenciadas

A continuacion describense a unidade xeoléxica Grupo Laxe presente no area de estudo.
6.2.5.1 Complexo de Laxe
Materiais Metasedimentarios

O conxunto de metasedimentos do Grupo de Laxe constittese litoldxicamente por xistos, paragneises e gneises
glandulares cun metamorfismo progresivo que abarca a partir do grao medio 6 alto con fenémenos de migmatizacion
xeneralizada nas stas zonas mdis profundas.

Ortogneis Glandular
De idade prehercinica, mostra unha importante migmatizacion que borra en parte o caracter glandular da rocha.

Mostra unha foliacion marcada polos minerais micaceos e as glandulas dos feldespatos cunha orientacion NNO-SSE,
orixinada na primeira fase de deformacion hercinica e pregada pola segunda conformando un antiformal verxente 6 E.

Pédense distinguir dous facies ben diferenciadas:

*  Gneises glandulares non migmatizados:

=  Gneises glandulares migmatiticos

Granodiorita Precoz

Con escasa representacion na drea de estudo, restrinxida 6s primeiros quilémetros do trazado e alterno cos granitos
de duas micas, obsérvanse granodioritas precoces cunha forte deformacién e milonitizacion da rocha debida &
segunda fase da oroxenia hercinica, que confire unha orientacion dos cristais de feldespato en direccion NNO-SSE
resultado da combinacion da direccion do fluxo magmético e reorientacion hercinica.

Mostran unha paraxénese constituida por cuarzo microgranudo en mosaico, plaxioclasa (albita) en parte sericitizada,
feldespato potasico (microclina pertitica), moscovita e biotita, con apatito, circon, xenotima e opacos como accesorios.

Granitos de duas Micas

Amosan tendencia alcalina e tefien unha orixe anatéxica e sincinematica coa segunda fase de deformacion hercinica,
atopandose frecuentemente orientados e deformados.

Son granitos intrusivos na granodiorita precoz, gneises glandulares e metasedimentos do complexo, amosando
frecontes xenolitos de xistos e paragneises.
6.2.5.2 Depdsitos cuaternarios

Como xa se citou anteriormente, sen entrar en detalles diferéncianse en dous tipos segundo a idade dos mesmos:

=  Depositos cuaternarios antigos, pleistocenos, representados por depdsitos de rasa litoral e praias antigas
levantadas, os cales vense afectados nos ultimos metros dos trazados propostos.

= Depdsitos cuaternarios recentes, holocenos, cuxa representacion € mais evidente, tapizando cuncas fluviais
y zonas de vaguada conformando chaeiras aluviais e fondos de val, praias actuais e solos aluviais.

6.3 CARACTERIZACION XEOTECNICA DOS MATERIAIS

A seguir se describen las caracteristicas xeotécnicas bésicas dos materiais observados no ambito estudado,
distinguindose os materiais segundo o seu grao de meteorizacion.

6.3.1
6.3.1.1

Complexo de Laxe

Materiais Metasedimentarios

Ocupando a practica totalidade do ambito, constittiense por xistos con intercalacions de cuarcitas mostrandose en
superficie alterados e reducidos a solos. E frecuente a existencia de capas o veas cuarciticas de espesura
centimétrica conservadas dentro dos solos.

Materiais Rochosos

Os termos rochosos xistosos son competentes posuindo capacidades portantes elevadas, estiméandose entre 3-4
Kg/cm2. Naquelas zonas de maior pendente topogréfica poden chegar a producirse escorregamentos de laxas
rochosas favorecidas polos planos tectonicos (fracturas e xistosidade).

Solos Eluviais

Son materiais menos competentes como solos residuais e xistos alterados a grao V e IV, mostran un
desenvolvemento variable, constituindo un manto de recubrimento de tonalidades marréns e ocres de natureza
areosa 0 areo-limosa os cales mostran baixa resistencia 4 sua escavacion podendo ser retirados mediante medios
mecanicos convencionais de baixa potencia.

Mostran unha capacidade portante baixa a media segundo su compacidade o consistencia, estimandose cargas
admisibles entre 1-2 Kg/cm? e clasificanse como solos tolerables aptos para recheos.

6.3.1.2 Rochas Plutonicas

Os termos plutdnicos del Grupo de Laxe constitense por granodioritas precoces con megacristales e granitos de
dias micas deformados.

Xeralmente mostran escasa meteorizacion observandose abundantes afloramentos rochosos superficiais con
ocasionais alternancias de zonas reducidas a solos. Conforman os relevos méis elevados da drea de estudo
mostrando fortes pendentes en ladeiras con morfoloxias subredondeadas e vértices romos (sobre todo as
granodioritas).
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Tanto as granodioritas como os granitos deformados con graos de alteracion IIl e inferiores, requiriran técnicas de
voadura para a sta extraccion, estimandose que o produto de arrinque dos mesmos poida ser reempregado en
recheos tipo pedraplén.

As stas condiciéns como superficie de apoio de cimentaciéns son moi boas, asi pédense estimar cargas admisibles
comprendidas entre 4 e 5 Kg/lcm?2 e proporcionan una explanada tipo E-2 e incluso E-3.

6.3.2 Depdsitos cuaternarios

Bésicamente diferéncianse tres tipos:

= Solos de natureza aluvial e depdsitos de fondo de val.

= Solos de orixe gravitacional ou coluvions.

Os primeiros comprenden todos os solos formados por accion fluvial, localizados contoma 0s leitos naturais méis
importantes e tapizando fondos de val. Dentro deste grupo inclliese ademais os depdsitos de fondo de val de xenese
probablemente combinada de procesos fluviais e gravitacionais.

Son solos cunha capacidade portante e consistencia/compacidade baixa estando constituidos por limos organicos e
areas finas. Naquelas zonas onde sobre eles repousen obras de terra ou estruturas, deberan de ser saneados posto
que mostran unhas caracteristicas xeotécnicas deficientes, de xeito que unha vez retirados deberén ser levados a
vertedeiro posto que se toman como materiais desaxeitados. A sta retirada e previsible que se poida levar a cabo
mediante medios mecénicos de baixa potencia.

En segundo lugar atopanse os solos coluviais os cales mostran unha distribucion ampla en planta e escasa
profundidade polo que se ha optou por non reflectilos na cartografica xeoléxico-xeotécnica realizada. Observanse na
préctica totalidade da rea de estudo tapizando ladeiras.

Constitiense por unha matriz de terra vexetal de natureza areo-limosa xunto con cantos de rocha cuxa composicion,
tamano e morfoloxia varia segundo o substrato rochoso do que procedan. Asi, nos escasos afloramentos observados
durante o percorrido de campo puidose comprobar que os coluvions situados sobre ortogneises e anfibolitas
blastomiloniticos mostran unha porcentaxe elevada de cantos de morfoloxia subangulosa e tabular de tamanos
xeralmente decimétricos, mentres que sobre os termos xistosos os cantos mostranse en baixo porcentaxe sendo 0s
bloques de tamanos centimétricos.

Nagquelas zonas onde sittiense recheos ou estruturas estos materiais haberan de ser retirados na sta totalidade,
posto que mostran unha elevada capacidade de escorregamento a favor das pendentes naturais non posuindo
ademais caracteristicas portantes axeitadas.

6.4 MEDIO AMBIENTE

6.4.1 Caracterizacion Climatica

Galicia é unha das rexions de Espaiia que presenta unha serie de caracteristicas metereoloxicas mais diferenciadas e
peculiares, o estar situada 0 NW da Peninsula e recibir frontes atlanticos.

Polo xeral o clima é suave, temperado, con precipitacions e néboas abundantes, humidade relativa elevada,
oscilaciéns noctumas e ditimas moderadas, seca estival pouco prolongada e déficit hidrico pouco acusado.

Pédese dicir que se estd a falar dun clima atldntico europeo, caracterizado por unhas temperaturas suaves con
escasa oscilacion térmica debido & proximidade do mar. A caracteristica esencial deste clima son as abundantes
choivas ¢ longo de todo o ano, pero destacando o inverno e primaveira. Todo elo conleva a unos invernos moi suaves
e uns verans templados, onde as precipitacions se combinan con tempadas nas que predomina o sol. Tamén hai que
destacar a elevada humidade ambiental por encina normalmente do 70 %.

6.4.2 Formacions Vexetais

O 4ambito de estudo localizase respecto a sla bioclimatoloxia no sector Galaico — Portugués da provincia
bioxeografica Cantabro — Atlantica da rexién eurosiberiana, pertencendo por por tanto a vexetacion potencial desta
zoa & denominada Serie colina galaico — portuguesa aciddfila do carballo (Quercus robur), tamén denominada coma
Rusco Aculeati — Querceto Roboris sigmetum, que se corresponde na sla etapa madura, cunha carballeira densa de
carballos (Quercus robur), 6 que acompafan algunhos rebolos (Quercus pyrenaica), acibros (llex aquifolium),
castifieiros (Castanea sativa), loureiros (Laurus nobilis) e sobreiras (Quercus suber). O sotobosque da carballeira
conta cunha vexetacion arbustiva formada por érbedos (Arbutus unedo), pereira brava (Pyrus cordata), sanguiio
(Frangula alnus), abeleiras (Corylus avellana).

Como na maior parte da vexetacion actual de Galicia, a accion antropica fixo desaparecer case totalmente o arborado
autéctono, que na actualidade queda limitado a pequenos e escasos rodales. Co paso dos séculos as fragas foron
cedendo terreo a cultivos agricolas, pasteiros e formacions de matos. Grandes extensions desa comunidade de mato
(uceiras en sentido amplo) foron repoboadas artificialmente con especies de crecemento rapido: Pinus pinaster,
Eucalyptus globulus e Pinus radiata.

A continuacion amésanse as principais formacions actuais na drea de estudo:

6.4.2.1 Fraga ou carballeira

E 0 bosque autéctono pluriespecifico, ainda que esta dominado polos carballos. Sittanse basicamente no fondo dos
vales e a sla representacion é mais ben escasa. O pastoreo extensivo, a roza de mato e a accion humana
favorecedora de especies introducidas impiden en moitos casos a recuperacion por parte das especies autoctonas
dos terreos que lles corresponden.
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6.4.2.2 Soutos de castiiieiros

O castifieiro non adoita formar bosques non especificos de maneira natural, senén que aparece mesturado co resto
de especies formando asi o bosque autéctono ou fraga. Os soutos de castifieiros, tan abundantes no pasado son
debidos a repoboaciéns feitas polo home, xa que esta especie foi de gran utilidade na sta dieta pasada. A maioria
dos soutos de castifieiros desapareceron pola decadencia na que entrou a castafia ¢ ser substituida pola pataca; e
sobre todo pola enfermidade da tinta, un fungo que causou verdadeiros estragos, sobre todo nas zonas do litoral onde
as condicions climéticas favorecen o seu desenvolvemento. Por iso non é de estrafiar que a maioria destes bosques
sexan substituidos por plantacions de Pinus pinaster, Eucalyptus globulus e Pinus radiata. De forma minoritaria nos
lugares non repoboados féronse introducindo carbal]os para recuperar o bosque autoctono.

6.4.2.3 Prados de sega

As condiciéns climaticas e edaficas son especialmente aptas para o natural desenvolvemento das especies
herbaceas, polo que estes prados son frecuentes e tamén os pasteiros en mestura ou alternancia con comunidades
de mato.

Os prados de sega adoitan situarse en vales ou regatos, na proximidade dos cursos de auga. Sen intervencion
humana evolucionarian para comunidades de galeria ou fraga na maior parte dos casos.

6.4.24 Matos sobre substrato non anegado

Adéitanse corresponder cunha etapa de degradacién do bosque climatico, ainda que nalguns casos poden constituir
vexetacion potencial. A formacién tipica é un toxo- uceira en sentido amplo. A asociacion mais representativa ¢ Ulici
europaei ericetum cinereae incluido na subalianza Daboecienion cantabricae de Ulicion minoris.

6.4.2.5 Matos de gandaras ou brafias

Adoitan ser formaciéns da asociacién Genisto berberideae- Ericetum tetralicis da alianza Ericion tetralicis.

6.4.2.6  Vexetacion de rochedos

Son frecuentes os montes pedregosos e descarnados consecuencia dun proceso prolongado de degradacion,
asociada principalmente a incendios forestais. Podemos encontrarnos con formacions de mato (toxo- uceira),
herbazal ou lastonares e semidesertos rochosos de degradacion crecente.

6.4.2.7 Comunidades acuéaticas frecuentes

En areais litorais inundados atépase a asociacion Salicornietum europaeae e Xunco maritimi-caricetum extensae. Son
formacions de especies haldfitas e xunquerias presentes nas praias, entre elas a de Noia.

6.4.2.8 Formacions arboreas de especies foraneas

A continuacion detallase a vexetacion no entorno do émbito de estudo, segundo o uso do solo:

Os cultivos forestais, de especies de crecemento rapido, ocupan a practica totalidade do terreo situado a mais de 200
m de altitude. As especies maioritariamente utilizadas son pifieiro (Pinus radiata e Pinus pinaster) e eucalipto
(Eucalyptus globulus). As masas de eucalipto localizanse nas zonas méis altas namentres as plantacions de pifieiro
localizanse nas zonas mais baixas.

Entre as masas forestais atopanse formaciéns de matos, de xeito mdis abundante nos cumes dos montes e nas
ladeiras con pendentes mas fortes, en xeral en lugares pedregosos onde a profundidade de solo € escasa. O mato
esta formado principalmente pola asociacion Ulici europei-Ericetum cinereae, tipica do sector bioxeografico que nos
ocupa, constituida polas especies Ulex europaeus e a Erica cinerea. A estas especies pddense unir en diferentes
etapas de desenvolvemento do mato ou por cambio das condicions climaticas e/ou edaficas outras especies como
Daboecia cantabrica, Calluna vulgaris, Agrostis curtisii ou Halimium alyssoides (jaguarzo blanco/carqueixa boieira).

En canto as formacions riparias, a maioria delas non son mais que unha estreita franxa de arbores ¢ longo do curso
fluvial acompafiadas de matos e herbaceas que delimitan a transicion cara os prados e cultivos agricolas. As
principais especies arboreas presentes nestes bosques son o ameneiro (Alnus glutinosa), biduerio (Betula pubescens
subsp. celtiberica), salgueiro (Salix atrocinerea) ou sanguifio (Frangula alnus). Como especies herbaceas
acompanantes pddense citar Senecio nemorensis, Osmunda regalis o Carex broteriana.

No tocante ¢ litoral os habitats mais representativos son os constituidos por especies tipicamente marifias, como
algas ou zosteras, as xunqueiras e cartizas das marismas e a vexetacion dunar.

Préximo 6 entoro litoral, aparece un dos usos do solo destacado no émbito de estudo (pola stia importancia espacial
e socioecondmica), os terreos dedicados a prados e cultivos agricolas. Estes terreos atépanse situados xeralmente 6
redor dos nlcleos e nas ribeiras dos cursos fluviais

Xunto cos prados, os terreos de cultivo adoitan estar proximos 6s nicleos. Na sta maioria dedicanse a unha
agricultura a pequena escala, na que os cultivos predominantes son as legumes e hortalizas (verzas, feixons,
patacas...), algunhas delas cultivadas en pequenos invernadoiros. Tamén entre os cultivos son moi abundantes as
arbores froiteiras como o caqui, a laranxeira, o castifieiro, o limoeiro, a cerdeira, a figueira ou diferentes variedades de
ameixa. Tamén sinala-la presenza de vifias altas de diferente extension, na maioria das casas e hortas.

6.4.3 Fauna

Considéranse dentro da drea de estudo, os seguintes tipos de habitats, establecidos en base as unidades de
vexetacion mais faciimente recofecibles e distintivas estruturalmente para a fauna, que soen levar parellas
comunidades faunisticas caracteristicas.
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Repoboaci6ns forestais: constituido na stia maior parte por pinares e eucaliptais, baixo 0s que se
desenvolve un sotobosque de toxos, silvas, xestas, fieitos ou carqueixas entre outros

Medio fluvial: constituido pola rede de cursos fluviais, asi como pola vexetacion inmediatamente asociada,
composta por salgueiros e ameneiros como especies mais representativas.

Prados e cultivos: mosaico de prados e campos de labor perfectamente integrados no medio que os rodea, a
mitido con sebes ou setos de separacion entre campos. Tratase de superficies cubertas por agrupacions
herbéceas, esponténeas ou sementadas e cultivos como o millo, o trigo ou a pataca.

Medio rural: engloba os distintos asentamentos rurais localizados na area de estudo, que en gran medida se

solapan con prados e campos de labor circundantes, existindo un gradiente faunistico no que as especies
silvestres mais desconfiadas son desprazadas en beneficio dos animais domésticos, as especies asilvestradas
e aquelas que se adaptaran a utilizar os recursos alimenticios e o refuxo que xera a presenza e actividade
humana continua.

En relacion a los vertebrados presentes no dmbito de estudo realizouse un inventario mediante consultas a fontes
bibliograficas, segundo as disposicions legais vixentes tanto nacionais como europeas, concluindose nas seguintes
taboas.

Vertebrados presentes no ambito de estudo

REPTILES  ANFIBIOS
PEIXES 0% 7%

3%

MAMIFEROS
19%

4

6.4.4

Espazos naturais e Habitats

Nas proximidades do ambito de estudo atopanse espazos naturais con distintas figuras de proteccion:

6.4.4.1

Lugar de importancia Comunitaria (LIC).
Habitats.
Humidais.

Outros lugares de interese especial: Tecores e coutos de pesca.

Lugar de importancia comunitaria (LIC"S)

Os Lugares de Importancia Comunitaria entran dentro do émbito de proteccion en Galicia polo Decreto 72/2004 do 2

de abril, polo que se declaran determinados espazos como Zonas de Especial Proteccion dos Valores Naturais
(ZEPVN).

Esteiro do Tambre de codigo ES1110011 é o LIC mais préximo 6 dmbito, posiie unha superficie de 1.581 Ha,
ocupando o estreito inferior do rio Tambre. O seu esteiro é parte da ria de Noia. Esta variedade de ambientes propicia
a aparicion dunha ampla gama de comunidades vexetais, principalmente xunqueiras, carrizales e praderias de algas
marifias, entre outras, o que permite a aparicion dun determinado ntimero de especies de aves acuaticas invernantes
e algunhas nidificantes.

Ambito do estudo

|
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6.4.4.2 Habitats

A Directiva 92/43/CEE, impuxo a necesidade de realizar un inventario nacional, de caracter exhaustivo, sobre os
diferentes habitats do Anexo | da Directiva. A tal fin solicitouse da comisién, apoiandose no Regulamento 1973/92 do
Consello, a aprobacién do proxecto LIFE para o cartografiado e posterior dixitalizacién dos habitats protexidos.

Tras a consulta de dito Inventario Nacional, corroborouse a inexistencia de hébitats catalogados afectados por
calquera das altemativas plantexadas, s6 unha parte do poligono 03080070: Rupiseum maritimae, Iberidetum
procumbetis e Senecio bayonensis-Alnetum glutinosae

> 3 Habitats Prioritarios

C} 1 « 3 Habitats Prioritarios

:l = 5 Hébitats de Interese Cornunitario

[ ] 1 < 5 Habitats de Interese Comunitario

[ ] wingdn Hébitat do Anexo I da DC 92/43/CEE

6.4.4.3 Humedais

Entendese por zona himida como a extensién de marisma, encoro, turbeira ou superficie cuberta de auga, de réxime
natural ou artificial, permanente ou temporal, estancada ou corrente, doce, salobre ou salgada, incluidas as
extensions de auga marina nas que a profundidade en marea baixa non excede dos seis metros.

No drea de estudo que nos ocupan atopamos dous puntos deste tipo considerados de interese natural:
» Trasdunas de As Gaivotas: de 3.1 ha de superficie.

» Marismas de Anguieira: de 43.87 ha, proxima ¢ ambito a 126 metros.

6.4.4.4  Outros lugares de Interese Territorial

Tecores

O entomo natural da area de actuacion ten unhas caracteristicas moi axeitadas para a fauna cinexética, sobre todo
no que atinxe & caza maior, xa que conta con refuxio (zonas arboladas fundamentalmente) e alimentacion (cultivos,
landras, etc) suficientes.

Os Tecores que afecta 0 ambito do estudo:
» Nimo- Colou: en Noia e Lousame de 10.000 ha.
» Nimo- Colou: en Porto do Son de 9.524 ha.

Coutos de Pesca

Existen no entorno da zona de estudo dous coutos de pesca, cuxas caracteristicas son as sequintes:

DENOMINACION RiO TIPO TERMOS LONXITUDE
Couto de Noia | Tambre | Tradicional Bridn, Noia, Negreira e Outes 8,5 Km
Couto de Traba | Sofora | Consorciado Lousame e Noia 11,4 Km

O couto mais cercano - Couto de Traba- 6 &mbito do estudo dista uns catro kilometros, mentres que o couto de Noia,
dista unhos seis kilometros e medio, polo que non habera afeccion sobre eles.

6.5 REDE VIARIA NO AREA DE ESTUDO

Corredor CG-1.5

Este corredor Brion — Noia estrutirase en torno & estrada AC-543 que une Santiago de Compostela con Noia,
pasando por Os Anxeles, Urdilde e Toxosoutos. No extremo oeste do corredor, en Noia, esta via conecta coa AC-
550, estrada que une, polo Norte, Noia con Outes e Muros €, polo Sur, Noia con Porto do Son.

Variante de Noia

Con data de redaccion do presente estudo atdpase en fase de execucion esta Variante de poboacion, conectase o
seu orixe ¢6 Corredor CG-1.5 e tras cruzar a Ria, remata 6 SO do Concello de Noia & altura do nicleo de
Taramancos.

XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE,
TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

::

P4g 12

ESTUDO INFORMATIVO E IMPACTO AMBIENTAL DA OBRA:
VARIANTE DA ESTRADA AC-550 NO NUCLEO DE PORTOSIN



DOCUMENTO N° 1: MEMORIA MEMORIA
Estrada AC-550 OUTES
Con orixe en Cee e remate en Ribeira, constitte a principal via de comunicacion da Costa da Ria de Noia e a Unica =)\

. . 550(64)
via de acceso 6 Concello de Porto do Son.

: . S . ) . , 543(15)

A infraestrutura obxecto de Estudo constitliese un itinerario alternativo a esta via no seu treito pola travesia de &
Portosin. 543(24)
Estrada AC-543
Principal via de comunicacién da Ria de Muros e Noia coa cidade de Santiago de Compostela e da Rede xeral do AUGASANTA

Estado.

AC-311

Bifurcacién da AC-543 no Qm 28,5 con direccion ¢ centro da poboacién de Noia. Estrada de escasos 3 Qm de
lonxitude, serpenteante, cunha alta densidade de vivendas. Poderia considerarse toda ela como unha travesia.

AC-308
Estrada con orixe en Aguasantan que tras 15 Qm de lonxitude penetra na poboacion de Noia pola estrada AC-311.

Estradas locais

O méis destacable son duas estradas locais, unha de elas é a CP-1104 e a outra CP-5708, ambas estradas de
caracter local, que permiten o acceso dende as autonomicas 0s pequenos nucleos da zona.

A CP-1104 y CP-1105 son estradas singulares & que comunica a Ria de Noia coa de Aurosa tras 11 Qm
aproximadamente, con orixe na estrada autonémica, AC-305 e rematando no Ponte de San Francisco onde se bifurca
hasta penetrar en Noia a ambolos lados da Ria.

En relacion & estrada CP-5708, é de menor entidade e bordea o Alto de San Lois, comunicando Argalo no Concello
de Noia con Portosin polo interior. Conta con tres travesfas de Poboacién (Enterrios, Pifieiro e Argalo) e ten unha
plataforma cuio ancho non supera os 5 metros en todo o seu traxecto.

6.6 TRAFICO

Como fontes de informacioén sobre trafico no viario obxecto de estudo na area de influencia, dispuxose dos datos de
trafico recollidos nos Mapas e memoria de Tréfico da Rede Autondmica de Estradas de Galicia (Ano 2.011).

Recompilaronse series histéricas dende 2005 das estacions de aforos das estradas implicadas de cuxa localizacions
se amosa:

550(43) .
NOIA  308(14)

550(85)

PORTOSIN

As estacions son do tipo complementario magnética e neumatica, e de elas a correspondente & AC550 (85), se
recollen os datos para a estimacion e prognosis do trafico da Variante de Potosin.

0 trafico mantivose constante no treito entre Noia e Porto de Son, cun lixeiro ascenso 6 largo dos ultimos 10 afios
non superior 6 1%, cunha variacions mensuais presentan un minimo en Xaneiro do 17% da IMD e un maximo en
Agosto do 51% da IMD, presentando una punta en festivos € un 92% da IMD.

En canto & distribucion horaria, esta estacion presenta unha punta nun dia medio entre 20.00 as 21.00 cun 7,3% da
IMD, mentres en festivos adiantase unha hora.

Os vehiculos pesados, mantense bastante estable 6 longo dos dltimos anos cun lixeiro descenso, presentando un
valor en 2008 de 5,1%.

Para completar a informacion existente sobre mobilidade e tréfico realizouse unha recollida de informacion
consistente en anotacion de matriculas, co fin de determinar o tréfico captable pola nova infraestrutura realizéronse
anotacions de matriculas en sete puntos de control de 12 horas de duracion en horario ditimo entre as 8:00 e as
20:00, ase como, conteo de vehiculos en tres puntos distinguindo entre vehiculos lixeiros e pesados durante 16
horas.

No punto 7.7 desta Memoria, recéllense os resultados das intensidades de tréfico actual, por alterativa e subtreito,
tanto lixeiros como pesados.
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6.7 PATRIMONIO CULTURAL

6.7.1 Introducion

No apéndice 13 do “Estudo de Impacto Ambiental” recéllese a prospeccion extensiva realizada no area de estudo,
coa indicacion dos impactos que xeran as alternativas formuladas sobre o medio patrimonial. Asemade, anexanse as
fichas coas caracteristicas dos elementos, asi como planos con indicacién de todos os elementos implicados no
ambito do estudo. os resultados de diTa prospeccién se recollen no Plano adxunto o documento.

Se ten presente o cumprimento do disposto no artigo 10 do decreto 199/1997 de 10 de xullo, polo que se regula a
actividade arqueoléxica na Comunidade Auténoma de Galicia. Asi mesmo, a memoria arqueoldxica enmarcase dentro
do artigo 32 da Lei 8/95 do Patrimonio Cultural de Galicia, no que se especifica no seu paragrafo 1° que “A
Conselleria de Cultura deberd ser informada dos plans, programas ou proxectos [...] que por a sta incidencia sobre o
territorio poidan implicar risco de destrucion ou deterioro do patrimonio cultural de Galicia”. O paragrafo 2° aclara que
“..a Conselleria de Cultura debera establecer aquelas medidas protectoras ou correctoras que considere necesarias
para a proteccién do Patrimonio Cultural de Galicia”.

Tamén se ten presente no Real Decreto 1/2008 polo que se aproba o texto refundido da “Lei de Avaliacion de Impacto
Ambiental de proxectos’, xa que o presente estudo incliese no Anexo | desta Lei por considerarse un proxecto
publico que puidese pdr en risco o Patrimonio cultural.

No estudo arqueoldxico que se inclle, realizase co fin de cumprir a lexislacion antes citada, usando para elo unha
metodoloxia arqueoldxica consistente na prospeccion superficial extensiva para a localizacion e situacion dos
xacementos arqueoloxicos e dos elementos patrimoniais de carécter arquitecténico que se atopen dentro do area de
traballo, co fin de que o desefio do trazado da via, tefia presente o patrimonio da zona para stia axeitada proteccion e
conservacion. Outra das facetas da labor de campo foi a comprobacion dos topénimos méis significativos asi como a
recollida da tradicion oral, complementos fundamentais de toda prospeccion superficial.

6.7.2 Metodoloxia

Os pasos que se seguiron foron os que a continuacion se expofien:

I Revision bibliogréfica.

Il. Estudo da toponimia maior e menor presente na planimetria e a toponimia presente nos planos oficiais dos

Concellos.

Il Revision dos distintos inventarios, arqueoldxico e arquitectdnico, existentes na Direccion Xeral de

Patrimonio.

IV.  Revision da fotografia aérea.

V.  Consulta das NN.SS. provinciais aplicables a Teo e A Estrada, P.XO.M. de Vedra e elementos protexidos e

delimitacions propostas para os futuros Plans Xerais de Teo e A Estrada.

VI.  Prospeccion arqueoldxica superficial extensiva da zona afectada.

VII.  Recollida da tradicién oral @ memoria popular da drea de estudo por medio de entrevistas e conversas
informais cos habitantes do entorno.
VIIl.  Identificacion e situacion dos elementos arqueoldxicos e arquitecténicos asi como dos toponimos mais

relevantes, sinaldndoos na planimetria.

IX.  Establecemento das medidas correctoras e cautelares para a proteccion e conservacion do patrimonio
localizado.

Con anterioridade 0s pasos anteriores realizéronse os seguintes tramites:

*  Solicitude de autorizacion & Direccion Xeral de Patrimonio para a realizacion da prospeccion arqueoloxica
extensiva mediante a presentacion do Proxecto Arqueoloxico

= Resolucion da Direccién Xeral de Patrimonio pola que nos autoriza o inicio dos traballos segundo a
metodoloxia exposta na folla anterior

= Realizacion dos traballos correspondentes & prospeccion

Do resultado da prospeccién, contabilizanse un total de 26 elementos rexistrados no Inventario do Patrimonio Cultural
da Conselleria de Cultura, e dentro destos, 20 son xacementos arqueoldxicos e 6 son elementos do Patrimonio
arquitecténico ou etnografico.

A modo resumo, preséntase na sequinte taboa os elementos dentro da érea de estudo, indicando os impactos para
cada unha delas e posteriormente, para maior claridade, un plano cos elementos descritos na taboa:
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Denominacién Clave Inventario Lugar Concello Adscricién Tipoloxia P.Q.! Distancia Tipo de Impacto Tipo de Impacto Tipo de
do elemento Cultural dende obra Alternativa A Alternativa B Impacto
Alternativa C
Igrexa de Boa A-1 Boa Noia Epoca Mod.-Contemporanca Edificio Relixioso 1+000 342 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A, B¢ C)
Castro de Minortos GA15071001 Minortos Porto do Son Epoca Castrexa Asentamento Fortificado 1+600/650 450 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A, Be C)
Igrexa de Minorlos A-2 Minortos Porto do Son Epoca Mod.-Contemporéanea Edificio Relixioso 24220 256 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A. Be C)
Mamoa I do Agro da Cova GA15071036 A Gafa Porto do Son Neolitico Tumulo 34780 37m Severo Severo Severo
(Alternativa C)
Mamoa 2 do Agro Cova GA15071037 A Gafa Porto do Son Neolitico Tumulo 34780 7m Severo Severo Severo
(Alternativa C )
A Picota GA15071022 A Gafa Porto do Son Idade do Bronce Gravado Rupestre 3+330 96 m Moderado Moderado Moderado
(Enlace A Romeia)
Restos romanos en Portosin REF15071004 Portosin Porto do Son Epoca Romana Referencia 4+120/800 4200 m Compatible Compatible Compatible
(Enlace Goians)
lgrexa de Goians A-3 Goians Porto do Son Epoca Mod.-Contemporanea Edificio Relixioso 4+120/800 38m Severo Severo Severo
(Enlace Goians)
Petroglifo 2 do Agro do Rodo GA15071041 Valcunqueiro Porto do Son Idade do Bronce Gravado Rupestre 4+800 205m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa C)
Petroglifo 1 do Agro do Rodo GA15071040 Valcunqueiro Porto do Son Idade do Bronce Gravado Rupestre 44900 280 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa C)
Castro de Valcunqueiro GA15071003 Valcunqueiro Porto do Son Epoca Castrexa Asentamento Fortificado 5+100 92 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa C)
Muifio 1 do Rego da lgrexa E-1 A Silva Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muifio 5+440 120 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa C)
Muiiio 2 do Rego da lgrexa -2 A Silva Porto do Son [poca Moderna-Contemporanea Muino 4+980 153 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa A)
Muifio 3 do Rego da lgrexa E-3 A Silva Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muifo 44995 161 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa A)
Muifio 4 do Rego da Igrexa E-4 A Silva Porto do Son IEpoca Moderna-Contemporanea Muifio 5+020 203 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa A)
Muifio 5 do Rego da Igrexa E-5 A Silva Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muifio 5+023 273 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa A)
As Covifias da Silva GA15071039 A Silva Porto do Son Idade do Bronce Gravado Rupestre 6+080 163 m Compatible Compatible Moderado
(Alternativa C)
Cruceiro de Olveira k-6 Olveira Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Cruceiro 5+900/930 90 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativas A e B)
Muifio 1 de Raposeiras E-7 Mantofio Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muiiio 5+890/795 7m Severo Severo Compatible
(Alternativas A ¢ B)
Muifio 2 de Raposeiras E-8 Mantoiio Porto do Son IEpoca Moderna-Contemporanea Muiio 5+890/795 26 m Severo Severo Compatible
(Alternativas A ¢ B)
Cruces de Mantono GA15071101 Mantoio Porto do Son Epoca Moderna-Contemporinea Gravado Rupestre 6+060/5+960 36m Severo Severo Compatible
(Alternativas A ¢ B)
Calzada de Mantoiio -9 Mantofio Porto do Son Indeterminada Via 6+190/6+054 Om Severo Severo Compatible
(Alternativas A e B)
Petroglifo de Eiravedra GA15071004 Beneso Porto do Son ldade do Bronce Gravado Rupestre 6+850 410 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa C)
As Pedregueiras 11 GA15071158 Beneso Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Gravado Rupestre 6+480/+380 68 m Moderado Moderado Compatible
(Alternativas A ¢ B)
As Pedregueiras | GA15071157 Beneso Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Gravado Rupestre 6+510/6+410 76 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativas A ¢ B)
As Pedregueiras VI GA15071187 Queiro Porto do Son Neolitico Tumulo 6+510/6+410 261 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A ¢ B)
As Pedregueiras 111 GAI15071159 Queiro Porto do Son Indeterminada Gravado Rupestre 6+490/+390 351m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A e B)
Petroglifo de Agra de Bustelo GA15071178 Queiro Porto do Son Indeterminada Gravado Rupestre 7+230/+130 205 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativas A e B)
Petroglifo de Cedeiras GA15071112 Queiro Porto do Son Idade do Bronce Gravado Rupestre 7+230/+130 98 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativas A ¢ B)
Cruz de Cedeiras 11 GA15071179 Queiro Porto do Son Indeterminada Gravado Rupestre 7+230/+130 95 m Moderado Moderado Moderado

(Alternativas A e B)

'0 P.Q. referido é o da alternativa que causa a afeccion. No caso de ser esta afeccion producida por mais de unha alternativa figura somentes o P.Q. da mais proxima 6 elemento, que ¢ ademais 4 que mencionamos en primeiro lugar)
2 Se expresa con unha barra espaciadora o intervalo en metros que mediaria entre os P.Q. das diferentes alternativas que causan afeccion a un mesmo tempo e que pode chegar a ser de ata 50 m
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Denominacién Clave Inventario Lugar Concello Adscricién Tipoloxia P.Q.! Distancia Tipo de Impacto Tipo de Impacto Tipo de
do elemento Cultural dende obra Alternativa A Alternativa B Impacto
Alternativa C
Cruz de Cedeiras 111 GAI15071180 Queiro Porto do Son Indeterminada Gravado Rupestre 7+095/+995 29m Severo Severo Severo
(Alternativas A ¢ B)
Muifio 1 do rio Cans E-10 Cans Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muifio 74750 35m Moderado Moderado Severo
(Alternativa C)
Muifio 2 do rio Cans E-11 Cans Porto do Son Epoca Moderna-Contemporénea Muifio 74750 0Om Moderado Moderado Critico
(Alternativa C)
Muifio 3 do rio Cans E-12 Cans Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muiiio 7+740 52m Moderado Moderado Severo
(Alternativa C)
Muifio 4 do rio Cans E-13 Cans Porto do Son EEpoca Moderna-Contemporanea Muiino 7+745 143 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa C)
Muio 5 do rio Cans E-14 Cans Porto do Son poca Moderna-Contemporanca Muifio 7+740 145 m Moderado Moderado Moderado
(Alternativa C)
Muifo 6 do rio Cans E-15 Cans Porto do Son Epoca Moderna-Contemporanea Muifio 7+740 295 m Compatible Compatible Compatible
(Alternativa C)
Cruceiro de Quintans E-16 Quintans Porto do Son Epoca Contemporanca Cruceiro Tradicional 84312 199 m Compatible Compatible Moderado
(Gloricta Alternativa C)
Horreo, fonte e pozo de rego de E-17 Quintans Porto do Son Epoca Contemporanea Conxunto Etnografico 8+312 188 m Compatible Compatible Moderado
Quintans (Glorieta Alternativa C)
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NOIA |PORTO DO SON| LOUSAME GALICIA ANO FUENTE

6.8 SOCIOECONOMIA TAXA BRUTA NATALIDADE 7,3 %o 7,5 %o 4,6 %o 7,9 2010 IGE
TAXA BRUTA MORTALIDADE | 10,8 %o 10,8 %o 15,8 %o 10,6 2010 IGE

A zona de andlise constitiiese polos concellos de Noia, Porto do Son e Lousame, os cales quedan encadrados na SALDO VEXETATIVO <61 -46 <23 -2.101 2011 IGE

costa mais suroccidental da provincia de A Coruiia, formando parte da comarca de Noia (constituida por Noia, SALDO MIGRATORIO 18 -13 2 6.647 2.010 IGE

Lousame, Porto do Son e Outes).

A necesidade de desplazarse (demanda de transporte) depende da localizacion, en puntos diferenciados do tenitorio, 6.9 PLANEAMENTO URBANISTICO

da residencia e da actividade economica.

0 seu volume depende, polo tanto, da importancia destes usos, reflexada pola poboacion, o emprego etc, € no
caso da demanda que incide sobre o viario, do parque de vehiculos.

A poboaci6n é un dos pardmetros determinantes & hora de realizar calquera anlises socioeconomico.

O concello de Noia, conta cunha superficie de 37,2 km2, na cal aséntase unha poboacion de 14.757 habitantes
segundo datos do ano 2012. A densidade de poboacion é polo tanto de 396,69 habitantes por km?. Esta configurada
por 6 parroquias: Argalo (Santa Maria), Barro (Santa Cristina), Boa (San Pedro), Noia (parroquia), Ou Obre (Santa
Marifia) e Roio (Santa Maria)

Porto do Son conta con 9.699 habitantes repartidos en 94,6 km2 segundo datos oficiais do ano 2012. A densidade de
poboacién correspéndese con 102,52 habitantes por km2. Consta de 10 parroquias: Barofia (San Pedro), Caamaiio
(Santa Maria), Goiéns (San Sadumifio), Mifiortos (San Martifio), Nebra (Santa Marfa), Noal (San Vicente), Queiruga
(Santo Estevo), Ribasieira (San Fing), San Pedro de Muro (San Pedro) e Xufio (Santa Maria).

Pola stia parte, Lousame conta con 3.657 habitantes sobre unha superficie de 93,6 km? segundo datos do ano 2011.
Por tanto a stia densidade de poboacion se corresponde con 39,07 hab/km?. O concello rexe as parroquias de
Cambofio (San Xo&n), Fruime (San Martifio), Lesende (San Martifio), Lousame (San Xoan), Téllara (San Pedro),
Toxos Outos (San Xusto) e Vilacoba (Santa Eulalia).

A excepcién do Concello de Noia, cuia poboacion se mantén arredor dos 14.500 habitantes nos dltimos 10 afios, 0s
outros Concellos amosan unha evolucidn claramente decrecente, cunha caida que ronda entre 0 6% e 0 14% nos
Concellos de Porto do Son y Lousame respectivamente.

0 49,5% da actividade econémica da poboacion estd ocupada no sector Servizos, que en Noia alcanza o 58%, fronte
6 37% de Lousame, lle sigue o sector secundario agrario é o de menor actividade e con diferenza. Esta relativa
importancia do sector servizos en Noia esté relacionada con a sda funcion como cabecera de comarca.

Cabe mencionar, unha tendencia de diminucion da actividade agraria e un incremento da construcion e servizos.
Dada a posicién costeira do 4rea de estudio ,0 peso do sector pesca poste unha importancia similar ¢ sector
Industria, permanecen ambolos dous constantes nos ultimos anos cun lixeiro incremento.

En canto & dindmica demografica, a continuacién aparece unha taboa resumo comparando as taxas brutas de
natalidade e mortalidade, e o saldo vexetativo e migratorio dos concellos implicados.

Indicanse a continuacion cales son as figuras de planeamento urbanistico vixentes en cada un dos tres concellos polo
que discorrenn os trazados das tres alternativas.

O planeamento urbanistico existente no dmbito a estudar ven reflexado na seguinte taboa:

CONCELLO PLANEAMENTO
NOIA N.S.P. (06/11/1990)
PORTO DO SON N.S.P. (27/10/1994)
LOUSAME P.X.0.M. (29/12/2004)
Os trazados presentados afectan &s distintas tipoloxias de solo:
PLANEAMENTO NOIA
NUcleo Rural NRT
Non Urbanizable Agricola NUA
Non Urbanizable Comun NUC
Non Urbanizable Forestal NUF
Solo Urbanizable Residencial SUR
PLANEAMENTO LOUSAME
Rustico de Proteccidon Agropecuaria RA
Zona da Recuperacion da Biodiversidade Bioldxica e Produtiva RFP
Rustico de Proteccion de Augas RR
PLANEAMENTO PORTO DO SON
Solo de Proteccion de Cauces SPC.
Solo Industrial S.l.
Solo Non Urbanizable en Réxime Normal S.N.U.R.N.
Solo Urbanizable Industrial S.U.L
Solo Urbano S.U.
Solo Urbano de Nucleo Rural S.UN.R.
Solo Non Urbanizable de Proteccion Forestal S.N.U.P.F.
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7 DEFINICION DAS OPCIONS ESTUDADAS

&l TIPOLOXIA DA INFRAESTRUTURA

No Prego de prescricion técnicas especifica que sera obxecto do propio estudo proponse o tipo de via mais axeitado
e neste sentido, tras realizalo correspondente analise onde se tefien en conta entre outros a IMD esperada, o nivel
de servizo, Plan Move, velocidade de desefio e custe econdmico, se conclie que o tipo de estrada méis axeitado €
unha Estrada Convencional con accesos controlados.

Ademais a via a efectos da RAEDA, é clasificada funcionalmente como Via Estructurante.

7.2 VELOCIDADE DE DESENO

A velocidade de proxecto determina a préctica totalidade dos parametros xeométricos de trazado: radio minimo;
peralte; distancia de adiantamento, etc.

Neste sentido, considérase para as tres altemativas presenta un desefio e tefien uns parametros correspondentes a
unha velocidade de proxecto de 80 km/h, cuxa razon ven determinada pola relacion entre a clasificacion da via co tipo
de orografia.

7.3 DESCRIPCION XERAL DAS ALTERNATIVAS

Da andlise da situacion actual e do estado da rede viaria no entorno de Portosin deducese a necesidade de actuacion
para a resolucion dos problemas circulatorios existentes, plantexando unha solucién que nun futuro permita a
conexion cara o Sur, continuando con outras variantes de poboacion que se desenvolvan 6 longo da estrada AC-550.

Neste estudo, polo tanto, as alternativas que se presentan posibilitan en funcién das necesidades, a prolongacion das
infraestruturas viarias no eixo costeiro do Sur da Ria de Muros e Noia.

O primeiro paso para a definicion das posibles alternativas foi establecer os puntos de inicio e fin da Variante de
Portosin. Asf, todas as alternativas partiran do final da variante de Noia, & altura do nucleo de Taramancos, e
finalizaran na AC-550, en Cans o nas proximidades de Quinténs, por estar libre de edificacions e polo tanto permitir
unha boa conexion.

O desenvolvemento das posibles alternativas viables que se propofian contardn cunha lonxitude que roldaran entre
0s 7.000 y 8.000 metros e 0s seus trazados xeométricos estardn moi condicionados pola orografia da zona e
inexorablemente coincidiran subtreitos coa mesma xeometria en planta.

Ademais, todas elas discorriran polo leste bordeando os nicleos de poboacion e a sua vez, proponse trazados co
menor movemento de terras logrando diminuir o impacto paisaxistico e ambiental e intentando la maior uniformidade
xeométrica.

Sera necesario respetalas seguintes limitacions que refléxanse para o desefio xeométrico das alterativas cuns
parametros que se adaptaran 6 requerido pola “Instruccion de Carreteras Norma 3.1-IC Trazado”, e se amosan na
seguinte taboa:

RADIO MINIMO (m) 265
PERALTE (%) 7
LONXITUDE (m):

Méxima alifiacion recta 1.336
Minima entre curvas de distinto sentido M
Minima entre curvas del mesmo sentido 222
INCLINACION (%):

Maxima 5
Excepcional 7
PARAMETROS DE ACORDOS VERTICAIS (m):
Convexo (minimo) 3.050
Céncavo (minimo) 2.636
Convexo (desexable) 7.125
Céncavo (desexable) 4,348

7.4 SECCION TIPO

E preciso indicar a importancia de definir o tipo de via a considerar na elaboracion deste estudo informativo, xa que a
eleccion dun ou outro tipo repercute directamente, e de maneira significativa, tanto no espazo como nos recursos
necesarios para a construcion dunha determinada alternativa, polo que se pode chegar a invalidar unha que a priori
seleccionouse como a mais favorable.

Tras defini-lo tipo de via mais axeitado, corresponde adopta-la seccion fipo tendo en conta as intensidades e
capacidades do trafico no ano horizonte tal e como esixe a normativa de trazado, as afeccions e o custe economico.

Proponse unha via cunha plataforma de dous carris de 3,50 m. por sentido e beiravias de 1,50 m, cun nivel de servizo
C inferior 6 esixido na normativa de trazado citada e configurada da seguinte forma:
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= Bermas: 0,75 m

" Beiravia: 1.5 m

u Un carril por sentido de 3.5 m.

" Carris adicionais de 3.5 m en los puntos quilométricos sinalados.

= Limitacion de accesos a propiedades lindantes.

1.5 TABOA RESUMO DE ALTERNATIVAS

No seguinte cadro, recollense os pardmetros principais das alternativas:

e e R |
Alternativa A 7.367,2 265 7,33 0,62 4.000 3.600
Alternativa B 7.270,5 265 7,28 0,62 3.000 4.000
Alternativa C 8.312,4 265 6,50 0,62 3.500 3.850
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7.6 ALTERNATIVAS ESTUDADAS

7.6.1 Alternativa A

A alternativa A ten unha lonxitude total de 7,36 Km discorrendo de cara 6 suroeste, polos Concellos de Noia e Porto
do Son.

A orixe do trazado comeza na interseccion entre o final da Variante de Noia en construcion e a estrada autonomica
AC-550, na parroquia de Boa do Concello de Noia nas proximidades do nlcleo de Taramancos.

Continua o seu avance bordeando varias localidades, entre elas: Vilar, Boa, Meruso, Fontenla cun trazado bastante
rectilineo e en Mifiorto prodtcese un punto de inflexion, comezando unha curva en S de ampla lonxitude.

En Mifiorto, o trazado atravesa o val do Rego Homado, unha zoa de prados e cultivos, salvada mediante un viaducto.
Contintia a variante no seu avance cara Portosin e tras 400 metros presentase a primeira das conexions coa estrada
local DP-5708, para posteriormente chegar a Valcunqueiro bordeando o cemiterio e o polideportivo de Portosin polo
oeste. Nesta zona se proxecta un novo conexién de acceso 6 centro de Portosin.

Prosegue o trazado cara o sur bordeando A Silva e Mantofio polo leste nunha zoa de prados e cultivos alternada con
bosque de repoboacion. A partires de aqui comeza unha sucesion de curvas de xeito progresivo ata o final, bordea
Bemeso polol sur, cruza lindante 6 punto limpo e conectase coa variante de Cans da AC-550.

Asi pois, a alternativa en planta queda definida por dous alineaciéns rectas e 16 circulares coas slas
correspondentes curvas de transicion.

Polo que respecta 6 trazado en alzado, este vese condicionado pola topografia do terreo e debido a isto, 0s
aliiamentos resultantes superan lixeiramente 0 7% méximo excepcional esixible na aproximacion coa AC-550, sendo
xustificado o desefo polos condicionantes orograficos existentes.

As caracteristicas mais relevantes de dita alternativa quedan recollidas no seguinte cadro:

ALTERNATIVA A
TRAZADO EN PLANTA TRAZADO EN ALZADO

Lonxitude (m) 7.367 N° alifiacions 9
N° alifiacions 17 Kv concavo minimo ordinario 3.600
N° rectas 2 Kv convexo minimo 4.000
Lonxitude recta (m) 1.200 Inclinacion maxima (%) 7,33
Radio minimo ordinario 265 Inclinacion minima (%) 0,62
Radio maximo 3.500

Como puntos méis caracteristicos do trazado compre sinalar a inclusion dun terceiro carril de 3,5 metros de ancho
destinado & circulacion de vehiculos lentos e as conexions que permitan facer as comunicacions coas estradas
principais, adoptandose a implantacion de dous de eles:

= Conexion de Taramancos coa estrada A -550. Situada no principio do trazado da variante de Portosin
resolvese cunha solucion tipo glorieta a nivel.

= Conexion coa CP-5708, cunha solucion tipo glorieta a nivel.

= Conexion de Portosin, coa estrada de acceso de nova execucion, cun enlace tamén de glorieta a nivel.

= Conexion de Cans coa AC-550; situase no final da variante e definese cunha solucion tipo glorieta a nivel.
En canto 4s estruturas se refire, nesta alternativa plantéxase séio un Unico viaduto e tres treitos de muros.

* Viaduto de San Martifio, sobre o rego Homando cunha lonxitude de 80 metros, definido por unha curva
circular de 350 metros. A altura do viaduto esta comprendida entre os 10 e 15 metros.

= Muros:
Esta. INI. Esta. FIN MARGEN
1+240 1+370 Dereita
54520 5+690 Dereita
5+965 6+030 Dereita
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7.6.2 Alternativa B

Analogamente & alternativa A, o trazado ten a sta orixe no enlace de Taramancos, que tras a sta definicion
xeométrica resulta unha lonxitude total de desefio de 7,27 Km discorrendo de cara ¢ suroeste hasta a variante de
Cans na AC-550.

No seu tramo inicial, nunha lonxitude aproximada duns 3,2 km, o trazado discorre de forma semellante ¢ da
alternativa A, con mesmos pardmetros xeométricos hasta o primeiro conexion coa estrada DP-5708, € dicir, no seu
percorrido, cruza Vilar, Boa, Meruso, Fontenla e Mifiorto polo este, e a bagoada do Rego Horado mediante un
viaduto.

Prosegue ou seu avance hasta Valcunqueiro, mediante unha sucesién de curvas de parametros homoxéneos,
cruzando o cemiterio polo este e o polideportivo de Portosin polo oeste.

No treito intermedio da variante, plantéxanse duas conexiéns. Ambalas duas comenzan con glorietas no trazado da
variante e contindan na maior grande parte por zonas de novo trazado ata conectar no nticleo de portosin coa AC
550.

O dltimo treito do trazado da alternativa B continua coa mesma definicion de planta ca alternativa A hasta finalizar en
Cans.

Resulta unha xeometria en planta definida por dezasete aliiamentos, das cales dous son rectas que supofien unha
lonxitude total de 1.201 m. e 16 circulares coas stas curvas de transicion.

O alzado, presenta un perfil lonxitudinal con ramplas e pendentes andlogas a la alternativa A, y por ende, rasantes
que superan o maximo do 7%, debido 6s mesmos condicionantes externos.

As caracteristicas mais relevantes de dita alternativa quedan recollidas no seguinte cadro:

ALTERNATIVA B
TRAZADO EN PLANTA TRAZADO EN ALZADO

Lonxitude (m) 7.270 N° alifiacions 9
N° alifiaciéns 17 Kv concavo minimo ordinario 4.000
N° rectas 2 Kv convexo minimo 3.000
Lonxitude recta (m) 1.201 Inclinacién maxima (%) 7,28
Radio minimo ordinario 265 Inclinacion minima (%) 0,62
Radio maximo 4.500

Tamén, compre sinalar a inclusion de carris adicionais para & circulacion de vehiculos lentos e os enlaces nas
estradas principais, coa mesma tipoloxia adoptada que na alternativa A.

Como resultado do desefio, esta alternativa presenta un itinerario semellante & alternativa A, a excepcion, do treito
6 seu paso por Valcunqueiro, disminuindo lixeiramente a lonxitude total de percorrido.

Como se mencionou, as conexions que conforman o itinerario son:

= Conexion de Taramancos coa estrada A -550. Situada no principio do trazado da variante de Portosin
resolvese cunha solucion tipo glorieta a nivel.

=  Conexion coa DP-5708, cunha solucién tipo glorieta a nivel.
= Conexion de Portosin, coa estrada de acceso de nova execucion, cun enlace tamén de glorieta a nivel.
= Conexion de Cans coa AC-550; situase no final da variante e definese cunha solucion tipo glorieta a nivel.

Nesta alternativa plantéxase novamente, o viaduto de San Martifio de 80 metros de lonxitude, para salvar o val do
rego Hornando, definido por unha curva circular de 350 metros de radio, cunha altura de 10 a 15 metros.

Tamén disponse de tres treitos de muros, a saber:

Esta. INI. Esta. FIN MARGEN
1+240 1+370 Dereita
5+420 5+600 Dereita
5+870 5+930 Dereita
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7.6.3 Alternativa C

Como no caso dos trazados anteriores (A e B), o punto inicial desta alternativa comeza no enlace de Taramancos,
coincidindo practicamente no seu primeiro treito coa alterativa A e B ata o segundo quilometro & altura de Miforto.

Do resultado do desefio xerase unha alternativa de 8,31 Km de lonxitude total, discorrendo tamén de cara & suroeste
hasta a estrada AC-550 en Qintans,distando 600 metros con respecto as outras duas.

Tendo en conta a sta coincidencia de trazado, as caracteristicas do terreo polo que pasa son moi semellantes,
atravesando unha zona de repoboacion forestal ata a bagoada do rego Hornada onde a diferenza en relacion 6s
anteriores é que se afastase dos prados e cultivos de Bouzas e O Couto, penetrando no Concello de Louzame, cun
radio de curvatura menor e un desenvolvemento maior.

Tras cruzar o rego de Hornado, resolto mediante viaduto, chégase & conexion coa DP-5708.

Prosegue o itinerario bordeando o Monte da Gata para descorrer polo leste do polideportivo de Portosin, afastado da
poboacion de Valcunqueiro, e que como as anteriores alternativas se prevé a conexién co novo acceso 6 nicleo de
Portosin.

Continda direccion sur hasta Mantofio, pasando por A Silva polo leste ata alcanzar a ria local de comunicacion do
alto de Oliveira con Portosin. Neste punto, proxéctase un paso superior permitindo a continuidade da mesma.

O seu paso pola zona do alto de Oliveira, atravesa pequenas extensions de prados e cultivos, e dende aqui, comeza
unha sucesion de curvas ata acadar coa estrada autondémica AC-550 préximo a Quintans. Neste percortido de 2 km
descorre entre Mantofio e Bemeso, salvase O rego de Sancho mediante viaduto, bordea polo oeste o punto limpo e
cruza o rio Cans, chegando finalmente 6 entronque coa estrada autondmica mencionada.

A xeometria do trazado en planta esta formada por vinte e tres alifiamentos compostos por tres treitos rectos que fan
unha lonxitude total de 1.269 metros. e 20 circulares coas suas correspondentes curvas de transicion sendo o radio
menor das curvas de 265 metros.

Analogamente 4 alternativa A e B, o trazado en alzado desefiouse baixo os mesmos ctiterios, resultando nove
alifamentos con inclinaciéns menor al 7% esixido.

As caracteristicas mais relevantes de dita alternativa quedan recollidas no seguinte cadro:

MEMORIA
ALTERNATIVA C
TRAZADO EN PLANTA TRAZADO EN ALZADO

Lonxitude (m) 8.312 N° alifiacions 9

N° alifacions 23 Kv concavo minimo ordinario 3.850

N° rectas 3 Kv convexo minimo 3.500

Lonxitud recta (m) 1.269 Inclinacién maxima (%) 6,50

Radio minimo ordinario 265 Inclinacién minima (%) 0,62

Radio méximo 400

Cabe sinalar, que ademais de dispofier carris adiciondis de 3,5 metros de ancho destinados & circulacion de
vehiculos lentos, prevense tres conexions tales como, tales como:

= Conexion de Taramancos coa estrada A -550. Situada no principio do trazado da variante de Portosin
resolvese cunha solucion tipo glorieta a nivel.

= Conexion coa DP-5708, cunha solucion tipo glorieta a nivel.

»  Conexion de Portosin, coa estrada de acceso de nova execucion, cun enlace tamén de glorieta a nivel.

»  Conexion de Cans coa AC-550; situase no final da variante e definese cunha solucion tipo glorieta a nivel.
Os viadutos que se presentan nesta alternativa suman unha lonxitude total de 370 metros, a saber:

* Viaduto de San Martifio sobre o rego Hornando, de 70 m de lonxitude, definido por unha curva circular de
280 m, e unha altura comprendida entre 8-15 metros.

* Viaduto Valcunqueiro, definido por unha curva circular de 400 metros de radio, cunha lonxitude de 140
metros, e altura aproximada entre 15-30 metros.

» Viaduto de Bemeso sobre o rego Sancho, definido por unha curva circular de 300 metros de radio, cunha
lonxitude de 170 metros, e altura de 12-34 metros.

Se completa as estruturas cun Unico muro de 140 metros ubicado entre los Pgs:

Esta. INI. Esta. FIN MARGEN
1+230 1+370 Dereita
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7.7.3 Niveis de servizo da nova Infraestrutura

1:7 INTENSIDADE DE TRAFICO Por Ultimo o estudo determina os niveis de semvizo das tres alternativas mediante a metodoloxia establecida no
Manual de Capacidade de Estradas, versién espafiola de 2.000 (HSC 2000).

1.7.1 Introducion ” . . " . A ; 7
Tras a andlise, resulta un nivel de servizo C no afio horizonte é en ambos sentidos, para as tres solucions (A, B e C):

0O anexo n° 3 estuda en detalle o trafico do area de estudo e efecttia unha prognose das intensidades que acadarian
as distintas alternativas.

7.8 VALORACION ECONOMICA
As fases seguidas na elaboracién do estudo son as seguintes:

No Anexo N° 7 “Definicion e Valoracion de altemativas” preséntanse mediciéns e presupostos das distintas

A) Andlise do trafico existente na rede viaria actual, a partir dos datos existentes de aforos e dos resultados de alternativas. Neste apartado recdllense os presupostos analizados das distintas alternativas, resumidos nas seguintes
anotaciéns de matriculas realizados, unha vez extrapolados a valores de intensidades medias diarias. taboas.
B) Estimacion da captacién que se produciré, a partir dos resultados do estudo de matriculas. Hai que sinalar os prezos empregados na valoracion baseéronse na experiencia de varios proxectos de vias de

. » caracteristicas similares ds aqui presentadas realizadas recentemente en Galicia.
C) Elaboracion da prognose de trafico.

D) Estimacion dos valores de IMD correspondentes a cada un dos anos entre o de posta en servizo e 0 ano COMPARACION PRESUPOSTOS ESTIMADOS DAS ALTERNATIVAS
horizonte.

E) Andlise de capacidade e niveis de servizo no tronco principal da estrada.

ALTERNATIVAS
chpirULO Alternativa A Alternativa B Alternativa C
ernativa ernativa ernativa
7.7.2 Estimacion do trafico captado pola nova Infraestrutura
Lonxitude (Q 7.37 7.27 8.31
O tréfico actual no treito implicado da estrada AC-550, obtede a partir da extrapolacion dos valores obtidos no traballo ) ) AR
e bredamEs SePr Gl CAPITULO . EXPLANACION 4,674,969.47 4,560,938.81 4,381,917.62
po: ' CAPITULO II. FIRMES 3,274,744.00 3,218,222.50 3,793,758.00
Esta extrapolacion e mediante un modelo matematico, que simula adecuadamente o comportamento dos usuarios na CAPITLLO I DRENAXE. LASTAN T8, 100,00 LA AL
rede viaria, obtense a intensidade de tréfico actual, con axuda da aplicacion VISUM de PTV na sia version 12.5. CAPITULO V. FSTRUTURAS E TUNELES g R 2,432,830.00 5,965,300.00
CAPITULO V. SINALIZACION, BALIZAMIENTO E DEFENSAS 663,048.00 654,345.00 748,116.00
Na tdboa adxunta, exponse a intensidade de tréfico (IMD) de cada alternativa para cada un dos movementos por CAPITULO VI, VARIOS 2,954,979.20 2,927,323.00 2,289,558.00
treitos: CAPITULO VIl. ENLACES E INTERSECCIONS 1,200,000.00 1,200,000.00 1,350,000.00
PRESUPOSTO DE EXECUCION MATERIAL TOTAL 17,365,308.37 17,023,323.36 18,769,346.28
e Alternativa A Alternativa B Alternativa C PRESUPOSTO BASE DE LICITACION 20,664,716.97 20,257,754.80 22,335,522,07
Ligeros | Pesados | Total | Ligeros | Pesados | Total | Ligeros | Pesados| Total PRESUPOSTO BASE DE LICITACION +IVE 25,004,307.53 24,511,883.31 27,025,981.71
TARAMANCOS - GLORIETA DP 5,605 301 5906 | 5,605 301 5906 | 4,944 266 5,210
GLORIETA DP - TRAV. PORTOSIN 5,087 273 5360 | 5,225 281 5506 | 5722 308 6,030
TRAV. PORTOSIN - AC-550 3,807 205 4012 | 3,944 212 4,156 | 4,641 249 4,890
ACTUAL AC550 10,329 | 555 | 10,884 | 6,804 366 7,170 | 4,956 266 5,222
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7.9 ARTICULACION TERRITORIAL

E indispensable, nun estudio destas caracteristicas, analizar as alternativas dende o punto de vista da articulacion
territorial que xeran.

O pardmetro de referencia utilizado para comparar obxectivamente a ordenacion territorial dunha actuacion € a
poboacion total servida por cada itinerario. A variable subxectiva consiste na capacidade de vertebrar o territorio de
cada via en relacion co medio fisico que o sustenta e do resto da rede viaria existente sobre a que se superpon.

Sindlase, que non se pode analizar a nova infraestrutura dende un punto de vista local, senén entendendo a
integracion deste novo vial na rede autonomica. Logo, coa apertura do novo treito con caracteristicas dunha estrada
de 80 km/h de velocidade, non sé mellora o servizo altemativo 6 actual mais rapido e confortable, senén tamén o
desenvolvemento do sector industrial, mellorando as dotacions de servizos e contribuindo ¢ benestar e
competitividade econdmica

En canto 4 conectividade cos nucleos de poboacion actuais todas as alterativas son moi similares. Todas dispofien
das mesmas conexions e por ende, a contribucién a articulacion territorial € similar.

7.10 TRAZADO

7.10.1 Banda de Flutuacion do Trazado

Nos planos de planta das altermnativas represéntanse unhas lifias que definen a banda de fluctuacion do trazado, por
onde se pode desprazar cando se estude nos Proxectos de Trazado e Construcion; xa que daquela, disporase dunha
cartografia a escala mais detallada o que permitira facer un mellor encaixe co terreo.

Ditas bandas definense por das lineas paralelas o trazado a 100 m do eixe da via; naquelas zonas nas que se
atopan vivendas agrupadas efectuase unha diminucién do ancho para xerar menores afeccions.

7.10.2 Parametros e Caracteristicas Principais do Trazado

As alternativas expostas xeraronse e definironse sobre a base de implantar un trazado para unha velocidade de
proxecto de 80 km/h cos pardmetros xeométricos expostos.

En xeral, pédese concluir que a nova via proxéctase cumprindo as distintas prescricions marcadas pola Instrucion
de estradas 3.1-IC, se ben, certas restricions no tocante & rasante superan lixeiramente o 7% maximo excepcional
esixible, por razons basicamente da orografia e os condicionantes de conexion con la AC-550.

Ademais do cumprimento da normativa, adoptéronse outras consideracions no desefio, como:

v" Uniformidade da velocidade especifica.

v Reducién do radio de curvatura de forma progresiva obrigando 6s condutores a reducila velocidade de
aproximacion as glorietas de inicio e final coa AC-550.

v" Carris adicionais para o adiantamento.

Todo elo sen menoscabar a permeabilidade da via e o impacto social.

7.10.3 Enlaces e interseccions

No presente estudo propofiense solucions concretas para cada un das conexions previstas, sen que sexa condicion
obrigada de execucion no futuro. En posteriores estudos (proxectos de trazado e construcion) poderanse adoptar
outras tipoloxias que mantefian a conectabilidade prevista.

Tédolas conexions desefiaronse cunha configuracion tipo glorieta a nivel, baseado por criterios de intensidade do
tréfico,disponibilidade de terreos, permeabilidade da via e custe de execucion, € dicir, de cara ¢ futuro por
necesidades da funcionalidade da via, pddese adoptar outras tipoloxias mais axeitadas as circunstancias que se
presenten.

Preséntanse seguidamente la relacion das conexions:

ALTERNATIVA DENOMINACION ENLACE Pq
Enlace de Taramancos 0+000
Enlace DP-5708 3+170
] Enlace de Portosin 4+150
Conexién coa AC-550 Cans 7+367
Enlace de Taramancos 0+000
Enlace DP-5708 3+170
; Enlace de Portosin 4+105
Conexion coa AC-550 Cans 74270
Enlace de Taramancos 0+000
Enlace DP-5708 3+720
¢ Enlace de Portosin 4+807
Conexién coa AC-550 Quintans 8+312
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7.10.4 Carris Adicionais Cabe sinalar que os tempos calculados a velocidades medias estd baseado nun percorrido libre, € dicir, a conducion

é fluida sen que se produza interferencia doutros condutores, por exemplo: unha intensidade de trafico elevada en

Do resultado do desefio, 0s corredores contan con inclinaciéns que superan o 6% en mais da metade do seu ’ tval
época estival.

percorrido, baixo este sentido, incorporase & seccion tipo un cartil adicional do mesmo ancho, destinado &

circulacio icul ir por este co : , . . : ; ;
Gidn ge Jehicuios lentos’s eonsaguir po L Co trazado totalmente caracterizado, procédese a determinar os tempos de percorrido nas taboas seguintes,

primeiramente na estrada AC-550 para logo, facelo coa nova Variante (adoptase a media da lonxitudes das

alternativas):
= Evitar reduci-lo nivel de servizo por este concepto. otk Velocidad
TIPO DE VIA ou € ffr:ﬂ‘"‘ € | Minutos/Unidade T(‘in”i"r‘]’)o
=  Facilita-la maniobra de adiantamento e garantir suficientes zonas para ello. Unidade
TRE ITO CONVE NCIONAL 0.88 70 0.75
Logo, considerase necesario dispofier dos mesmos e cuxa ubicacion reflexase: TRAVESIA i 20 2
BOA PASOS DE PEONS 1 0.3 0.30
CRUCES 2 0.1 0.20
PK’s Carris Adicionais TREITO CONVE NCIONAL 0.85 70 0.73
Alternativa Lon(;:}t)ude Marxes Transicion Carril Transicion TRAVESIA 3.15 40 4.73
PORTOS IN PASOS DE PEONS 4 0.3 1.20
Dereita 0+000 - 0+880 0+880 - 0+980 CRUCES 10 0.1 1.00
TRE ITO CONVE NCIONAL 2.5 70 2.14
A 3.618 Dereita 44170 - 5+344 | 54344 - 5+444
Esquerda | 5+703-5+803 | 5+803-7+367 . HOTALNEMF S (e 1200
Dereita 0+000 - 0+880 | 0+880 - 0+980
Dereita -
b 3.490 44140 - 5+247 5+247 - 54347 Lonxitude (km) Velocidade y o Tempo
pu (km) inutos/Unidade ik}
Esquerda | 5+667-5+767 | 54767 - 74270 iidade
VARIANTE 7.65 80.0 5.74
Dereita - 0+000 - 0+880 | 0+880-0+980 CONE XIONS 2 0.8 1.60
c 5,410 Derelta 3474054720 | 54720 - 5+820
TOTAL TIEMPO (min) 7.34
Esquerda 5+820 - 5+920 | 5+920-8+312 5

Baixo a andlise realizado, podese observar que a nova via produce unha reducion do 38% en percorrer 6 traxecto
completo con respecto ¢ actual itinerario da estrada AC-550, independentemente do confort e seguridade na
conducion.

7.10.5 Tempo de Percorrido

Unhas das formas de avaliar a calidade do servizo ofrecido ¢ usuario é mediante a determinacion do tempo de
percorrido, o cal se define como o tempo que inviste cada vehiculo en desprazarse entre dous puntos fixos.

E frecuente que a velocidade de cada vehiculo sufra grandes cambios durante a viaxe; neste caso, o cofiecemento
das velocidades instanténeas é pouco representativo, e é méis Util traballar con velocidades medias, criterio utilizado
para a determinacion e comparacion entre os tempos de percorrido da nova Variante e a estrada actual AC-550.
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7.10.6 Estruturas

7.10.6.1 Viadutos

Prevése para os viadutos, unha tipoloxia isostética consistente en taboleiros de formigén pretensado de vigas Te o
artesa con dintel, como por exemplo:

5,50

|

Nas tdboas seguintes se resumen as caracteristicas dos viadutos proxectados para cada altemativas, detallando os
seus puntos quilométricos inicial e final:

ALTERNATIVAAYB

Altura Pg inicial Pq final Lonxitude
Viaducto San Martino 10-15 2+710 2+790 80
TOTAL ALTERNATIVA AyB 80

ALTERNATIVA C

Altura Pq inicial Pq final Lonxitude
Viaducto San Martifio 8-15 2+690 24750 60
Viaducto San Martino 12-30 5+090 5+230 140
Viaducto Bemeso 12-34 6+670 6+840 170
TOTAL ALTERNATIVA C 370

7.10.6.2 Pasos Superiores e Inferiores

Sen excluir ningunha solucién, exponse solucionalos Pasos superiores mediante unha estrutura hiperestatica en losa
de seccion caixon alixeirada de canto constante de formigon pretensado.

-

Exemplo Paso superior tipo:

B
T\

—_—e - — -

Os Pasos inferiores solucionanse cunha tipoloxia hiperestatica tipo Marco o Pértico baixo a via segundo sexa o caso.

Na seguinte tAboa méstrase o niimero de pasos superiores e inferiores necesarios en cada alternativa:

N° DE PASOS
ALTERNATIVA
SUPERIORES INFERIORES
4
5 3
C 5 2
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8 IMPACTO AMBIENTAL

8.1 INTRODUCION

O obxectivo deste traballo é a obtencién da alternativa mais conveniente de entre todas aquelas que resulte das
conclusiéns obtidas no presente Estudo Informativo.

0O Estudo Informativo constara dos documentos necesarios para que quede reflectido:
— Estudo e a exposicion das circunstancias que xustifiquen a concepcion global do seu trazado.
— A definicién das lifias xerais, tanto orogréficas como funcionais, de todas as opcions de trazado estudadas.
—  Estudo de Impacto Ambiental das diferentes opcions.

— A andlise das vantaxes, inconvenientes e custos de cada unha das opcidns e a sta repercusion nos diversos
aspectos do transporte e na ordenacion territorial e urbanistica, tendo en conta nos custos o dos terreos,
servizos e dereitos afectados en cada caso, asi como os custos ambientais e de siniestralidade.

— A seleccion da opcion mais recomendable.

8.2 DESCRICION DO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL

8.2.1 Esquema Metodoldxico

A continuacion procédese a describir a metodoloxia empregada.

0O contido do estudo axustase 6 contido contemplado na Lei 6/2001, de 8 de maio, de modificacion do Real Decreto
Lexislativo 1302/1986, de 28 de xufio, de avaliacion de impacto ambiental, asi mesmo tomouse como referencia a
metodoloxia proposta que se recolle na publicacién “Guia metodoldxica para a elaboracion de estudos de impacto
ambiental. Estradas e Ferrocarris”, publicada pola antiga DGMA do MOPU, no ano 1989 e “Guia metodoloxica de
Avaliacién Ambiental” de xufio de 2002, publicada pola Xunta de Galicia, asi como a publicacién “Guia metodoldxica
para a avaliacion do Impacto Ambiental” de V. Conesa Fernandez - Vitora.

O Estudo de Impacto Ambiental, ¢ un documento técnico encamifiado a predicir, identificar, valorar e corrixir, as
consecuencias ou efectos ambientais que as accions do proxecto poidan causar sobre a calidade do home e o seu
contoro. Tratase de presentar a realidade obxectiva, para cofiecer en que medida repercutira sobre a contorna a
nova infraestrutura, detallando os seus posibles interrelacions e os efectos medio ambientais do proxecto.

A identificacion e valoracion dos impactos xerados polo proxecto comprende tres tarefas:

Cofiecer o proxecto, as slias caracteristicas e esixencias previsibles no tempo, en relacion coa utilizacion do
chan e doutros recursos naturais.

—  Cofecer 0 medio no que se pretende desenvolver 0 mesmo.

— Establecer a relacion entre ambos e a importancia das suas interrelacions.

8.2.2 Inventario ambiental

O obxectivo da realizacion do inventario do medio é a representacion da realidade fisico / bioldxica do territorio a
partir da consulta sobre os cofiecementos previos da bibliografia dispoiible, xunto 6s datos tomados nas visitas
realizadas a campo.

Cartografaronse todos e cada un dos elementos do medio analizados, realizando unha valoracion cualitativa e
comparativa das mesmas, co fin de identificar os impactos que se xeraran e o seu caracterizacion.

0O conxunto das variables potencialmente afectadas agruparonse do seguinte modo:
— Medio fisico: climatoloxia, xeoloxia, hidroloxia, edafoloxia e paisaxe.
—  Medio bidtico: vexetacion, fauna e espazos naturais.
—  Medio perceptual.

—  Medio territorial: entorno socioecondmico, planeamento urbanistico e patrimonio cultural.

8.2.3 Identificacion, Caracterizacion e Valoracion do Impacto ambiental

Unha vez cofiecido o proxecto e o contorno que lle rodea, procederase & identificacion, caracterizacion e valoracion
do impacto ambiental orixinado pola actuacién, cuxa metodoloxia especificase no apartado correspondente, e que a
continuacion se sintetiza.

En primeiro lugar, procederase & identificacién das acciéns do proxecto que actuaran sobre o medio asi como os
factores do medio que poidan ser susceptibles de recibir impactos por aquelas. A continuacion procederase a
construir a matriz de tipo causa efecto, en cuxas columnas figurardn as accions impactantes e dispostos en filas os
factores medioambientais susceptibles de recibir impactos.

A matriz causa - efecto permitiré identificar a tipoloxia, previr e comunicar os efectos da actuacion no medio, para
posteriormente obter unha valoracion dos mesmos.

Por outra banda, o cofiecemento detallado do medio permite definir cales son os obxectivos de calidade para cada
uns dos elementos que o compofien e, a partir destes e do cofiecemento do grao de agresividade das accions,
poderan establecerse os criterios de avaliacion dos efectos.
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Unha vez identificadas as acciéns e os factores do medio que, presumiblemente seran implicados por aquelas e a
tipoloxia dos impactos xerados, procederase & realizar unha valoracion cualitativa.

8.2.4 Programa de Vixilancia ambiental

O Real Decreto 1131/88 de 30 de setembro, especifica no seu artigo 7.°, que nos estudos de impacto ambiental
incluirase un “Programa de Vixilancia Ambiental”.

O Programa de Vixilancia Ambiental ten por obxecto establecer un sistema que garanta o cumprimento das
indicacions e medidas protectoras e correctoras, contidas no Estudo de Impacto Ambiental. A formulacion da cuestion
de si as medidas correctoras introducidas como consecuencia do EIA, van responder, en termos de impacto positivo,
do xeito suposto 6 proxectar o seu incorporacién ¢ proxecto xustifica a necesidade de desefiar e executar un
programa de seguimento co fin de verificar a resposta positiva prevista das medidas correctoras e/ou compensatorias.

Ademais o Programa de Vixilancia Ambiental servira para informar 6 6rgano administrativo responsable, dos aspectos
ambientais da actividade e do medio que deberan ser obxecto de seguimento, ofrecendo a devandito drgano a
metodoloxia idénea para efectualo e trasladar os datos obtidos & metodoloxia xeral de valoracion co fin de comprobar
os impactos positivos das medidas correctoras, cos previstos no estudo de impacto ambiental levado a cabo ¢ realizar
0 proxecto.

8.2.5 Resumo do Estudo e Conclusions

A Avaliacion de Impacto Ambiental é un proceso de andlise encamifiada a identificar, predicir, valorar, corrixir e
comunicar o efecto do proxecto sobre o Medio Ambiente.

Neste informe final, plasmarase a sintese do proceso e a comunicacion de todos os aspectos estudados, analizados e
valorados.

Este resumo do estudo, ademais da stia calidade técnica, debe ser comprensible, de facil lectura, completo e & vez
sinxelo e simple e resaltando os aspectos transcendentes.

8.3 ANALISE E VALORACION DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

O obxectivo principal da avaliacion e impacto ambiental, é a realizacion dun estudo do impacto que sobre o
Medioambiente ocasionara a posta en marcha da nova infraestrutura. A partir deste estudo intentarase predicir e
avaliar as consecuencias que a execucion do proxecto poida ocasionar no contorno no que se localiza. A
identificacion e avaliacién dos impactos servird para indicar as posibles medidas correctoras ou minimizadoras dos
seus efectos (xa que resulta practicamente imposible erradicar por completo un impacto negativo).

No presente apartado describense as etapas de traballo que se levardn a cabo para a identificacion, localizacion,
caracterizacién e valoracion dos impactos previsibles sobre cada unha das variables que se han inventariado no
capitulo anterior de caracterizacion e valoracion do medio receptor.

As fases deste proceso de analise son as seguintes:

— ldentificacion de impactos

- Identificacion das acciones do proxecto potencialmente impactantes

— Identificacion dos factores do medio potencialmente impactados

— ldentificacion de relaciones causa- efecto entre acciones do proxecto e factores do medio
—  Definicion dos obxectivos de calidade e seleccion de indicadores de impacto

—  Caracterizacion e valoracién de impactos

8.3.1 Identificacion de Impactos

Esta fase ten como punto de partida os traballos de descricion, inventario e diagndstico previamente realizados. Dise
que hai un impacto ambiental cando unha accién produce unha alteracion favorable ou desfavorable, non medio ou
nalgun dous compofientes do medio. Ou termo impacto non implica negatividade, xa que estes poden ser tanto
positivos como negativos.

Deste xeito, unha vez cofiecidas as caracteristicas da actuacion, as stas fases e as actividades directas ou auxiliares
que levan asociadas, identificaranse e tipificaranse aquelas que son xeradoras de posibles afeccions, tanto na fase de
construcién como durante a explotacion.

Por outra parte, ou cofiecemento do medio fisico-natural e socio-territorial na que se enmarca a actuacion, permite a
seleccion dous factores, subfactores e procesos do mesmo susceptibles de recibir vos impactos.

A partir de ambos conxuntos procedese a construir unha taboa de dobre entrada, ou matriz de relacion causa-efecto,
que permite a identificacion das interaccions previsibles, quedando asi definida a tipoloxia dous impactos que
posteriormente caracterizanse e valoran. A identificacion realizarase de xeito xenérico para todo ou proxecto.

b) Definicién de los obxectivos de Calidade e seleccion de Indicadores de impacto

Por outra banda, o colecemento detallado do medio permitiria definir cales son os obxectivos de calidade para cada
un dos elementos que o compofien, é dicir, as condicions minimas desexables en cada variable ou proceso. A partir
destes e do cofiecemento do grado de agresividade das accions, poderan establecerse os criterios de avaliacion dos
efectos.

Para posteriormente valoralos impactos identificados é precisa a definicion dun conxunto de indicadores de impacto
que avalien a magnitude do efecto que se analiza. Estes indicadores permiten, nalguns casos, a valoracion de
impactos concretos, e noutras, agrupan un conxunto de varios efectos distintos previsibles sobre un factor ou
subfactor determinado, avaliando asi o impacto global sobre dita variable, en fase de construcion, explotacion ou
ambas simultaneamente. Dita agrupacion obedece a duas razons:
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= Necesidades de simplicidade do método, xa que un excesivo ntmero de indicadores complicaria
sobremaneira a valoracion, especialmente na fase de comparacion de altermativas, e ata, desvirtuando en
ocasions o concepto ou conceptos perseguidos.

= Dada a fase de desenvolvemento en que se atopa a actuacion, a nivel de Estudo Informativo, non se postien
datos concretos dalglins aspectos, como poden ser a orixe dos materiais, posible localizacion de vertedoiros
temporais e zonas de instalacions auxiliares, trazados dos camifios de obra, desefio especifico das
estruturas, etc. Xa que logo, é necesario recorrer a indicadores globalizadores da afeccion que en cada
momento se estea avaliando.

Por outra banda, no desefio dos indicadores tivéronse en conta criterios diversos, en funcién do impacto a avaliar:

Para aqueles impactos cuxa agresividade podese considerar homoxénea ¢ longo de todo o territorio, os "niveis de
impacto" seran funcion directa da variacién espacial da calidade e fraxilidade da variable ambiental afectada.

Noutros casos, terase en conta a agresividade ou intensidade da accion xeradora do impacto, para factores de
calidades homoxéneas.

Para rematar, existiran indicadores que combinen ambas situacions.
c) Caracterizacion e Valoracion de impactos

Unha vez identificados as posibles alteracions, neste apartado realizarase unha previsién e valoracion das mesmas.
Asi mesmo, é necesario unha previa andlise enunciando, describindo e analizando os factores mais importantes
constatados, xustificando o por que merecen un determinada valoracion.

A valoracion que se levard a cabo serd unha valoracion cualitativa a partir da matriz de impactos. Para iso, crearase
unha matriz de importancia para cada altemativa; en cada recadro de cruzamento, entre cada accién impactante e
cada factor ambiental impactado, a caracterizacion dos impactos quedara definida polos componentes que se definen
a continuacion:

—  Carécter o natureza (£)

— Intensidade (1)

—  Proxeccion espacial

—  Proxeccién temporal

—  Duracion

— Recuperabilidade (MC)

d) Valoracion de impactos

A valoracion, propiamente devandita, axustarase Os criterios establecidos na lexislacion vixente (RD 1131/1988),
onde quedan definidos:

v IMPACTO COMPATIBLE: Aquel cuxa recuperacion é inmediata tralo cese da actividade, e non precisa
practicas protectoras ou correctoras.

v" IMPACTO MODERADO: Aquel cuxa recuperacion non precisa précticas protectoras ou correctoras
intensivas, e no que a consecucion das condicidns ambientais iniciais require certo tempo.

v IMPACTO SEVERQ: Aquel en o que a recuperacion das condicions do medio esixe a adecuacion de
medidas protectoras ou correctoras, € no que, malia esas medidas, aquela recuperacion precisa un periodo
de tempo dilatado.

v" IMPACTO CRITICO: Aquel cuxa magnitude € superior ¢ limiar aceptable. Con el prodicese unha perda
permanente da calidade das condiciéns ambientais, sen posible recuperacion, ata coa adopcion de medidas
protectoras e correctoras.

Cada apartado correspondente ds factores do medio analizado, acabard cunha pequena sintese dos resultados,
explicando as conclusiéns que a andlise arroxa de forma comparada entre as alternativas. Isto permitira establecer
unha preferencia de eleccion ou rexeitamento de alternativas para cada factor analizado, e que é a preparacion para
a proposta final de a ambientalmente méis axeitada nas conclusions finais de todo o ambito.

Unha vez completada a andlise de todas as alternativas, elaborarase unha taboa - resumen da caracterizacion dos
impactos. Da mesma forma realizarase unha taboa - resumen da valoracién dos impactos con arranxo 6s criterios
definidos. O resultado seré a proposta da alternativa ou alternativas ambientalmente mais adecuadas ou menos
impactantes.

8.4 MEDIDAS PROTECTORAS E CORRECTORAS

Identificados e valorados os impactos que as distintas accidéns do proxecto poden producir sobre o medio e,
atendendo o artigo 11 do Real Decreto 1131/88, se desenvolven a continuacion as medidas previstas para reducir,
eliminar ou compensar os efectos ambientais significativos que o proxecto poida xerar.

O nivel de definicion destas medidas, é o correspondente a un Estudo de Impacto Ambiental, previo & fase de
definicion do Proxecto de Trazado e Construcion.

Xunto & natureza e tipoloxia dos impactos esperados, para a definicién e establecemento das oportunas medidas
protectoras, correctoras e/ou compensatorias, consideraronse os seguintes apartados:
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8.4.1 Medidas protectoras

8.4.1.1  Proteccién contra a emision de PO e Gases

Co fin de minimizar a emisién de po durante a fase de obras, especialmente durante a fase de movemento de terras,
realizaranse regos periodicos con camiéns cuba, sobre todo na época de baixa pluviometria, tanto na zona de
actuacién como na zona de acopio de materiais. Estas medidas intensificaranse nas proximidades dos nucleos de
poboacion.

Evitarase a concentracion excesiva de maquinaria e no caso de ser necesario o transporte de material pulverulento,
tanto na zona de obras como nas estradas circundantes, as caixas dos camiéns cubriranse con lonas para evitar a
xeracion de po ou derrames de materiais.

Respecto & contaminacion da atmosfera pola emision de gases de combustién vixilarase que a maquinaria cumpra
coa normativa vixente respecto &s emisions de gases. Asi mesmo, controlarase os prazos de revision das mesmas
(ITV). Antes do comezo das obras, todolos vehiculos e maquinaria a empregar garantiran, mediante as revisions
pertinentes, os seguintes aspectos: correcto axuste dos motores, adecuacion da potencia da maquinaria ¢ traballo a
desenrolar, emprego de catalizadores, estado correcto dos tubos de escape.

Durante descansos y paradas prolongadas da actividade, apagaranse as maquinas, minimizando asi a emision de
gases e material particulado & atmosfera.

Para rematar, prohibirase totalmente a queima de residuos, material excedentes, restos vexetais o calquera tipo de
resto procedente da execucion das obras.

8.4.1.2 Medidas protectoras sobre a Contaminacion Actstica

Durante a execucion das obras e como consecuencia das voaduras, movemento de terras e transporte de materiais,
produciranse incrementos nos niveis sonoros.

Como medida preventiva para minimizar o incremento dos niveis sonoros producidos pola maquinaria utilizada,
levarase o correcto mantemento da mesma, de forma que se axusten 6 establecido na lexislacion vixente. Vixiaranse
0s prazos de revision da mesma.

Os niveis de presion sonora que resulten da execucion das obras, non poderan exceder en ningdn caso, os limites
establecidos na Lei 37/2003, do 17 de novembro, de ruido.

Ademais, teranse en conta outras medidas na utilizacién da magquinaria como son a utilizacion de compresores €
perforadoras de baixo nivel sonico, 0 emprego de materiais resistentes para amortiguar o ruido e outras medidas que
se especifican no estudo de impacto ambiental.

En canto &s voaduras, se fosen precisas, deberdn terse en conta unha seria de consideracions como son o minimizar
a presion do barreno, minimizarase a carga de explosivo por unidade de microrretardo, reducir o nimero de barrenos
con detonadores instantaneos etc..

8.4.1.3  Medidas protectoras sobre a xeracion de Vibracions

As voaduras poden provocar danos no terreo e edificacions asi como afecciones s comunidades faunisticas
presentes ademais dos nucleos de poboacion.

Con obxecto de previr a xeracion de vibraciéns que poidan ocasionar danos sobre edificios proximos, debera
realizarse un estudo de vibracions previo & execucion da actuacion, estudo que deberd incorporarse ¢
correspondente proxecto construtivo. O correspondente estudo de vibraciéns desenvolverase seguindo o establecido

na Norma UNE 22-381-93 sobre Control de Vibraciéns producidas por Voaduras.

Co obxecto de minimizar o impacto producido pola xeracién de vibracions como consecuencia das voaduras,
seguiranse como norma xeral as recomendacions expostas no punto anterior, con respecto &s voaduras.

8.4.1.4 Medidas protectoras sobre a Xeoloxia e Xeomorfoloxia

A solucién ambientalmente mais adecuada do material sobrante pasa pola reutilizacién dos materiais que non poidan
ser reutilizados na propia obra. ‘

A vista das medicions resultante do desefo, pode apreciarse que sobran excedentes de obra para o recheo e
terraplenado, existindo sobrantes dado que a terra vexetal e integracion paisaxistica. Non obstante no caso de ter que
aportar materiais de plantas externas & obra, deberdn proceder de plantas autorizadas cos correspondentes
permisos.

En calquera caso, ainda que se prevé a existencia de excedentes de obra, estudéronse os antecedentes da zona
obxecto de estudo e solicitouse informacién acerca das distintas explotacions de &ridos e empréstitos que se atopan
activas ou abandoadas e que poderian ser usadas nas distintas unidades de obra que contempla o Proxecto, cun
radio de accion de 30 quildmetros.

8.4.1.5 Proteccion das Augas

0O risco de contaminacion das augas superficiais durante a fase de execucion se concentra na contaminacion dos rios
presentes, asi como das canles temporais e escorrentas que ben se infiltran no terreo ou tributan a algtn dos rios que
acaban desaugando na ria de Noia. Asi, deberase prestar especial atencion a adopcion das medidas que se expofien
a continuacion, nas proximidades dos rios: Rego de Hornando, Rego da Igrexa, Rego de Sandian, Rio Cans e Rego
de Sancho.

Queda totalmente prohibido a acumulacién de terras, entullos, material de obra na zona de servidume das canles
fluviais presentes no ambito das obras, nin interferindo a rede natural de drenaxe, para evitar a stia incorporacion as
augas no caso de escorrenta superficial, choivas e crecidas do caudal.

Ademais, para protexer as augas subterraneas fronte ¢s vertidos accidentais en superficie, as instalacions auxiliares
instalaranse lonxe das zonas mais sensibles, en zonas impermeables e de escaso valor ecoléxico.
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Extremaranse as precaucions na execucion das obras nas zonas nas que poidan afectar a rede hidrografica, zonas
hidromorfas. Nestas zonas prestarase especial atencion ¢ balizamento das distintas zonas para evitar afeccions por
transito incontrolado de maquinaria o vehiculos de obra.

Quedan totalmente prohibido os vertidos de calquera sustancia as augas.

En caso de fortes choivas, si se detectase resgo de lixiviados, cubriranse os materiais con lonas e estableceranse as
medidas axeitadas para evitar calquera tipo de vertidos ou arrastres de materiais. Algunhas destas medidas poderian
ser o establecemento de cunetas perimetrais de recollidas de augas ou a disposicion de pacas de palla ou
entramados vexetais que eviten o arrastre de sélidos.

8.4.1.6  Proteccion dos Solos

Estableceranse unha serie de medias, con obxecto de evitar calquera posible afeccién sobre os solo non afectados
directamente pola execucion das obras.

Control das superficies de ocupacion

O comezo das obras, procederase a delimitar o terreo afectado (balizamento) polas obras, de forma que minimicen a
afeccion do proxecto sobre o territorio e restrinxido.

Habilitarase un espazo destinado & acolleita das instalacions auxiliares & obra (parque de maquinaria, zona de
depésito de residuos, etc.). Estas situaranse en zonas que non tefian especial valor edafoloxico, e fora dos nucleos
habitados.

Xestion de residuos

A xestién de residuos debera desenvolverse conforme a lexislacion vixente en materia de residuos, lei 22/2011. Antes
do inicio das obras, a empresa adxudicataria deberé presentar ¢ Director de Obra un plan de xestion dos residuos
que se xeraran na obra.

Residuos inertes:

Debe habilitarse un espazo, correctamente sinalizado, para o almacenamento dos residuos inertes que poidan
xerarse na obra ata o seu destino final, sempre afastado de cursos fluviais e zonas habitadas.

8.4.1.7 Proteccion da Vexetacion

Co fin de protexer as formacions vexetais durante os procesos construtivos procederanse a establecer as seguintes
medidas:

» Antes do comezo das obras, procederase 6 xalonamento da superficie de ocupacion estrita da obra e as
instalacions auxiliares, evitando asi 0 paso peonil , maquinaria e vehiculos a zonas axeas & obra.

= O inicio da obra planificarase os movementos da maquinaria e vehiculos da obra, limitandose estes a
camifios existentes, ou os de nova creacion estritamente necesarios.

= Respectarase toda a cuberta vexetal que non este afectada directamente pola actuacion, mediante o
aproveitamento da rede de camifios existentes, evitando na medida do posible os camifios de nova creacion.

= Toméaranse medidas para evitar a xeracion de incendios, mediante a prohibicion expresa de levar a cabo
queimas tanto de vexetacion rozada como de calquera material procedente da obra.

= Protexerase 0 maximo a vexetacion de ribeira existente, evitando sempre que sexa posible a sua
modificacién e limitandose tan s6 a aquela que sexa estritamente necesario para a execucion da obra. Se
houbera que proceder ¢ corte do arborado terd que facerse a correspondente comunicacion de corta ou
solicitude de autorizacién, segundo o caso, conforme o disposto no Regulamento de Montes.

* Procederase a regar o sistema foliar das especies vexetais proximas & obra que presenten acumulacion de
po.

= Levarase a cabo un proxecto de restauracion vexetal e integracion paisaxistica daquelas zonas que estean
desprovistas de vexetacion, cé fin de minimizar o impacto, e protexer asi o chan da erosion derivada de
factores meteoroloxicos.

8.4.1.8 Proteccion da fauna

As medidas encamifiadas & proteccién da fauna existente na drea de estudo, atopanse na direccion de conservar os
habitats nos que estas especies se desenvolven, asi como concienciar 6s habitantes da zona de maneira que a sta
actividade sexa sostible con habitats naturais, que proporcionan refuxio e alimento & fauna.

Por iso, formulanse as seguintes medidas protectoras:

= Deberanse planificar los calendarios do proceso construtivo, prestando especial atencion 6 momento de
realizar as voaduras, coidando que ditos traballos se fagan fora dos periodos de reproducion e cria e de
calquera época sensible das especies presentes.

= Minimizaranse as zonas de ocupacion mediante o xalonamento pemanente do ambito das obras.

= Levaranse a cabo actuacions de revexetacion nas zonas onde a degradacion sexa importante ¢o fin de evitar
a alteracion dos habitats faunisticos.
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8.4.1.9 Proteccion da Paisaxe

No referente 4 integracion paisaxistica no entorno, proponse unha serie de medidas protectoras encaminadas a tal
efecto.

Con cardcter xeral, para a localizacion de instalacions auxiliares, viarios de acceso, etc, clasificarase o territorio en
tres categorias a estes efectos:

—  Zonas excluidas: Comprende as zonas cualificadas de moi alto valor paisaxistico.
—  Zonas restrinxidas: Corresponde &s éreas cualificadas de alto valor paisaxistico.

—  Zonas admisibles: Son areas cualificadas de valor paisaxistico medio.

Co fin de conseguir a maior integracion ambiental, establécense una serie de criterios que deberan ser tidos en conta
a este respecto en fases posteriores do proxecto para a localizacion dos emprazamentos:

= Preservacion de areas con elevada calidade natural,
= Utilizacion de dreas ambientalmente degradadas na actualidade, para evitar novos impactos sobre o medio.

» Evitar 4reas afectadas polos resgos naturais e prevencion de influencias sobre o drenaxe de concas
naturais.

= Reducida conca visual e baixa calidade paisaxistica da zona a afectar.
= Afastados de zonas de xacementos seguros ou posibles.
» Fora dos posibles puntos de paso de fauna de vertebrados.

= Facilidade de restauracion morfoloxica e revexetacion da zona afectada polas obras ou instalacions
auxiliares permitindo unha integracion da mesma no entorno.

8.4.1.10 proteccion do medio socioeconémico

As posibles medidas protectoras céntranse no seu efecto inhibidor sobre a actividade econdmica e a afeccion directa
ou indirecta polo efecto barreira sobre a permeabilidade territorial.

Emprego de man de obra local: Deberase favorecer no posible o emprego de man de obra local na fase de execucion
do proxecto.

Mantemento da permeabilidade territorial: Hai que ter especial coidado na fase de execucion das obras, onde adoita
ser frecuente a interrupcion do viario rural cos parques de maquinaria ou 0 movemento de terras, e se dificulta o seu
trafico normal co paso de maquinaria pesada. Nestes casos adoptarase as seguintes medidas: sinalaranse
convenientemente os itinerarios alternativos ata o fin da obra, cando se repofierd o viario orixinal, 6 obxecto de
minimizar o efecto xerado polo transito de maquinaria, transporte de material sobrante, etc., procederase a regar 0s
viarios de rodadura, especialmente nas zonas préximas &s éreas cultivadas e as vivendas habitadas.

8.4.2 Medidas Correctoras

8.4.21 Medidas correctoras para a Atenuacion da Contaminacion Acustica

Cumprimento dé Lexislacion Acustica, analizarase a afeccion que a futura infraestrutura, unha vez posta en servizo,
provocara como consecuencia da circulacion de vehiculos sobre o medio circundante.

8.4.2.2 Medidas correctoras para a Fauna

Formulanse as seguintes medidas correctoras, tendentes a garantir a permeabilidade faunistica da infraestrutura:

Pasos de fauna: No caso de que aparezan estruturas, como son os viaductos, resolveran o problema de
permeabilidade de maneira satisfactoria, pero haberd que axeitar as obras drenaxe como pasos de fauna. Xa que
nesta fase de proxecto non se definen as obras de drenaxe, serd en fases posteriores onde se sitlien as
correspondentes adecuacions de devanditas estruturas como pasos de fauna.

Sistema de cerramento: O tipo de cerramento que se propdn con caracter xeral via € de tipo cinexético, con
separacion progresiva das linas horizontais da malla a partir do chan ata a parte supetior. A altura da fila superior de
arames é de 2,5 m.

O obxectivo prioritario destas estruturas é impedir o acceso a partir das zonas adxacentes & calzada, polo que
reducen o risco de mortalidade directa por atropelo pero potencia o efecto barreira. Sen embargo, existe a
posibilidade de modificalos como estruturas condutoras do movemento dos animais para as zonas en que a via é
permeable transversalmente, como son as zonas de tunel, viaduto ou, incluso drenaxes transversais.

Adicionalmente, é posible facilitar a fuga para o exterior de animais de tamafio igual ou superior a un gato que
eventualmente puidesen penetrar na zona entre cerramentos (calzada). Para iso, prevese a instalacion de portillos de
fuga simples ou dobres naqueles puntos que presenten as caracteristicas mais axeitadas a tal fin, como son aquelas
proximas a drenaxes ou os puntos onde a traza, tras xerar desmontes ou terrapléns de importancia, aproxime a sta
rasante coa cota do terreo.

Proponse con carécter xeral a instalacion alternada de portillos simples e dobres en cada un das marxes da via. De
cara 4 situacion definitiva destas estruturas a realizar no proxecto de trazado, debe terse en conta que é conveniente
duplicar estas estruturas a ambos lados da via permitindo asi a fuga dos animais procedentes de ambos sentidos (2
ud/km).

Obras de drenaxe: Ademais da sua funcion principal, a stia presenza pode facilitar a permeabilidade transversal da
traza a un bo niimero de vertebrados terrestres, sendo a unica posibilidade de paso para os mesmos en tramos que
non foron dotados de pasos de fauna especificos. Os cursos de auga son contornos de tipo normalmente lineal e
pouco humanizados que tenden a canalizar 4 fauna a partir das zonas adxacentes e facilitan seu trasfego a través de
contornos humanizados. De cara a sUa utilizacién por parte da fauna e evitar asi a mortalidade accidental inducida
por alguns elementos, habera que ampliar algunhas drenaxes transversais proxectados orixinariamente como tubos -
que polo tanto tefien unha zona Util de paso sumamente limitada — ata marcos rectangulares.
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Adicionalmente, de cara ¢ trasfego dos pequenos vertebrados deberanse instalar pequenas estruturas de fuga
incluidas dentro da totalidade de pozos de entrada, areneiros, arquetas ou siféns intermediarios con caida vertical,
tanto do sistema de drenaxe lonxitudinal como transversal para permitir a fuga para calquera dos lados da obra de
drenaxe.

8.4.2.3 WMedidas correctoras sobre o Patrimonio Cultural

No Subanexo correspondente do Anexo n°2: Patrimonio Cultural do presente Estudio de Impacto Ambiental,
recollense as medidas correctoras sobre os elementos patrimoniais.

Entre as medidas xerais, atopase o control arqueoloxico asi como a delimitacién dos elementos na planimetria. E no
caso concreto de atravesar a traza algun elemento de patrimonio, a proteccién do mesmo no periodo de execucion
das obras e a restitucion o seu estado inicial.

Anteriormente sera preciso a realizacion dos pertinentes estudos arqueoldxicos (prospeccién arqueoloxica intensiva)
no momento de redaccion do proxecto de trazado e construcion.

8.4.2.4 Restauracion e Integracion paisaxistica

Nas fases posteriores de proxecto, proxecto construtivo, deberase desenvolver un proxecto de restauracion e
integracion paisaxistica da obra, no entanto, describense a continuacion as medidas correctoras que se adoitaran
para atenuar, reducir ou eliminar os impactos que se produciran sobre a vexetacion, a paisaxe e a erosion dos chans.

Revexetarase toda zona que resulte espida como consecuencia da execucion das obras, evitando a aparicion dun
impacto paisaxistico, ademais de procesos de erosion superficial.

Establécense agora as pautas xerais de actuacion, consistentes no establecemento de vexetacion, describindose, a
modo orientativo, os tratamentos que se desenvolveran para a restauracion das zonas afectadas polas principais
accions do proxecto. A descricion detallada de cada un deles, levarase a cabo en fases posteriores do proxecto
(proxecto de trazado e construcion).

Vexetacion potencial

A hora seleccionar as especies mais adecuadas para a revexetacién de zonas que durante a execucion dos traballos
resulten afectadas, a de terse en conta que o area de estudo pertence ¢ piso colino galaicoportuguesa aciddfila del
roble.

Tratamento de noiros en desmonte e terraplén e instalacions auxiliares e rexeneracion de camifios de accesos

O obxecto desta medida nestas superficies é rexenerar as zonas degradadas unha vez finalizadas as obras e
conseguir asf a sta integracion paisaxistica.

O tratamento que se propon é a semente, o cal ten como obxecto conseguir unha rapida cobertura vexetal do terreo.
Realizarase entre marzo e outubro, cando as condicions de xerminacion sexan favorables, procederase a realizar

unha sementeira de gramineas, nos noiros de desmonte e terraplén, que evite a erosion supetrficial do chan, e que
permita unha recolinacion natural das especies que se atopen na zona.

Plantacion de especies arbustivas:

Plantaranse nas supetrficies planas de enlaces, indicanse a continuacion, algunhas das especies arbustivas que
poderian utilizarse. Tratarase de especies autéctonas, de rapida colonizacion, non invasoras e que non requiran uns
coidados exhaustivos.

Plantacion de especies arboreas:

Utilizaranse especies autoctonas e propias das condicions edafoléxicas e ecoloxicas das zonas a restaurar.

8.5 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

O Programa de Vixilancia Ambiental se fundamenta nas directrices recollidas no Real Decreto Lexislativo 1/2008, de
11 de xaneiro, polo que aprobase o texto refundido da Lei de Avaliacion de Impacto Ambiental de proxectos.

Segundo o establecido no artigo 7 do RDL 1/2008, o Estudio de Impacto Ambiental contera un Programa de Vixilancia
Ambiental.

Os obxectivos do Programa de Vixilancia Ambiental son os seguintes:

— Verificar a avaliacion inicial dos impactos previstos
—  Controlar a aplicacion de cada unha das medidas protectoras e/ou correctoras que se estableceron

- Detectar os posibles impactos non previsibles ata a execucion das obras e establecer medidas correctoras
necesarias

— Redefinir aquelas medidas protectoras e/ou correctoras que fosen ineficaces

Ademais do anteriormente exposto, o Programa de Vixilancia Ambiental, servira para informar 6 Organo ambiental
administrativo responsable dos aspectos ambientais relevantes que deberén ser obxecto de seguimento, ofrecendo a
dito Organo a metodoloxia xeral de valoracién co fin de comparar os impactos positivos das Medidas Protectoras e
Correctoras, cos previstos no estudio de Impacto Ambiental.

Hai que ter en conta que, todas os controis do programa de vixilancia deberdn ser realizadas por entidade
homologada ou acreditada, e os resultados deberan ir firmados por un técnico de dita entidade. As tomas de mostras
e mediciéns deberdn ser representativas, polo que se realizardn durante as labores con maior incidencia sobre os
indicadores obxecto de control.
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O Programa de Vixilancia Ambiental, estruturarase en duas fases:
= Fase de Obras
= Fase de Explotacion

Durante a fase de obras, a vixilancia centrarase en garantir e verificar a correcta execucion das obras do proxecto da
nova infraestrutura respecto &s incidencias ambientais e, das medidas protectoras e correcloras propostas, ademais
de vixiar a aparicién de impactos non previstos.

Unha vez finalizadas as obras, a vixilancia ambiental centrarase en dous aspectos fundamentais:

- Seguimento da eficacia das medidas protectoras e correctoras previamente establecidas.
- Control da evolucion dos aspectos do entorno ante o desenrolo da actividade (impactos residuais), de xeito que

poidan establecerse novas medidas ante a aparicion de impactos non previstos.

9 ANALISE DE RENDIBILIDADE

No Anexo N° 6 “Estudio Econdmico-Financeiro” preséntase o andlise da rendibilidade das distintas alternativas. Para
proceder o seu célculo, empregouse a metodoloxia descrita nas “Recomendacions para a avaliacion econdmica
custo-beneficio de estudos e proxectos de estradas” do Servizo de Planeamento da Direccion Xeral de Estradas do
M.O.P.T., téndose en conta demais a actualizacion oficial de datos de a afo 2010.

No seguinte cadro comparativo resimense os indicadores de Rendibilidade econémica das tres alternativas e, a vista
dos mesmos, preséntase slia xerarquizacion:

i ALT-A ALT-B ALT-C
CUSTO ACTUALIZADO NETO 19,403 19,141 23,434
BENEFICIO ACTUALIZADO NETO 47,255 46,938 36,963
VALOR ACTUALIZADO NETO 27,853 27,797 13,629
RELACION BENEFICIO/CUSTO 2.44 2.45 158
e I T T
TAXA INTERNA DE RETORNO 12.10% 12.22% 5.54%

*En miles de euros.

Poderiamos establecer unha xerarquizacion baseéndonos na relacién B/C, tendo en conta que canto maior sexa esta
mais preto da rendibilidade estard a alternativa. Como resultado, as alternativas A e B son practicamente analogas
cunha lixeira mellora da rentabiliade & correspondente & alternativa B. A alterativa C afdstase en relacion s outras
alternativas.

Sequindo este criterio as alternativas ordenadas por sta relacién beneficio/custo quedara:

Xerarquizacién das Alternativas segundo a sta
relacion Beneficio/Custo

POSICION ALTERNATIVA
1 B
A
C
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10  VALORACION DAS ALTERNATIVAS

10.1 PLANTEAMENTO DA VALORACION

Unha vez definidas as alternativas dende distintos aspectos, procédese neste capitulo a valorar as mesmas co fin de
poder efectuar a comparacién que permita seleccionar a méis axeitada.

Para a comparacion de todos os factores que inflien na seleccién dunha alternativa como a mais axeitada &
problematica formulada, levase a cabo cunha valoracién de aspectos cuantificables economicamente, como son 0s
presupostos das actuacions, o custo por quildmetro ou a rendibilidade econémica da inversion, e por outro lado coa
valoracién de outra serie de factores de tipo administrativos, técnicos, territoriais, ambientais e funcionais non
cuantificables economicamente que deben ser considerados. De este xeito avaliase as vantaxes e inconvenientes
que en cada aspecto presentan as alternativas estudadas e atribuindo unha serie de indices que permitan a
comparacion.

Unha vez que se definiron e valoraron as 3 alternativas estudadas, procedeuse & seleccion da alternativa que se
considera mais axeitada para cumprir a funcionalidade requirida sendo compatible con todos os condicionantes
analizados. Dita seleccién levouse a cabo mediante un andlise multicriterio que inclie criterios ambientais,
econdmicos, territoriais, funcionais e xeoldxicos. Debido a que os trazados tefien certa semellanza, e tendo en conta

10.2  CUSTO ECONOMICO

Analizanse directamente os custos de cada alternativa a través dos presupostos obtidos. Nos criterios de seleccion
econdmicos tivéronse en conta 3 factores: a rendibilidade da inversién (IREN), o presuposto total de inversion + IVE
(IPRE) e o custo por quildmetro de cada unha das altemativas (ICKM).

v IREN: valorase a relacién beneficio/custe de cada alteativa segundo andlise de rendibilidade, E unha
cantidade adimensional que expresa o rendemento obtido por cada euro invertido e cuxos valores son
reflectidos en cadro adxunto no apartado 9. A maior valor maior rendibilidade.

v"|PRE: é o custe de investimento da nova via, incluindo, proxecto de execucién, construcion da obra, direccion
de obra, vixilancia e control, expropiacions e servizos publicos. Aquela alternativa cun custe maior sera a peor
valorada.

v |CKM: este criterio valdrase dividindo PRE entre a lonxitude total, ou sexa,, este valor indicanos ol custe da
inversién por Qm de obra executada, 6 que é o mesmo, a menor custe por quilémetro mellor valorada sera a
altemnativa.

Establécese unha escala lineal cun rango que varia entre 0 e 1, onde 1 é o valor de maxima puntuacion. Baixo esta
premisa obtéfiense os seguintes calculos:

que non existen diferenzas en canto as fases de construcion, explotacion ou financiamento das mesmas, no se ALTERNATIVA REN liie eloldl i Inicador Gkl Indicador | Voloracion
consideraron criterios de tipo administrativo. A 2.44 0.63 25,004.31 0.52 3,394.00 0.48 0.55
3 , _ o B 2.45 0.64 24511.88 054 3,371.42 0.49 0.56
A seleccion efectuarase en tormo 0s seguintes criterios:
C 1.58 0.23 27,025.98 0.44 3,261.29 0.53 0.38
v" Custo econdmico. media 2.16 25,514.06 3,338.90
) . . % 0.5 0.5 0.5
v Atticulacion territorial. =
Media x % 1.08 12,757.03 1,669.45
v Funcionais e técnicos:
v Xeoloxia. Ponderacion 0.40 0.30 0.30
v Medio Ambiente.
Resulta do calculo que a alternativa mellor valorada € o B, seguido do A y despois o C.
10.3  ARTICULACION TERRITORIAL
Valérase a funcionalidade de cada alternativa, considerando stia ordenacion territorial, a afeccién social que provoca,
a accesibilidade da mesma para a poboacion, o potencial desenvolvemento que xenerara na sociedade e as vantaxes
que aporta dende o punto de vista do transporte, promovendo unhas comunicaciéns efectivas no area. Por dltimo
tamén se valorara a permeabilidade transversal.
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Enton, os factores que foron tidos en conta son:

Criterio de afeccion social (Isoc): como criterio de valoracion determifiase a lonxitude de cultivos e leiras que atravesa
a Variante e se compara coa lonxitude total de cada unha. Isto ven motivado a que a afeccion a vivendas
directamente ou pola stia proximidade, non é significativo.

0 indicador calctlase en funcion do porcentaxe de superficie afectada otorgando un valor de 0 a un porcentaxe do
100% e 1 6 10%.

Destacase que ninguna das alternativas estudadas contempla a demolicion de vivenda algunha.

Criterio de conexién coa rede viaria existente (lrve): con respecto a este criterio, as tres alternativas contan coas
mesmas conexions, y por ende, o valor dos indicadores son case similares nas alternativas A e B, e cunha lixeira
diferenza co respecto o C.

Criterio de permeabilidade transversal (lp1); as tres alternativas son moi similares, logo, para analizar o criterio de
valoracion, empregarase un ratio en funcion da lonxitude e o numero de estruturas, descontando os treitos de viaduto.

Anélogo 6 criterio anterior, 0 rango de valoracion varia entre 0 e 1, onde 1 es el valor de maxima puntuacion.

Asi na alternativa B sitiiase un paso a distinto nivel cada 0,90 km, moi similar a alternativa A cada 0,91 km de trazado,
e por stia parte a alternativa C posee un paso por cada 1,13 km.; sendo esta tltima a peor valorada.

10.4 CRITERIOS FUNCIONAIS E TECNICOS

0 igual que no caso anterior, 0s aspectos técnicos e funcionais presentan caracteristicas non cuantificables dende o
punto de vista monetario que foron tidos en conta & hora da eleccion da alternativa seleccionada. No caso dos
aspectos funcionais e técnicos, avaliouse a calidade do trazado das alternativas estudadas a través de distintos
parametros de trazado de planta e alzado (lonxitude con pendentes elevadas, lonxitude de adiantamento, sinuosidade
do trazado e tempos de percorrido.

Criterio de calidade do trazado en Planta (lre1): neste caso, analizase a calidade do trazado en planta mediante a
avaliacion da lonxitude dos radios de curvatura, diferenciando radios menores a 250 m (v<80 km/h), entre 250 e 450
m (v<100 km/h), entre 450 e 700 m (v<120 km/h) e por Ultimo radios maiores a 700 m. (incluindo rectas).

A valoracion vén definida en funcidn da porcentaxe de lonxitudes con radios en cada intervalo polo coeficiente do
indicador asignado, a saber: 1 para R>700 m e rectas, 0,8 para 450<R<700, 0,5 parra 250<R<450 e 0 para R<250 m.

Neste sentido, as altemnativas A e B presenta as mesmas caracteristicas no que 4 trazado refirese, seguido moi
lonxe pola alternativa C.

O andlise cuantitativo dos factores analizados determina os seguintes resultados:

Ponderacion A B &
8 D 665 288.15 288.15 502.73

0.04 0.04 0.07

Sefie eAED 0.50 3,219.33 3,037.34 6,450.42
0.44 0.42 0.78
ABO&=RA700 0.80 970.76 1,216.05 0.00
0.13 0.17 0.00

2,888.95 9,72003 1,269.30
R>=700 1.00 0.39 0.38 0.15
|  Indicador | 0.72 0.72 0.54

ALTERNATIVA Lonxitude | Lox. Cultivos Isoc Indicador IRV Indicador Pt Indicador | Valoracién
A 1.29 1.690 0.23 0.86 0.55 0.52 091 0.57 0.65
B 719 1,670 0.22 0.87 0.56 0.54 0.90 0.58 0.66
G 7.94 1,770 0.21 0.88 0.50 0.44 113 0.34 0.55
media 0.54 0.98
% 0.5 0.5
Media x % 0.27 049

043 033 033

Resulta que a mellor valorada corresponden é alternativa B, seguido de preto polo A y despois o C.

Criterio de calidade do trazado en Alzado (lraz): neste caso é andlogo o anterior, analizase a calidade do trazado en
alzado en funcién da pendente media a través dun escala lineal otorgando 1 a unha pendente igual & media menos o
50% e un 0 a unha pendente igual & media méis 50%.

Por outro banda, valérase a porcentaxe de lonxitude nos intervalos de pendente comprendida entre 0-2% (con 1
punto), entre 2-4% (con 0,8 punto), entre 4-6% (con 0,5 punto) e por Ultimo rasante <6% (con 0 puntos).

A valoracion por este concepto, serd a media dos dous subindicadores.
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L. Lonxitude (km) Tipo . .
Ponderacion A B c ALTE RNATIVA ou de Ye '?Ifr::’)"‘de Minutos/Unidad T(';ni’n‘)’o
- 00 1,482.50 1,481.72 2.350.00 et Lol i,
&= (o] . . .
0.20 0.20 0.28 VARIANTE 737 Lixeiros 80.0 5.53
Pesados 60.0 7.37
0-4% 0.70 836.06 869.95 2,278.13 A o — T
0.11 0.12 0.27 CONE XIONS 2 : :
45 _— 365.60 365.60 992.71 ——— L 2
' 0.05 0.05 0.12 VARIANTE 7.27 Lixelros g0 545
o - 4,641.36 4,518.80 2,617.49 B Ceini £ Gt
? ' 0.63 0.62 0.31 CONE XIONS 2 Lixeiros 08 1.60
Pesados 1.2 2.40
[ Indicador 1 0.34 0.34 0.55 VARIANTE 8.31 Lixelros 80.0 £.23
e Pesados 60.0 8.31
Lixeiros 0.8 1.60
Pendiente media ponderada 4.88 4.85 3.75 el 2 RS 1.9 240
Indicador 2 0.41 0.42 0.67
Media 4,50 A 5 C
Media -50% 2,25 p -
Vehiculos Lixeiros 7. : ;
Meida +50% 6.74 : 2 705 283
Indicador 1 0.53 0.54 0.43
Media: 7.34
50% de la media: 3.67
Criterio de Adiantamento (l.ap): a partir dos datos extraidos do anexo n°7, determinaronse as lonxitudes nas que sera
posible adiantar. A B C
Vehiculos Pesados 9.77 9.67 10.71
O indicador esta bas.?ado na porcentaxe de lonxitude de adiantamento, outorgando un valor de 1 6 100% da lonxitude e — — 5 .45
total de cada alternativa e 0 a unha porcentaxe do 10%.
Media: 10.05
50% de la media: 5.03

Concliese que aquela méis favorable a nivel de lonxitude de adiantamento é a correspondente & C, seguida do A e
despois polo B, como se recolle na taboa adxunta:

Criterio de Tempos de percorrido (Irp): dende este punto de vista analizase o tempo necesario tanto para vehiculos
lixeiros como pesados, en finalizar o percorrido de cada itinerario en minutos.

O procedemento a seguir para valorar este criterio, € establecer un rango lineal entre 0 e 1, onde 0 é a media menos
0 50% e 1 como a media mais 50%.

Os indicadores seran ponderados para obter o indicador global do Criterio Funcional e Técnico. Para elo, considérase
adecuado otorgar un peso do 30% para a calidade do trazado en planta e alzado e un 20% para os indicadores de
zonas de adiantamento e tempo de percorrido, resultando como refléctase no cadro:

Boieod Bl Indicador Indicador B AR Indicador ST
ITpL TALZ P

7,367.20 0.72 0.38 0.354 0.28 0.53 0.50

7,270.50 0.72 0.38 0.345 0.27 0.54 0.50

8,312.40 054 0.61 0.422 0.35 0.43 0.49
0.30 0.25 0.20 0.25
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Como consecuencia de todo o exposto, pédese concluir que as Alternativas A e B presentan caracteristicas iguales
a nivel técnico e funcional, e lixeiramente mellor que a Alternativa C.

105  XEOLOXIA

A hora de determinar cal é a alternativa mais favorable dende o punto de vista xeoloxico-xeotécnico valoraronse
tres(3) factores:

Compensacion de terras (lct); considérase mellor aquela alternativa que posta un balance de terras mais equilibrado,
de maneira que non presente excedente de material o cal tefia que ser levado a vertedoiro. Como en todalas
alternativas existe unha certa descompensacion de terras, no presente apartado como xa se dixo considerase mellor
a mais equilibrada.

.0 rango de valoracion varia entre 0 € 1, onde 0 é a media menos 0 50% e 1 como a media méis 50%. Trala obtencion
dos dous subindices, o indice de compensacion obtense como a media destes.

Recheos Desmonte Explanada Vertedoiro Prestamo
ALT.A 634,477 913,045 56,849 262,532 222,720
ALT.B 700,623 857,732 55,042 260,822 102,068
ALT.C 501,767 862,762 62,989 267,977 298,007
A B C
Vertedoiro 262,632 250,822 257,977
Indicador 1 0.48 0.52 0.50
Media: 257110.42
50% de la media: 128555.21
A B C
Préstamo 222,720 102,068 298,007
Indicador 1 0.43 1.00 0.06
Media: 207598.03
50% de la medic: 103799.01

Estabilidade de noiros en Desmonte (lenn): para valora-lo presente pardmetro, tense en conta a lonxitude e altura de
dos desmontes proxectados; considerandose mais desfavorables aqueles que presenten maior magnitude de
superficie a desmontar.

Aplicase a mesma andlise de valoracién que o criterio anterior pero en sentido inverso, € dicir, peor sera a que tena
maior superficie a desmontar, xa que hai maiores posibilidades de deslizamento.

Unidades xeoldgicas — xeotécnicas (lu): neste criterio valérase a complexidade do entorno xeoldxico de cada
alternativa e comparacion da problematica que xera cada unha dende o punto de vista xeotécnico. Sta valoracion
apoiase nas conclusions do Estudo xeoléxico e o método utilizado € o seguinte:

» Elaboracién dun cadro resumo das diferentes unidades atravesadas por cada altemativa, contemplando
valores absolutos (0s quilémetros percorridos ¢ longo de cada unidade ou grupo de unidades).

= Fixdronse uns coeficientes de ponderacion para as unidades, Cp, a fin de realzar as stas condicions
favorables ou desfavorables para a obra.

Neste sentido, a valoracion vén definida en funcién da porcentaxe de lonxitudes polo coeficiente do indicador
asignado para un tipo de materialon, a saber: 1 para Metasedimentos, 0,6 para Granodiorita, 0,6 para
Granitos de dous micas e 0,3 para Ortogneis.

= Por Ultimo, estableceuse a orde prioritaria das alternativas, mediante un sumatorio ponderado dos postos
que cada unha obtivo polos quilémetros en cada tipoloxia de material, sendo mellores as alternativas que
alcanzaron mellor puntuacion final, PF:

5

PF=> NO-Cp
1

Tras o célculo de sumatorios ponderados, quedan os resultados seguintes

Rochas Graniticas Hercinicas Prehercinicas Precdmbrico
Granito de duas Granodiorita . Xistos con Indicador
. Ortogneis )
Micas Precoz cuarcita
A 0.52 0.09 0.28 0.10 0.58
0.53 0.09 027 0.10 0.59
C 0.53 0.09 0.27 012 0.59
Ponderacion 0.60 0.60 0.40 1.00

Os indicadores seran ponderados para obtener o indicador global do Criterio de Xeoloxia. Para elo, otorgarse un peso
de 35% para a compensacion de tierras, un 30% para unidades xeoléxicas e por Ultimo, un 35% para estabilidade de
noiros, resultando:
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ALTERNATIVA Lonxitude Indicadior Indicadior Indicador IEnD Valoracion Impactos Ambientais L
lcT IMAT A | B | c

A 7.367.20 0.45 0.58 76,521 0.47 0.50 Emisién de particuras e gases de combustion 0.50 0.50 0.50

B 7,270.50 076 0.59 71,754 053 0.63 Nivel sonoro 0.50 0.75 0.50

& 8,312.40 0.28 0.59 74,315 0.50 0.45 VIS 0.30 D8l G:20

Xeracion de riscos xeoldxicos 0.25 0.25 0.256

media 415661 Cambios no relieve 0.75 0.75 0.50

% 0.5 Rede de drenaxe e masas de augas superficiais 0.50 0.50 0.50

Media x % 37,098.33 Calidade das augas 0.75 0.75 075

Calidade das augas 0.75 0.75 0.50

Ponderacién 0.35 0.30 0.35 Interferencia no réxime hidradlico 0.50 0.50 0.50

Xeracion de procesos erosivos 0.50 0.75 0.25

Polo tanto, baixo o prisma xeotécnico, a orde de preferencia é o seguinte: Alternativa B en primeiro lugar, seguido de Destrucién directa do solo 0.25 0.25 0.25

a Alternativa A ¢ en (ltimo lugar a Alternativa C. Afecién formacions vexetais de interés 0.50 0.50 0.50

Eliminacién da cuberta vexetal 0.50 0.50 0.50

Efecto barreira 0.25 0.25 0.25

Habitats faunisticos 0.75 0.75 0.75

Presenza de sp. Singulares. @5 0.75 0i/%

10.6 MEDIO AMBIENTE Patrimonio 0.75 0.75 0.50

Paisaxse 0.50 0.75 0.50

Compérase a calidade de cada alternativa (tendo en conta tamén o patrimonio arqueoloxico e as afeccions ao Perdas de bens e rendas 0.25 0.50 0.50

urbanismo) coas conclusiéns do Estudo de Impacto ambiental, sendo preferente a que xere menor impacto. Apoiase Permeabilidade territorial 0.50 0.50 0.50

nas matrices de valoracion de impactos presentadas no Estudo de Impacto Ambiental Planeamento urbanistico Vixente 0.50 0.75 0.50

Espazos naturais e habitats 0.75 0.75 0.75

Os indicadores obtense a partires dos impactos calculados na matriz de impacto ambiental definida no Estudio de Tecores de caza e pesca 0.75 0.75 0.75

Impacto Ambiental. O indice lvs que variara nun rango comprendido entre -1 (impacto nulo) e 0 (méximo impacto

negativo) nunha escala lineal. | Valoracion | 054 | 060 | 051 |

A cada tipoloxia de impacto asignaselle un valor numérico segundo se indica na taboa seguinte:

TIPO DE IMPACTO VALOR DEL IMPACTO
Nulo 1.00
Compatible 0.75
Moderado 0.50
Severo 0.25
Critico 0.00

Asi pois, obtéfiense estes indicadores

Tras analizados e valorados os impactos, pédese concluir, que o menor impacto produciria é a alternativa B.

11 COMPARACION DE ALTERNATIVAS

Neste apartado formilase a andlise multicriterio mediante o denominado método Pattern, que pertence 6s métodos
de agregacion total, no que se ten en conta tanto o peso que se asigne 6s distintos criterios como a valoracion de
cada alternativa segundo corresponda.

Para o desenvolvemento de método, todas as valoracions deben ser normalizadas, isto é, medirse nunha mesma
escala de valoracion (neste caso entre 0 e 1), como se seguiuse con cada criterio. Seguidamente asignanse pesos a
cada criterio de valoracion (sumaran 1), adoptandose o seguinte:
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- Medio Ambiente: 0.25
- Custo econdmico: 0.25
- Articulacion territorial: ~ 0.15
- Calidade do trazado: 0.20
- Xeoloxia: 0.15

Estes factores multiplicardn & valoracion numérica de cada alternativa en cada criterio. A suma destes produtos
daranos a valoracion final de cada alterativa coa que poderemos comparalas (de 0 a 1, sendo o 1 a méxima
preferencia).

Con estes valores, obtense a seguinte taboa de comparacién de alternativas:

MEDIO CUSTO ARTICULACION |  FUNCIONAL .
ALTERNATVA AMBIENTE BENEFICIO TERRITORIAL E TECNICO XEOLOXIA. | VALORACION N ORDE
A 0.54 0.55 065 0.50 0.50 0.45 2
B 0.60 056 0.66 0.50 0.63 0.48 ]
c 051 0.38 0.55 0.49 0.45 0.37 3

| Ponderacion | 0.25 | 025 [ 0.15 | 020 | 05 |

Os pesos establecidos para os 5 criterios analizados foron determinados en funcion das caracteristicas intrinsecas da
actuacion formulada. Nestas condicions, e en consonancia cos resultados obtidos polo andlise multicriterio,
determinase como alternativa proposta para stia aprobacion provisional a “Alternativa B” xa que se considera
técnica, funcional, social e ambientalmente viable, e rendible desde o punto de vista socioecondmico e da explotacion
da actuacion.

12 CONCEPCION GLOBAL DA OPCION SELECCIONADA

Como se indica no apartado anterior, a realizacién dunha andlise multicriterio de comparacion de alternativas permitiu
seleccionar a Alternativa B como a opcion idonea para a construcion da “Nova Variante da estrada AC-550 no ncleo
de Portosin”, como itinerario alternativo ¢ actual estradas autonomica.

A mellora funcional das comunicacions neste itinerario é evidente, xa que se permite a posibilidade de realizar
desprazamentos entre Taramancos e Cans a través dun vial con limitacién de accesos e velocidade de desefio 80
Km/h, con boas caracteristicas de trazado, fronte 6s movementos actuais cunha importante complexidade de usos
(traficos locais e de percorrido curto e medio, movementos de pedns, limitacion de velocidade, etc.).

12.1 VANTAXES DA ALTERNATIVA ELIXIDA:

Como se citou, escollese a altemnativa B fronte as outras dlas alternativas, se ben, esta € moi semellante a alternativa
A en tédolos criterios de valoracion con lixeirras diferenzas baseada no seu percortido pola conexion de Portosin.

En canto a calidade da xeometria do trazado (uniformidade, carris adicionais, seccion tipo, tempos de percorrido....) e
a nivel xeotécnico non hai moito que dicir en dmbalas duas alternativas, pero a desigualdade radica en que a
alternativa elixida ten unha menor afeccién de prados e cultivos e medioambientalmente falando, menor ruido e
impacto paisaxistico). Tamén ten un menor custe de execucion e menor movemento de terras a remover.

12.2 RESUMEN DE DATOS E CARACTERISTICAS DA ALTERNATIVA ELIXIDA:

As caracteristicas mais relevantes de dita alternativa quedan recollidas no seguinte cadro:

ALTERNATIVA B
TRAZADO EN PLANTA TRAZADO EN ALZADO

Lonxitude (m) 7.270 N° alifiacions 9
N° alinacions 17 Kv céncavo minimo ordinario 4.000
N° rectas 2 Kv convexo minimo 3.000
Lonxitude recta (m) 1.201 Inclinacion maxima (%) 7,28
Radio minimo ordinario 265 Inclinacién minima (%) 0,62
Radio maximo 4,500

Cémpre sinalar a inclusion de carris adicionais para 4 circulacion de vehiculos lentos e as conexions que permitan
facer as comunicacions coas estradas principais.
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PK’s Carris Adicionais
Alternativa Lon();:t)ude Marxes Transicion Carril Transicion
Dereita - 0+000 - 0+880 0+880 - 0+980
b 3.490 EiEdle 4+140 - 54247 | 54247 - 54347
Esquerda 5+667 - 54767 | 5+767 - 7+270

Segundo o Estudo de trafico realizado, o nivel de servizo acadado para o ano de posta en servizo (2018) sera un nivel
C, cunha Intensidade media de trafico por treitos entre conexiéns para 0 mesmo ano de posta en servizo:

Alternativa B
Tramo -
Ligeros | Pesados | Total
TARAMANCOS - GLORIETA DP 6,991 376 7,367
GLORIETA DP - TRAV. PORTOSIN 6,518 350 6,868
TRAV. PORTOSIN - AC-550 4,915 264 5,179

1224 Tipo de via:

O tipo de estrada méis axeitado é unha Estrada Convencional con accesos controlados con conexions a nivel.

0 trazado foi desefiado cumprindo o esixido para unha velocidade de proxecto de desefio. Se ben, certas restricions
no tocante 6s pardmetros da xeometria do alzado, en concreto superan lixeiramente o 7% maximo excepcional
esixible. Non obstante, considérase xustificado ante as dificultades orogréficas que presenta o medio atravesado e 0s
condicionantes de conexién con la AC-550.

12.3 DESCRICION DO TRAZADO ELEXIDA

O trazado ten a sua orixe no enlace de Taramancos, que tras a sta definicién xeométrica resulta unha lonxitude total
de desefio de 7,27 Km discorrendo de cara ¢ suroeste hasta a variante de Cans na AC-550.

Continua o seu avance bordeando varias localidades, entre elas: Vilar, Boa, Meruso, Fontenla cun trazado bastante
rectilineo e en Mifiorto producese un punto de inflexion, comezando unha curva en S de ampla lonxitude.

En Mifiorto, o trazado atravesa o val do Rego Hornado, unha zoa de prados e cultivos, salvada mediante un viaducto.
Continda a variante no seu avance cara Portosin e tras 400 metros presentase a ptimeira das conexions coa estrada
local DP-5708.

Prosegue ou seu avance hasta Valcunqueiro, mediante unha sucesion de curvas de parametros homoxéneos,
cruzando o cemiterio e o polideportivo de Portosin, o primeiro polo este e o segundo polo oeste. Neste punto,
plantexase unha conexién con novo acceso 6 centro de Portosin.

A partir de aqui, prosegue o trazado cara o sur bordeando A Silva e Mantofio polo leste nunha zoa de prados e
cultivos alternada con bosque de repoboacién. Logo, comeza unha sucesion de curvas xeito progresivo ata o final de,
bordea Bemeso polo sur, cruza lindante ¢ punto limpo e conectase coa variante de Cans da AC-550.

Resulta unha xeometria en planta definida por dezasete alifiamentos, das cales dous son rectas que supofien unha
lonxitude total de 1.201 m. e 16 circulares coas suias curvas de transicion.

O alzado, presenta un perfil condicionado pola topografia do terreo e debido a isto, os aliiamentos resultantes
superan lixeiramente o 7% maximo excepcional esixible na aproximacion coa AC-550, sendo xustificado o desefio
polos condicionantes externos.

12.3.1 Tipoloxia das conexions

A configuracion destas conexions seran do tipo glorieta a nivel, baseado por criterios de intensidade do
trafico,disponibilidade de terreos, permeabilidade da via e custe de execucion, sen que sexa condicion obrigada de
execucion no futuro. E dicir, de cara ¢ futuro poderanse adoptar outras tipoloxias segundo as necesidades da
funcionalidade da via, sempre e cando, non diminta o nivel de servizo da Variante no ano horizonte.

Preséntanse seguidamente la relacion de interseccions:

ALTERNATIVA DENOMINACION Pq
Conexion de Taramancos 0+000
Conexion DP-5708 3+170
° Conexion de Portosin 4+105
Conexion coa AC-550 Cans 7+270

12.3.2 Ramais de Conexion

Ante as dificultades técnicas que representa mellorar a rede viaria existente motivada pola configuracion das mesmas
cun entramado de riias moi angostas, serpenteantes de ancho variable e pendentes que nalgtins casos son de gran
magnitude, propdfiense como soluciéns una conexion con Portosin a través dun novo ramal de acceso.
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Dentro do alcance do estudo, formUlase a mellora da interseccion da estrada DP-5708 coa AC-550,isto ven motivado
pola escasa visibilidade de cruce e neste sentido; e previuse a sua ampliacion e mellora cun treito de estrada de novo
trazado.

12.3.3 Viadutos

Nesta alternativa plantéxase un viaduto de San Martifio de 80 metros de lonxitude, para salvar o rego Hornando,
definido por unha curva circular de 350 metros de radio, cunha altura de 10 a 15 metros.

12.3.4 Muros

Tamén disponse de tres treitos de muros, todos eles por a sia marxe dereita, a saber:

— Pqg 1+240 al Pq 1+370,
— Pqg5+420 al Pq 5+600,
— Pq5+870 al Pq 5+930.

12.35 Pasos superiores e Inferiores

Sen excluir ningunha solucién, exponse solucionalos Pasos superiores mediante unha estrutura hiperestatica en losa
de seccion caixon alixeirada de canto constante de formigon pretensado e para os pasos inferiores proponse
soluciéns con tipoloxias hiperestaticas tipo Pértico 0 Marco baixo a via.

Para que a alternativa elixida sexa permeable y non provoque un efecto barreira, prevense cinco (5) pasos
superiores e tres (3) inferiores, excluindo 0s correspondentes s enlaces.

12.4 ORZAMENTOS

O Presuposto estimado da alternativa elixida € o que se amosa a continuacion:

Lonxitude (Qm) 1.27

CAPITULO I. EXPLANACION 4,560,938.81
CAPITULO II. FIRMES 3,218,222.50
CAPITULO Ill. DRENAXE 1,438,100.00
CAPITULO IV. ESTRUTURAS E TUNELES 2,432,850.00
CAPITULO V. SINALIZACION, BALIZAMIENTO E DEFENSAS 654,345.00
CAPITULO VI. VARIOS 2,927,323.00
CAPITULO VII. ENLACES E INTERSECCIONS 1,200,000.00
PRESUPOSTO DE EXECUCION MATERIAL TOTAL 17,023,323.36

PRESUPOSTO BASE DE LICITACION 20,257,754.80

PRESUPOSTO BASE DE LICITACION +IVE 24,511,883.31

13 CONCLUSION

Entendendo que o presente Estudo Informativo cumpre con todas as condicions e instrucions particulares formuladas
dende o inicio do traballo pola Direccion, e que respecta todos os requisitos recollidos na normativa vixente, elévase &
superioridade para a sta aprobacion, se procede.

A Corufia, Outubro de 2013

Enxefieiro Autor do Estudo Director do Estudo
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