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DOCUMENTO RESUMEN

1. INTRODUCCION Y OBJETO

El presente Documento Resumen sintetiza los aspectos mds relevantes del Plan
Sectorial de la red viaria de Ourense y su area de influencia. El Plan Sectorial integro,
donde se justifica y desarrolla el estudio realizado, se compone de los siguientes
documentos:

- Documento 01 Memoria General
- Documento 02 Anejos
Anejo 01 Cartografia y estudio geoldgico
Anejo 02 Informe de Sostenibilidad Ambiental (en tomo ll)
Anejo 03 Estudio de trafico
Anejo 04 Estudio econdmico - financiero
Anejo 05 Definicidon y valoracion de actuaciones
Anejo 06 Propuesta de fitularidad de la red
Anejo 07 Andlisis de la mejora del sistema de transporte
Anejo 08 Fichas de inspeccioén de la red actual
- Documento 03 Planos
Plano 01 Plano de situacion
Plano 02 Plano de conjunto
Plano 03 Planeamiento
Plano 04 Situaciéon actual
Plano 05 Necesidades de intervencion
Plano 06 Resumen de propuestas
Plano 07 Actuaciones por tipos
Plano 08 Propuesta de transferencias
Plano 09 Esquemas viales. Creaciéon de infraestructuras
Plano 10 Esquemas viales. Acondicionamientos y mejoras
Plano 11 Esquemas viales. Mejoras en transferencias
Plano 12 Secciones tfipo
Plano 13 Reservas viarias
Plano 14 Propuesta de titularidad de la red

- Documento 04 Documento Resumen

La justificacion para la redaccion de este Plan Sectorial hay que encontrarla en la
necesidad de la aplicaciéon de la planificacion en el desarrollo de nuevas infraestructuras
o en la conservacidon de las ya existentes, para poder determinar las necesidades
presupuestarias y las dotaciones necesarias para su correcta ejecucion, aportando a la
administracién competente un conocimiento preciso de las previsiones que van a ser
necesarias en los anos de vigencia del Plan, en este caso relativo a la red viaria de
Ourense y su Area de influencia.

La red viaria en general cumple no sélo con un papel funcional en el movimiento de
personas y mercancias, sino que también cumple una importante funcion estratégica en
el desarrollo de un territorio, permitiendo una comunicacion eficiente entre los diferentes
centros de interés de la zona. La importancia de elaborar planes de carreteras, generales
o sectoriales, se deriva, por tanto, del hecho de que estas infraestructuras son elementos
vertebradores de un territorio, que condicionan su desarrollo econdmico y social.

El plan incorpora también una componente medioambiental de sus efectos desde
el inicio de su revisidn; no sélo se trata de remitir a estudios y proyectos posteriores las
previsibles consecuencias para el medio ambiente, sino que se plantea una Evaluacion
Ambiental Estratégica (EAE) de los contenidos finales del plan.

1.1 OBJETO DEL PLAN

El objeto del presente Plan Sectorial es el andlisis de las comunicaciones viarias del
drea de estudio y su interconexidon con las principales vias de comunicacion existentes. Se
busca definir un modelo de red viaria metropolitana que resuelva la conexidon de los
diversos centros de generacion y atraccidén de vigjes entre si y con la red de alta
capacidad, por la que accede una parte importante de los flujos exteriores a la zona de
estudio.

Como Objetivo Global de este Plan Sectorial se plantea ofrecer a los ciudadanos
unas infraestructuras viarias de calidad, que les permitan desplazarse con seguridad,
rapidez y comodidad, dentro de un marco de movilidad sostenible con el resto de los
modos de fransporte, y con la mdaxima integracién con el medioambiente de Ourense y
su entorno metropolitano.

Como Objetivos Generales de este Plan Sectorial se plantea lograr un sistema de
transporte en el drea metropolitana que sea:

- Eficaz
- Equilibrado
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- Consensuado
- Estable
- Sostenible

A partir de estos Objetivos Generales se definen los Objetivos Especificos del Plan
Sectorial cuya determinacion tiene que tener en cuenta no sélo la funcionalidad de la
Red Viaria del dmbito del estudio y la mejora de su seguridad vial, sino también la
aportacion de la red estatal, autondmica y provincial, a la mejora de la accesibilidad, al
desarrollo territorial, a la proteccion ambiental, y a la optimizacién en la gestion de los
recursos en el entorno de Ourense y sus municipios de su Area Metropolitana. Entre los
objetivos especificos se pueden citar los siguientes:

Adecuacion funcional de la Red de Carreteras al incremento de movilidad.

. Mejora de la seguridad en la Red de Carreteras actuando no sélo en los Tramos de
Concentracion de Accidentes existentes, sino también actuando con cardcter
preventivo en todos aquellos tramos de la Red de Carreteras con peligrosidad
potencial.

o Refuerzo de la accesibiidad a las zonas mds periféricas del Area facilitando su
infegracion con su cabecera provincial y con el resto de los principales nicleos del
dmbito de estudio.

. Mejora global de la Red de Carreteras, favoreciendo la creacién de itinerarios
alternativos a los grandes ejes viarios del dmbito de estudio.

. Proteccion de la calidad ambiental de los espacios de interés natural afectados por
las propuestas de actuacion, con especial atencion a aquellas zonas mds sensibles
del Area de Ourense.

o Dimensionamiento del Plan Sectorial en base a los niveles presupuestarios de los
Ultimos anos y a la capacidad de gasto actual tanto de la Xunta de Galicia como
de la Diputaciéon Provincial contando con la aportacion del Ministerio de Fomento
en la Red del Estado.

) Gestion adecuada por tanto de los recursos destinados a la Red de Carreteras,
mejorando e incrementando las partidas destinadas a la conservacion y gestion de
la explotacion de la red.

1.2 AMBITO Y HORIZONTE TEMPORAL DE DESARROLLO

El dmbito indicado en el Pliego de Prescripciones Técnicas del contfrato establece
inicialmente lo siguiente: “El dmbito a analizar comprenderd los concellos de Ourense,
Pereiro de Aguiar, San Cibrao das Vinas, Paderne de Allariz, Taboadela, Barbadds, Toén,
Coles y Amoeiro”. No obstante también se indica en dicho Pliego que este dmbito es
simplemente indicativo, y deberd ser definido en el propio documento del Plan.

El dmbito de estudio propuesto en el PPT del contrato engloba el municipio de
Ourense mds los municipios limitrofes con éste, salvo el de Punxin. Este municipio, Punxin,
figura junto al resto que conforman la primera corona alrededor de Ourense, en el “Plan
Metropolitano de Transporte de Ourense” como parte de su drea metropolitana. La
pertenencia al dmbito del Plan Metropolitano, unido al hecho de que discurran dentro de
su territorio la carretera AG-53 de la Xunta de Galicia y la carretera N-541 del Ministerio de
Fomento, ejes estructurantes de comunicacion de Ourense con su entorno y en particular
con Santiago de Compostela, justifican la inclusion de Punxin en el dmbito de estudio.
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Como conclusidon, y tras el estudio del marco socioecondmico, de los viales en
estudio y la recopilacion de las actuaciones programadas en la actualidad, se hace una
nueva propuesta del dmbito de influencia en el que se enmarcardn todas las
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actuaciones del presente Plan, que incluye los municipios indicados inicialmente en el
Pliego de Prescripciones mas el municipio de Punxin.

El horizonte temporal del Plan Sectorial se coordinara con el escenario temporal del
Plan MOVE de la Xunta de Galicia, que determinara los plazos de las actuaciones.

1.3 ORGANISMOS PROMOTORES

El Organismo promotor del presente Estudio es la Axencia Galega de Infraestruturas,
organo administrativo de la Xunta de Gallicia - Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas.

El pliego del concurso por procedimiento abierto para la contratacion de la
asistencia técnica para la redaccion del Plan Sectorial de la red viaria de Ourense y su
area de influencia se redacté en abril de 2010, previamente a la creacion de la Axencia
Gallega de Infraestructuras, por la Direccion Xeral de Infraestruturas de la citada
Conselleria.

En el articulo 13 del Decreto 80/2000 de 23 de marzo, que desarrolla la Ley 10/1995
de 23 de noviembre de “Ordenacidon del Territorio de Galicia”, se describe el
procedimiento para la formulacién y aprobacién de los planes y proyectos sectoriales de
incidencia supramunicipal.

1.4 DECLARACION DE INCIDENCIA SUPRAMUNICIPAL DEL PLAN

Siguiendo lo indicado en el articulo 13 del Decreto 80/2000 de 23 de marzo, el
Consello de la Xunta de Galicia, en reunidn el 10 de enero de 2013 y a propuesta y previo
informe del Conselleiro competente, aprueba la declaracion de incidencia
supramunicipal del Plan Sectorial de la red viaria de Ourense para los efectos previstos
en la Ley 10/1995, de ordenacion del territorio de Galicia.

En el Apéndice | de la presente Memoria se incluye copia de la referencia al
Consello de la Xunta de Gallicia citado.

1.5 JUSTIFICACION DE INTERES PUBLICO

El objetivo fundamental del presente Plan es servir de referencia a todas las
administraciones competentes en materia de carreteras, de tal forma que se puedan
prever las actuaciones necesarias para solucionar problemas concretos a corto, medio y

largo plazo. El plantear los problemas de la red viaria en su conjunto permite que, tras un
minucioso estudio, se puedan proponer soluciones que mejoren aspectos concretos o
genéricos de toda la red.

Las actuaciones que el presente Plan recoge afectan directa y positivamente al
desarrollo urbano, econdmico y cultural de la comarca de Ourense principalmente, asi
como a la seguridad vial, a la calidad del medio y, en definitiva, al bienestar del
ciudadano.

El desarrollo del presente Plan Sectorial acerca al ciudadano metropolitano a los
servicios que el Concello de Ourense ofrece como capital de provincia, a las amplias
areas industriales del sureste del ambito, y a destinos de largo recorrido por las principales
autovias acortando los tiempos de recorrido y, sobre todo, haciéndolos mas seguros y
fluidos, y todo desde el prisma de un desarrollo sostenible.

Queda reflejado tras o expuesto que el desarrollo del presente Plan sirve al Interés
General, por la importancia de los problemas que resuelve, asi como por el empuje que
supone al crecimiento y modernizacion de Ourense y los municipios que o rodean.

Por tanto, el Plan Sectorial da rede viaria de Ourense, Pereiro de Aguiar, San Cibrao
das Viflas, Paderne de Allariz, Taboadela, Barbadas, Toén, Coles, Amoeiro y Punxin, debe
declararse, a todos los efectos, de interés general.

2. DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA DE LA RED EXISTENTE

La ciudad de Ourense se localiza en un cruce natural de comunicaciones,
actuando como nodo importante de relaciones tanto en la direccion Meseta — Rias Bajas
como en los desplazamientos hacia Lugo, Santiago y norte de Portugal.
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Lugo de recorrido a través de carreteras convencionales, atravesando numerosas
Sanfiags poblaciones al situarse ya en el entorno metropolitano de la ciudad.
A Corufia
. } = Maonforte . . . .
. o 'Pomfemdg . las comunicaciones de Ourense con destinos de largo recorrido se encuentran
- o - 4, , . ope .
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e ; los concellos de San Cibrao das Vinas, Taboadela y Paderne de Allariz. La comunicacion
igo .
Portugal e : desde la ciudad de Ourense con estas areas industriales se realiza actualmente a fraveés
&~y . ..
g.:':' Actividad de carreteras convencionales de la red de la Xunta de Galicia, como la OU-101, que con
Ny Industrial . , . . . .
6?5 ' una IMD superior a los 3.000 veh/dia ha sido recientemente acondicionada; la OU-105,
y
$ que soporta una IMD préxima a los 10.000 veh/dia atravesando numerosas poblaciones; y
Celonovql
Portugal

mediante la N-525, con IMD’s también altas, entre 5.000 y 10.000 veh/dia.
,)‘ Verin
Madrid

El acceso desde la zona norte se resuelve actualmente mediante la carretera OU-
Meseta

536, importante via de salida de Ourense por el este, accediendo a la zona industrial a
través de la carretera OU-537. La OU-536 desde Ourense hasta la interseccién con la OU-
537 citada, soporta un trafico diario de casi 14.000 veh/dia, mientras que la OU-537, de

conexién hacia los poligonos, presenta intensidades medias diarias préximas a los 7.000
veh/dia, con un trazado adecuado pero con firme deteriorado.

En la imagen anterior se representan de forma esquemadtica los principales destinos

y centros de atraccion, junto a los actuales corredores bdsicos de desplazamiento por
carretera. En cada itinerario se especifica el principal eje de comunicacion actual.

La red de la Diputacidn completa los movimientos de corto recorrido y los
Del estudio realizado de la red actual se extraen las siguientes conclusiones bdsicas:

desplazamientos a través del propio poligono, destacando la OU-0514, que atraviesa la
la mayor actividad industrial y empresarial del dmbito se concentra en el cuadrante zona industrial con una IMD entre 5.000 y 10.000 veh/dia.
sureste, en torno a los poligonos de San Cibrao das Vinas. En esta zona el viario
existente, de la red autondmica y local, es principalmente radial, sin la capacidad y
niveles de servicio necesarios para atender la demanda actual y futura de

transporte de mercancias y de desplazamientos hacia el entono residencial préximo

Se detecta en esta malla de conexiones la carencia de vias de mayor capacidad
y hacia las vias de alta capacidad.

de unidn directa de la ciudad con las zonas industriales, que permitan la circulacion de
pesados y de altas IMD’s de todo tipo de vehiculos sin la interferencia de los numerosos

nucleos de poblacion existentes en los mdargenes de la carreteras de la red autondmica y
local. Atendiendo a esta necesidad se encuentra en proyecto la nueva Ronda Bulevar
Ourense no dispone actualmente de una circunvalacion cerrada por el este, al no de Ourense.

disponer de conexion entre la OU-536 y la N-120 fuera del nucleo urbano, de forma

que los movimientos sur/sureste hacia el norte/noreste requieren de largos tiempos

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA




DOCUMENTO RESUMEN

) Conexiodn poligonos industriales — ejes de gran capacidad:

En la actualidad, la conexion de las zonas de mayor actividad industrial con las vias
de alta capacidad del dmbito (A-52 principalmente) se desarrolla a través de carreteras
convencionales, en algunos casos pertenecientes a la red de Diputacién como la citada
OU-0514, con IMD’s relativamente altas para las caracteristicas de esas carreteras.

Se observa la necesidad de nuevas conexiones con adecuada capacidad para
conectar con las vias de alta capacidad y con los principales nUcleos residenciales. Esta
carencia se verd parcialmente subsanada con la ejecucién prevista por la Xunta de
Galicia, de la conexion entre la A-52 y la N-525, siendo deseable la creacién de un anillo
de circunvalacion exterior que conecte entre si las carreteras autondmicas radiales (OU-
536, OU-101, OU-105 y OU-320), las zonas industriales y la Ciudad de Transporte.

o Conexiones metropolitanas. Circunvalacion interior de Ourense:

Actualmente la ciudad de Ourense no dispone de un anillo de circunvalacion
cerrado de la ciudad que actUe de eje distribuidor del trafico metropolitano. No
obstante, se aprecia un desequilibrio en este sentido entre el lado oeste y el lado este de
la ciudad:

v Conexion metropolitana Oeste. En la actualidad los movimientos por el oeste
de la ciudad se resuelven adecuadamente a través de la autovia A-52 y de la
carretera nacional N-120. La N-525 actua también de eje distribuidor en la zona
occidental de la ciudad, sirviendo de alternativa a la A-52 en los movimientos
de menor recorrido.

Si bien la ciudad no dispone de un itinerario que rodee la ciudad por el norte,
ya que la N-120 atraviesa la ciudad bordeando el rio Mino, se encuentra
actualmente en desarrollo por el Ministerio de Fomento la autovia A-56, que
servird de alternativa a la N-120 en esta zona y dotard a Ourense de una
circunvalacién oeste continua mediante vias de alta capacidad.

v Conexidn metropolitana Este: Actualmente los movimientos de circunvalacion
de la ciudad por el este se realizan por la OU-510, recientemente mejorada
entre OU-536 y Rairo, y de nueva creacion hasta Bemposta, punto en el que se
conectard con el cierre sur (Bemposta-N-525 y A-52).

En este caso se aprecia una necesidad de cierre de este anillo interior este de
la ciudad entre la OU-536 vy la N-120, conectando con el enlace de Velle, que

permite cruzar el rio Mino por el norte de la ciudad. Con este tframo se permitird
asimismo la conexién con la futura A-56 comentada.

Salidas del area metropolitana de Ourense y conexiones con destinos de largo
recorrido:

v

ltinerario Madrid — Ourense — Vigo: este corredor sureste -oeste, que contempla
los desplazamientos desde Madrid (y la meseta en general) hacia el sur de
Galicia, se materializa a través de la autovia A-52 de ftitularidad estatal. Con
una IMD superior a los 20.000 veh/dia, esta via supone el principal eje de
comunicacion del dmbito y, hasta la puesta en servicio recientemente de la
AG-53, era la Unica via de alta capacidad de la region, sirviendo de eje
vertebral y dinamizador de las comunicaciones.

Desde Ourense hacia el oeste, comunica con el drea metropolitana de Vigo y
con el norte de Portugal; hacia el sureste, resuelve las comunicaciones con
Verin y conecta con Madrid y resto de regiones de la meseta.

Los movimientos de largo recorrido se encuentran bien resueltos con la A-52,
mientras que las comunicaciones internas del dmbito emplean, ademds de
este eje, carreteras convencionales como la N-120 en la salida de Ourense por
el oeste o la N-525 y la OU-320 hacia el sur.

Conexion Ourense — Santiago/A Coruna: este itinerario, tradicionalmente
resuelto a través de la N-525, se ha visto recientemente mejorado con la
autovia AG-53, que conecta Santiago con Ourense y que configura el eje
transversal central de Galicia.

En este itinerario se echa en falta una conexidon mds eficaz entre la N-120 y la
AG-53 en el entorno de Santa Cruz de Arrabaldo.

Conexidn Ourense — Lugo - Cantdbrico: se materializa en la N-525 en la salida
de Ourense y a continuacion a tfravés de la N-540 hasta llegar a Lugo.
Actualmente estd en proyecto la nueva autovia estatal A-56 que se convertird
al ejecutarse en el eje principal de este corredor de salida de Ourense.

Conexidn Ourense — Monforte — Ponferrada: en este caso se mantiene como
eje principal la N-120. El Ministerio de Fomento, en los Ultimos documentos
publicos de planificacién (PEIT 2005-2020 y PITVI 2012-2024) recoge la ejecucion
de la autovia A-76 Ourense-Ponferrada vy la futura ronda Este de Ourense, que
comunicard la A-52 con la citada A-76.
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v Conexidn Ourense — Portugal: las principales vias de comunicacidén con
Portugal son actualmente la A-52, (principalmente para los destinos
portugueses mds occidentales), la reciente AG-31, cuyo framo inaugurado
conecta Celanova con la autovia A-52, nuevo eje de comunicacion con el

pais vecino, y la OU-540 hasta la frontera de Portugal.

3. INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

En el Anejo n°2 que acompana a la Memoria del Plan Sectorial (incluido en el tomo
II de forma independiente) se presenta integro el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(ISA) del Plan Sectorial, que pretende dar respuesta a los requerimientos de la ley 9/2006
de 28 de abril sobre Evaluacion de los Efectos de Determinados Planes y Programas en el
Medio.

Contenido del Informe de Sostenibilidad Ambiental

Siguiendo las especificaciones del Documento de Referencia, en el Informe de
Sostenibilidad Ambiental se analizan y desarrollan con detalle los siguientes aspectos,
apoyando el estudio con la documentacion grdfica necesaria en cada caso:

- Andlisis del entorno
- Relacién con otros planes y programas
- Definicidn de objetivos
- Andlisis de alternativas vy justificacién de la propuesta seleccionada
- ldentificacién y caracterizacién de los efectos sobre el medio
- Medidas previstas
- Establecimiento del Plan de Seguimiento
- Informe sobre la viabilidad econdmica
- Andlisis de coherencia
Se incluye asimismo un Resumen no técnico asi como los necesarios planos y anejos
de estudios de detalle, incluyendo entre otros:

- Planeamiento urbanistico

- Cumplimiento de la Legislacion acustica

- Patrimonio histérico

- Estudio de impacto e integraciéon paisaijistica
- Conectividad del territorio

- Afeccidon a espacios naturales

Conclusiones

Con todo lo analizado y expuesto en el Informe de Sostenibilidad Ambiental (Anejo
n°2) se concluye lo siguiente:

> Todas las actuaciones propuestas se enmarcan denfro de un Plan que
propone la creacién de una red viaria que sirva como plataforma para la
expansion econdmica de la comarca de Ourense y su drea de influencia, con
el consiguiente beneficio que esto supone para su poblacion.

» El territorio sobre el que se asientan todas las actuaciones propuestas se
caracterizan por poseer una importante capacidad de acogida, situacion
que le permite albergar dichas actuaciones, siempre y cuando se tengan en
consideracion todas las medidas correctoras incluidas en el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, habilitadas con el fin de preservar dicho territorio.

» Teniendo en cuenta que la expansidon econdmica de la comarca de Ourense
y su drea de influencia pasa por la creacidn de una red viaria como la
disenada en este Plan, y que ésta se integra de forma respetuosa en el medio
fisico que la acoge, se concluye que medioambientalmente la solucion
propuesta es compatible con la conservacion del entorno natural.

4. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS DE DESARROLLO DEL PLAN

Para el examen de alternativas, desarrollado integramente en el Informe de
Sostenibilidad Ambiental del Anejo n°2, se han considerado tres alternativas:

e La alternativa 0, que corresponde al mantenimiento de la red actual de carreteras
de Ourense y Area de Influencia, tanto en lo que se refiere a su configuracion
caracteristicas

como a  sus geomeétricas, sin ningun tipo de

modificacién/actuacion.

e La alternativa 1, correspondiente a la red de carreteras propuesta en el Plan
MOVE de la Xunta de Galicia (pendiente de aprobacién).

¢ La alternativa 2, correspondiente a la red de carreteras propuesta en el presente
Plan Sectorial de la Red Viaria de Ourense y su Area de Influencia.

Los criterios para la valoracidon de las distintas alternativas incluyen aquellos que
minimicen el consumo de recursos naturales, maximicen los sistemas de prevencion de la
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contaminacién y reduzcan las alteraciones ambientales en las distintas etapas de
ejecucion y servicio.

Asi, se obtiene la siguiente calificacion y justificaciéon de la alternativa elegida.

La alternativa 0, que contempla la actual red de carreteras de Ourense y su drea de
influencia sin ninguna actuacion ni en cuanto a configuracidon ni a sus caracteristicas
geométricas, a largo plazo, supondria el progresivo deterioro de las condiciones de las
vias; tanto por las condiciones climdaticas, como por el paso de vehiculos pesados y el uso
habitual de la via pro los vehiculos, siendo su tendencia natural el crecimiento.

Las alternativas 1 y 2, de ejecucion del Plan, suponen la remodelacion de la red
existente a través de las propuestas realizadas, mejorando la situacioén de no actuaciéon o

alternativa 0, con los siguientes logros:

- Reduccion de la accidentalidad

- Mejora en el sistema de comunicaciones

- Incremento del desarrollo equiliorado del territorio
Mejora en la calidad del transporte publico y privado
Mayor desarrollo econdmico

Mayor fijacidn e incluso recuperacién de la poblacion
Mejora en la calidad de vida

En cuanto a los efectos negativos que la aplicacién de las alternativas 1 y 2
producirdn, estos serdn mayores para la alternativa 2, para la cual las actuaciones son de
mayor envergadura, debiendo destacarse los siguientes:

- Ocupacion del suelo

- Empleo de recursos naturales

- Vertido de residuos

- Emisiébn de gases y polvo

- Generacion de ruidos

- Modificacién de la calidad de las aguas y composicion del terreno
Molestias a la poblacion

- La afeccidén a especies y espacios naturales protegidos

- Alteraciones al patrimonio histérico

- Impactos ambientales inducidos

En el Informe de Sostenibilidad Ambiental se presenta el andlisis multicriterio
readlizado donde se compara manera simple y sencilla se comparan las alternativas
consideradas segun los criterios comentados.

Como conclusidén, a pesar de la infromision en algunos casos en los valores
naturales, culturales y del patrimonio de los impactos de las actuaciones propuestas, a la
vista de las ventajas consideradas como consecuencias a las mismas, se considera que la
alternativa 2 de ejecucion del Plan, es compatible con los objetivos de conservacion
ambiental y de desarrollo sostenible, una vez adoptadas las medidas correctoras
necesarias, siendo la que en conjunto genera mayores logros para el dmbito.

5. DEFINICION DE LA RED PROPUESTA

5.1 CARACTERISTICAS TECNICAS A ESTABLECER EN LA RED SEGUN JERARQUIZACION

A partir del diagnéstico efectuado sobre la red existente y de la determinacion de
las necesidades de actuacion, es posible pasar a la definicion de las Propuestas de
Actuaciéon, de acuerdo con los criterios, programas vy tipos de actuaciéon que se definen a
confinuacion.

Para determinar las Propuestas de Actuacion se han establecido unos criterios de
intervencién a aplicar después de andlizar la situacién inicial de la Red. Los criterios
bdsicos son los siguientes:

e Capacidad insuficiente
. Carencias de accesibilidad

e Geometriainadecuada.

Las propuestas que se deriven de la aplicacidn de estos criterios se
complementardn con las actuaciones definidas en otros programas especificos, que no
serdn objeto de valoracion en el presente estudio, como son los de Seguridad Vial,
Conservacion, Integraciéon Ambiental, etc.

La concrecién de las acciones propuestas se encuadra dentro de los siguientes
Programas _de Actuacion:

o Programa de Vias de Altas Prestaciones

En este programa se incluye la creaciéon de nuevas vias derivadas de la necesidad
de mejorar determinados itinerarios principales de enfrada y salida del dmbito,
confribuyendo al aumento de la accesibilidad al nucleo centfral de Ourense y al
reequilibrio y vertebraciéon del territorio. Las infraestructuras propuestas en este programa
tienen en comun un alto nivel de servicio, funcionalidad y diseno, pudiendo plantearse
como autopistas, autovias, corredores o vias para automoviles, segin la demanda del
momento inicial y su desarrollo futuro.
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o Programa de Vias Estructurantes

Persigue el objetivo de mejorar la comunicacién entre las vias de altas prestaciones,
garantizando una articulacion coherente del territorio, comunicando los grandes nucleos
de poblaciéon y solucionando tframos con bajo nivel de servicio, de forma que se
complete una red viaria de primer orden. Se desarrolla mediante dos lineas de
actuacion:

v creacién de nuevas vias vy variantes.

v formulacion de actuaciones de mejora de la red existente, mediante
acondicionamientos del trazado, actuaciones en travesias y mejora de los
pardmetros técnicos que adecuen estos ejes al objetivo funcional de este tipo
de red.

o Programa de Vias Complementarias y Secundarias

Conlleva la propuesta de actuaciones de mejora en los ejes que conforman la red
complementaria y secundaria existente, consolidando el territorio con una red de
conexion entre vias estructurantes y garantizando la accesibilidad del resto de
poblaciones no principales.

o Programa de Actuaciones en Medios Urbanos. Ambito Metropolitano de Ourense

En este programa se plantean actuaciones tendentes a solventar los problemas de
transporte de dmbito puramente urbano (ya sea consolidado o en proceso de
desarrollo), completando las mejoras de acceso y la moviidad en el dmbito
metropolitano de Ourense.

o Programa de Transferencias

La propuesta de transferencias de titularidad precisard de acuerdo previo entre las
partes implicadas.

Incluye las propuestas de actuaciones de mejora de ejes existentes encaminadas a
obtener los pardmetros necesarios para cada tipo de red, que permitan la transferencia
de titularidad a ofros organismos. Se distinguird entre transferencias desde la red de la
Xunta de Galicia a ofros organismos y viceversa.

La propuesta de tramos a transferir entre administraciones se centra en un criterio
bdsico de articulacion del territorio y tratando de conectar en todos los casos las
cabeceras municipales del dmbito con carreteras estatales o con la capital de provincia

a través de carreteras de la red de la Xunta de Galicia con unos ciertos pardmetros de
calidad.

. Otros programas

Estos programas se complementan con otros programas especificos dedicados a la
mayor seguridad de la red, a su mejora ambiental, a la mejora de la infraestructura del
transporte en las paradas y accesos, a su conservacion y mantenimiento con atencion
especifica a la rehabilitacion del patrimonio cultural. Se pueden resumir en los siguientes
programas:

v’ Seqguridad Vial: actuaciones especificas de mejora de seguridad vial
enmarcadas dentro de los programas especificos de Seguridad Vial de la red.

Indudablemente, la mejora de la seguridad vial ird implicita en todas las
actuaciones que se formulen en el Plan Sectorial (desde nuevos ejes a
actuaciones de mejora de la red existente), adecuando la senalizacién, los
sistemas de contencion y el resto de elementos de la via a la normativa
vigente y a las necesidades particulares de cada tframo.

v Integracién ambiental: actuaciones especificamente orientadas a la mejora

de la calidad ambiental de la red existente, como:

- Plantaciones de refuerzo en cordones de vegetacion ripicola y masas
de frondosas caducifolias.

- Erradicacién de especies aldctonas e invasoras.

- Ejecucién de barreras o pantallas vegetales que minimicen el impacto
de la vision de los tramos de la red viaria existente en el dmbito de la
cuenca visual en la gque se integran dichas dreas de alta calidad
paisaijistica.

- Integrar zonas con amplitud de vision y calidad visual, creando zonas de
descanso, dreas de parada, miradores,... que permitan el disfrute del
paisaje.

Al igual que en el caso de la seguridad vial, las actuaciones propuestas en el
presente Plan Sectorial incorporardn la integracion ambiental como parte
infegrante de su desarrollo.

v Transporte publico: mejora de los accesos peatonal y rodado a las paradas de
transporte, posibilidad de carriles bus especificos en los accesos a Ourense,
tratamiento singular en la ronda urbana.
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v Conservacion y Mantenimiento: actuaciones de conservacion, normalmente

ordinaria, definidas en los Programas de Conservacion con el objetivo
concreto de mantener el estado de la carreteras en condiciones adecuadas
de vialidad, seguridad y comodidad.

4 Rehabilitacion del patrimonio histérico vy rural: Principalmente actuando en

puentes y obras de fdbrica histéricos, respetando su proceso constructivo vy
adaptdndolos a los nuevos requerimientos funcionales en caso necesario.

Con esta estructuracion se articula la definicion de las Propuestas de Actuacion, de
acuerdo con la siguiente clasificacion por tipos:

e Creacion de Infraestructuras
e Acondicionamientos y Mejoras

e Mejora en transferencia

Dentro de estos apartados se infroducirdn subactuaciones para algunos de ellos, de
manera que exista una mayor concrecién para las actuaciones propuestas.

. Creacion de infraestructuras

Incluye todas las actuaciones que suponen, por un lado una ampliacién de la
capacidad de los itinerarios existentes, bien por la duplicacion de la actual infraestructura
o bien por la construccién de variantes de trazado de las carreteras existentes, y por otfro
lado la ejecucion de nuevas infraestructuras. Se proponen los siguientes subactuaciones
dentro del tipo de Creacidn de Infraestructuras:

4 Nuevas carreteras. Son aquellas cuya finalidad es la definicién de una via de
comunicacion no existente, o la modificacion funcional de una en servicio,
con ftrazado independiente, que permita solucionar los problemas de
congestion y de saturacion de trafico de los trayectos mds solicitados.

v Variantes. Se entiende por aquellas obras que se realizan para resolver una
travesia de poblacidon o un drea industrial o urbanizada, mediante la
construccidn de una via exterior, o ronda, siempre y cuando no forme parte de
una variante de frazado o nueva carretera considerada como “Nuevas
Carreteras’.

v Ronda urbana. Se entiende por ronda urbana, en el presente documento,
aquella via que discurre por el medio urbano (consolidado o en proceso de

desarrollo) y que, sin tener control total de accesos, constituye una via de
distribucién urbana del tréfico con un alto nivel de servicio, articulando la
ciudad y proporcionando ejes de apoyo a proximos desarrollo.

v' Duplicaciones de calzada. Son aquellas cuya finalidad es la transformacion de

una carretera de calzada Unica en otra de calzadas separadas, mediante la
construccidn de una nueva calzada, generamente muy cercana vy
aproximadamente paralela a la existente. Esta actuacidn puede incluir
modificaciones del trazado existente, supresion de cruces a nivel,
reordenacién de accesos, etc, segun el estdndar de via que se precise.

o Acondicionamientos y Mejoras

Son aquellas obras cuya finalidad es la modificacion de las caracteristicas
geométricas de la carretera existente, con actuaciones tendentes a mejorar los tiempos
de recorrido, el nivel de servicio y la seguridad de la circulacién. Segun el grado de
intervencion se pueden diferenciar los siguientes tipos:

v" Acondicionamientos. Supone la ampliacion de las plataformas a los
estdndares propuestos, la modernizacion y mejora de los frazados en planta y

alzado, y la modificacién de la ocupacién en planta de los trazados existentes;
en algun caso la actuaciéon puede limitarse a la construccion de carriles que
amplien en tramos concretos la capacidad del itinerario.

v Mejoras. Actuacién consistente en ampliar la plataforma de la carretera sobre
el trazado existente, modificdndose de forma puntual los elementos de
trazado, como curvas, cambios de rasante, intersecciones o cruces, cuando
no cumplan con las caracteristicas geométricas exigidas a las necesidades
funcionales establecidas y de seguridad de la carretera.

v Actuacién en travesias. Conjunto de actuaciones destinadas a mejorar el
control de las intersecciones, accesos y transitos peatonales en las travesias de
la red.

o Mejoras por transferencias

Actuaciones en vias existentes, tanto de acondicionamiento, mejora, actuaciones
en fravesias, etc, cuyo resultado sea una carretera con las caracteristicas necesarias
para ser transferida al organismo correspondiente.
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5.2 DESCRIPCION DE LA RED PROPUESTA

Con esta estructuracién de programas y tipos de actuacién, y atendiendo a las
necesidades observadas inicialmente, se plantean las actuaciones descritas en el
presente apartado. En el caso de nuevas actuaciones, serdn las futuras figuras de
planificacion (proyectos de trazado y construccion) las encargadas de minimizar la
afeccidon a las viviendas situadas en las dreas de ocupacion, sin olvidar la optimizacion
de los disenos en todo su desarrollo.

. Vias de Altas Prestaciones

v

Ronda Este (A-52 — A-76) Tramo 1. Corresponde a parte de la Ronda Este
planificada por el Ministerio de Fomento, conectando en este caso la A-52 con
la N-525 junto a los Poligonos industriales de San Cibrao-Val de Rabeda. Su
amplia seccidon (7/12) y su conexidon con la A-52 y la AG-31, permiten incluirla
dentro de esta clasificacidon por comportarse como una continuacion de la via
de alta capacidad AG-31 (A52-Celanova Sur).

Ronda Este (A-52 — A-76) Tramo 2: Corresponde a la segunda parte de la

Ronda Este planificada por el Ministerio de Fomento, circunvalando en este los
Poligonos industriales de San Cibrao-Val de Rabeda. El Ministerio de Fomento,
dentro de su planificacion prevista en el PITVI prevé dar continuidad a esta
Ronda Este hacia el noreste para enlazar con la futura A-76 Ourense-
Ponferrada.

Estas actuaciones crean un nuevo eje que rodea la ciudad dando servicio al trédfico
industrial de los poligonos y descongestionan los viales existentes préoximos al medio
urbano. Se plantea con la misma seccion (7/12) que el tramo anterior.

Dentro del esquema viario planificado en el presente documento, estos dos framos
de la Ronda Este formardn parte a su vez de la denominada Circunvalaciéon Este
Exterior, y en un posible horizonte futuro de incremento de la demanda, se podrd
plantear la ejecucién de una segunda calzada que lo convierta en via urbana de
doble calzada. El desarrollo de esta posible fase Il futura (fuera del horizonte
temporal del presente Plan Sectorial) estaria en cualquier caso condicionado a la
realizacion previa de los correspondientes estudios de frafico y seguridad vial que
confirmen la necesidad y la idoneidad de la ampliacién.

Vias Estructurantes

v

Ronda Bulevar de Ourense (N-525 Rabo de Galo - P:l. San Cibrao). Siendo una
via urbana (a desarrollar como parte del Programa de Actuaciones en Medios
Urbanos), se considera su cardcter estructurante al servir de vertebradora del

territorio de Ourense y de comunicacion del drea industrial, facilitando ademdas
la conexion con las vias de altas prestaciones existentes y programadas. En
coordinacién con el servicio de urbanismo del Concello, el trazado se adapta
a la nueva reserva viaria planteada en la planificacién urbanistica
actualmente en desarrollo, y permite la conexién a nivel con el eje de la
Circunvalacion interior Rairo-Bemposta-N-525.

Circunvalacién Este interior de Ourense, tramo Bemposta-N-525. Da
continuidad a la recién mejorada OU-510 y al nuevo tramo Rairo — Bemposta,
conectando a su vez con la Ronda Bulevar y estructurando la conexidn de
Ourense con las VAP.

Conexion OU-536 (Os Viros) con N-120 (Velle). Permite cerrar el anillo de
circunvalacién de la ciudad por el noreste, reduciendo significativamente los
recorridos Este-Oeste cuando, en un escenario futuro, se rematen también los
trabajos de la autovia A-56 del Ministerio de Fomento. Este nuevo eje tendrd su
inicio en el enlace de Os Viros y finalizard en el enlace de Velle. Considerando
el tipo de suelo afectado y la indeterminacion actual de los condicionantes al
trazado (encaje final del ADIF para la LAV), no se define el trazado concreto
de esta conexion; se ajustard con detalle en las futuras figuras de planificacion
(estudios informativos o proyectos de trazado). Consecuentemente, y en
coordinacién con el servicio de urbanismo del Concello de Ourense, este
corredor no lleva asociada una reserva viaria concreta, lo que no afectard al
desarrollo urbanistico del planeamiento municipal del drea, al atravesar suelos
definidos por el propio PXOM como suelos risticos de especial proteccion.
También en este caso, como se ha explicado en la planificacion de la Ronda
Este, en un posible desarrollo de una fase Il del Plan, se podrd plantear la
ejecucion de una segunda calzada que lo convierta en via urbana de doble
calzada, siempre condicionado a los estudios previos requeridos para
confirmar que la actuaciéon es adecuada y necesaria.
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Actuaciones en la OU-536. Conjunto de actuaciones que, en su totalidad,
mejoran notablemente la conexién Este de Ourense al sur del rio Sil con el resto
de la peninsula. En este eje se diferencian tres actuaciones:

- la variante propuesta desde el limite del término municipal de Pereiro
de Aguiar hasta A Derrasa conectado con la OU-537, con la que se
descongestionard ese tframo de la OU-536, integrado por numerosas
travesias.

- la duplicaciéon de calzada entre la interseccidon con la OU-537 hasta Os
Viros pasando por la interseccion con la OU-510, cerrando asi un
itinerario claramente mejorado de Circunvalacidén Este exterior.

-y finalmente la mejora de las travesias en toda la carretera.

Mejora de la OU-537: La ampliacion de la seccién de esta carretera a una
seccidon 7/12 dard continuidad a la circunvalacion Exterior de la ciudad con un

estGndar geométrico generoso que permita un recorrido cémodo y agil en la
conexién de todo tipo de vehiculos desde la zona industrial hacia el norte del
dmbito. Asi mismo, como se ha comentado para el caso de los framos de la
Ronda Este, en un posible horizonte futuro de incremento de la demanda, se
podrd plantear la ejecucidon de una segunda calzada que lo convierta en via
urbana de doble calzada.

Mejora en travesias de la OU-540: este eje, de conexidn entre las vias de altas
prestaciones AG-31 y A-52 y la ciudad de Ourense, pierde su cardcter
estructurante en buena parte del recorrido con la puesta en servicio de la AG-

31 y la futura circunvalacién exterior descrita, por lo que las actuaciones se
cenfran en mejorar el control de intersecciones, accesos y fransitos peatonales.

Conexion N-120 con AG-53: permite, mediante un semienlace, mejorar
sensiblemente la conexidon entre estas dos vias en el entorno de Santa Cruz de
Arrabaldo, reduciendo el recorrido significativamente.

Conexiones Este y Oeste del P.I. San Cibrao: permiten dotar a la zona industrial
de dos vias directas de comunicacion con vias de altas prestaciones, evitando
incémodos recorridos de pesados a través de los viales internos del parque
industrial.

Conexidon con la Ciudad de Transporte: este eje, de conexion directa entre el
tramo 2 de la Ronda Este (cerca de la localidad de Calvos) y la Ciudad de

Trasporte (situada al sur del drea industrial) dotard a la zona de una salida
directa hacia las vias de alta capacidad, colaborard a descongestionar de
vehiculos pesados la red existente y servird de estructura de desarrollo a la
Ciudad del Transporte.

Enlace de Santa Marta: sobre todo pensando en el trafico pesado, contribuird
a la fluidificacion del mismo en un punto que, de otra manera, seria un punto
critico en el recorrido entre el drea industrial y la A-52.

Mejora N-525, entre enlace de Santa Marta y Ronda este (A-52 — A-76) tramo 1:
directamente relacionado con la actuaciéon anterior, el acondicionamiento
del enlace de Santa Marta, se plantea la mejora de este framo de la N-525,
adecudndolo a un esperado incremento de trdfico por la entrada/salida del
poligono de San Cibrao hacia el tramo 1 de la Ronda Este y la A-52. Con esta
mejora en combinaciéon con la remodelacion del enlace, se completa un
itinerario de calidad que fomente el uso de la salida Oeste del poligono sin una
circulacién ralentizada que restaria sentido a la creacién de los nuevos viales
del entorno.

Vias Complementarias y Red Secundaria

v

Se complementa la estructuracion viaria propuesta en el presente plan con las
distintas actuaciones en las vias complementarias y secundarias que se indican
en las tablas resumen, interviniendo en cada caso segun los pardmetros
definidos como objetivo para cada tipo de red.

Asimismo, se ha analizado la red de la Diputacion de Ourense, asi como las
redes locales y de la Administraciéon Central, con el motivo de que en futuros
desarrollos del Plan Sectorial se evalien posibles nuevas actuaciones en dichas
redes que complementen las aqui presentadas, ya sea por necesidades
especificas o por actuaciones de mejora para transferencias de red.

En la imagen de conjunto que se incluye en el apartado siguiente se esquematizan

las propuestas y la red viaria planteada.
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5.3 JUSTIFICACION DE LA RED PROPUESTA

Estas actuaciones en conjunto, en el escenario futuro de concrecidn de las
propuestas en tramos en servicio, dotan al dmbito de una malla viaria de adecuadas
caracteristicas segun los objetivos de funcionalidad de cada tipo de red, resolviendo las
carencias de los principales itinerarios y satisfaciendo las necesidades detectadas.

En concreto, es importante destacar la creacion de dos alternativas de
circunvalacién de la ciudad por el Este, mediante vias estructurantes de nueva
construccién y mejora de las existentes, que descongestionardn el nicleo urbano de
Ourense, reducirdn tiempos de recorrido y resolverdn los accesos y conexiones al
poligono industrial de San Cibrao y a los nuevos desarrollos industriales de la zona:

v Circunvalacién Este interior: se situard muy proxima al ndcleo urbano,
discurriendo de Sur a Norte desde el enlace con la A-52 vy la N-525, pasando
por Bemposta, aprovechando la recién mejorada OU-510 y alcanzando la N-
120 con una nueva via que conectard con el enlace de Velle existente que
permite cruzar el rio Mino.

v' Circunvalacioén Este exterior: permitird resolver los movimientos Sur — Norte y los
accesos a las grandes zonas industriales del dmbito, dando continuidad a la
nueva autovia AG-31 nuevos viales que rodeardn el P.l. San Cibrao por el Este,
conectando con las carreteras mejoradas OU-537 y OU-536 para conectar con
la circunvalacion interior y alcanzar el rio en el enlace de Velle.

El Plan Sectorial prevé dentro de su horizonte de desarrollo que los distintos
tramos que conforman esta Circunvalacion exterior tengan una seccién 7/12,
siendo carreteras de calzada Unica con amplios arcenes de 2,50 m, que doten
a la via de una elevada capacidad y nivel de servicio.

Lugo

Santiago
A Coruna

Monforte
Ponferrada

N-525/N-540

Portugal

Achvigad

Inclustrial

BEEEEE CRCUNVALACION ESTE EXTERIOR Coldneva

EEEEE CRCUNVALACION ESTE INTERIOR Portugal Ve

————— RONDA ESTE A-52- A-76 ;

_____ [Previsto en PITVI) QNS
Meseta

No obstante, en previsién de un crecimiento futuro de la demanda en la zona
(a largo plazo, fuera del horizonte establecido para este Plan Sectorial), se ha
estudiado la posible transformacién de todos los tramos que conforman esta
Circunvalacién en via urbana de doble calzada, con separacion fisica entre
calzadas. Los trazados correspondientes se describen con detalle en el Anejo
n°® 5 Definicidén y Valoracién de las alternativas estudiadas, y se presentan en
los Planos del Plan. También se incluyen en los Planos los trazados de las
duplicaciones de la fase Il (no incluidos en el horizonte temporal del plan) que
permiten definir las reservas viarias, tal como se definen en el apartado 11.3.

El desarrollo de la posible fase Il del Plan Sectorial quedaria en cualquier caso
condicionado a redlizacién en su momento de los necesarios estudios
econdémicos, de demanda y de seguridad vial que avalen la necesidad y la
idoneidad de su realizacion.
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Conexion
OU-536 - N-120

Conexidn Ronda Este
(A-52 - A7S) Tramo 3

Circunvalacion
Este interior

ANILLO EXTERICR

- ANILLO INTERIOR

Y

RONDA ESTE A-52 - A-76
[M® Fomento)
--------- NUEVAS CARRETERAS

< Rondla Este
U”) (A-52 - Af76) Trami |

v N

Por su parte, el Ministerio de Fomento ya recoge en su nuevo Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI 2012-2024), la creacién de la nueva Ronda
Este de Ourense, eje de comunicacion entre la actual A-52 y la nueva A-76 (Ourense
Ponferrada) prevista. El presente Plan Sectorial fiene en cuenta esta actuacion
planificada para que su tframo inicial desde la autovia A-52 hasta el cruce con la actual
OU-101 a través de la zona industrial, forme ya parte de la Circunvalacién exterior,
evitando duplicidad de vias.

Estos nuevos recorridos por el Este, junto a las carreteras de la red estatal A-52, N-120
y A-56 (en proyecto por el Norte de la ciudad), cierra un anillo alrededor de la ciudad
que dardn fluidez a los movimientos de largo recorrido y servird de eje distribuidor del
tréfico. Este anillo ademds serd doble en la zona Este de la ciudad, mediante los dos
circunvalaciones descritas, interior y exterior, en la zona de mayor actividad industrial y de
mayor potencial de desarrollo.

5.4 PROPUESTA DE NUEVA TITULARIDAD DE LA RED O DE TRANSFERENCIAS DE TITULARIDAD

A continuacién se indica la propuesta de nueva titularidad de la red y la propuesta
de transferencias de titularidad, que en cualquier caso precisard de acuerdo previo entre
las partes implicadas.

» Actuaciones propuestas cuya titularidad no correspondera a la Xunta de Galicia

Se plantea en este Plan Sectorial la inclusidn (en caso de ejes nuevos) o la no
modificacion de titularidad (en caso de actuaciones de mejora) como parte de la Red
del Estado, y dependiendo del Ministerio de Fomento, de las siguientes carreteras:

« Tramos iniciales de la Ronda Este del Ministerio de Fomento prevista en el PITVI
(Actuaciones C-6 y C-2)

« Semienlace entre la AG-53 y la N-120 previsto en el PITVI (Actuacion C-12)

« Remodelacion enlace Santa Marta y mejora de la N-525 desde Santa Marta
hasta la nueva Ronda Este (Actuacion A-14y A-13)

« Enlace Rabo de Galo: Ronda Bulevar — N-525 (Actuacion C-13)

Por su parte se plantea la inclusion en la red municipal del Concello de Ourense de
los siguientes tramos:

o Los primeros 3,850 km de la Ronda Bulevar (Actuacion C-5)
« Ponte Barbanica (Actuaciéon C-4)
« Ponte Barbana (Actuaciéon C-14)

» Propuesta de transferencias de titularidad

Por Ultimo estdn las carreteras que se proponen transferir de unas administraciones a
otras, ya sea de la Xunta de Galicia a la Diputacién de Ourense o viceversa.

Propuesta de transferencia de la Xunta de Galicia a la Diputacidon de Qurense.

Se trata de carreteras que por su trdfico y funcionalidad no se constituyen en viarios
con papel articulador en la red de la Xunta, resultando mds idénea su pertenencia a
redes, bien de la Diputacion, bien de los Concellos. Las transferencias deberdn realizarse
mediante convenios con las distintas administraciones y previamente a su traspaso serd
necesario mejorarlas dotdndolas de los estdndares adecuados.

Las transferencias a la Diputacion de Ourense se concretan en 22,8 km repartidos
entre las siguientes carreteras:

o OU-102 Paderne (OU-101) — Cantona. 3,14km.
o OU-137 de OU-536 a Cebolino-OU-536. 0,94 km.
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o OU-150 de Valdorregueiro (N-525)-Gustei (N-525). 5,67 km

o OU-222 N-120- Estacién de Santa Cruz. 1,67 km.

« OU-402 de Ourense a interseccion con A-52 y AG-53. 10,82 km.
o QU-413 de Ourense a Seminario. 0,51 km.

Tan solo 0,52 km serdn transferidos al Concello, concretamente al de Ourense:

« OU-100 de Ourense a Estacion de San Francisco. 0,52 km.

Propuesta de transferencia de la Diputacion de Ourense a la Xunta de Gdlicia.

Se trata de viarios necesarios para asegurar la conexion de cabeceras de Concello
del dmbito de estudio con carreteras estatales o con la capital de provincia a través de
carreteras de la red de la Xunta de Galicia o de viarios que pueden adquirir nuevas
funcionalidades al disenarse una nueva red. En principio se contabilizan
aproximadamente 34,0 km pertenecientes a las siguientes carreteras de la red de la
Diputacion:

« OU-0502 de Gustei (N-525) - OU-0505 (Vilarchao, concello de Coles). 2,0 km.

« OU-0503 de L.T.M. Coles (N-540)- Vilamarin (OU-0527). 4,6 km.

« OU-0507 de Castaddn (OU-536) - L.T.M. Pereiro de Aguiar (OU-0508). 4,5 km.

« OU-0508 de Ponte dos Gozos (OU-536) - Parada de Sil (OU-604). Tramo: LTM Pereiro
de Aguiar (OU-0507)-Luintra. 92,0 km.

« OU-0519 de Ourense (OU-540) - Toén (OU-0216). 10,2 km.

« OU-0524 de Tamallancos (N-525) — Amoeiro (OU-0526). Tramo conexidon de
Amoeiro (cabecera de Concello) con N-525. 3,67 km.

En el plano correspondiente del documento Planos se incluyen, de forma
independiente, el plano de Actuaciones clasificadas por tipos (en formato Al, escala
1:50.000) y el plano de Propuestas de Transferencias (formato A3, escala 1:100.000).

5.5 RESUMEN DE LA RED PROPUESTA

En la imagen incluida en el primer apartado se refleja el esquema conjunto de las
actuaciones planteadas (sin considerar la propuesta de transferencias).

En los apartados siguientes se presentan las tablas que recogen de forma ordenada
todas las actuaciones propuestas en el presente documento. Las propuestas se presentan
divididas en dos grandes grupos:

e Actuaciones propuestas, tanto creacion de nuevas infraestructuras como
actuaciones de mejora en la red actual.

e Actuaciones en las carreteras que se proponen transferir de unas administraciones
a ofras (ya sea de la Xunta de Galicia a ofras administraciones o de la
Diputacion de Ourense a la Xunta de Galicia).

Cada tabla se presenta en dos versiones:

- ordenando las actuaciones por el cédigo del plano
- ordenando las actuaciones por el cédigo de la carretera.

En el plano final que acompana a las tablas resumen se reflejan en conjunto todas
las propuestas planteadas con su codificacion. Ademds, en los planos correspondientes
del documento Planos se incluyen, de forma independiente, el plano de Actuaciones
clasificadas por tipos (en formato Al, escala 1:50.000) y el plano de Propuestas de
Transferencias (formato A3, escala 1:100.000).
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5.5.1 IMAGEN ESQUEMATICA DE ACTUACIONES EN LA RED VIARIA
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5.5.2 TABLAS RESUMEN

5.5.2.1 Segun cdédigo de plano

DOCUMENTO RESUMEN

ACTUACIONES: NUEVAS CARRETERAS, ACONDICIONAMIENTOS Y MEJORAS

Ordenado por cadigo de plano

. A A LONGITUD - -
CODIGO CODIGO DENOMINACION TIPO DE - SECCION SECCION COSTE TOTAL
PLANO | CARRETERA S HUSACTALA CARRETERA ACTUACION Uil ACT(UKAmC)ION ACTUAL PREVISTA (Euros) Bl LN/ IO
PROGRAMA VIAS Acondicionami Acceso Parque .
A-1 OU-101 0OU/02/003.01.2 COMPLEMENTARIAS Ourense-Maceda ento Tecnoléxico - Maceda 15,98 7/9 7/9 En servicio
PROGRAMA VIAS Ourense (A Ponte Sevilla) | Actuacion en . 7/10 Lo
A2 ou-105 COMPLEMENTARIAS | - A Ponfe Noalla (N-525) | fravesias fravesias en OU-105 395 variable 7710 787500 Sin iniciar
) . PROGRAMA VIAS Pineira de Arcos (N-525)- | Acondicionami Gundids (N-525) - A L
A3 ©u-320 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noalla (OU-105) ento Ponte Noalla 650 68/72 /8 2.760.000 Sin inicior
. . Travesias na OU-320 VARIABLE
PROGRAMA VIAS Pineira de Arcos (N-525)- | Actfuacion en - s
A-4 OU-320 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noalla (OU-105) Hravesias entfre Gundids (N-525) 3.7 DE 6,5/6,5 A 7/8 925.000 Sin iniciar
- A Ponte Noalla 6/8
L Travesias na OU-536 . . o
PROGRAMA VIAS Ourense- A Pobra de Actuacioén en . VARIABLE Incluye fravesias de A Derrasa, Sin identificar,
A-S Ou-536 ©U/08/078.01 ESTRUCTURANTES Trives (OU-636) travesias enire Derrasa y Y|Ior 3.47 7/8Y7/9 719 1.735.000 PT+PC Casanova, Sanftabaia, As Vendas y O Pinfo.
de Ordelles-O Pinto
) ) PROGRAMA VIAS A Medorra (OU-101)- A . ) L
A-6 OU-537 ESTRUCTURANTES Derrasa (OU-536) Mejora A Medorra - A Derrasa 4,15 7/10 7/12 2.075.000 Sin iniciar
PROGRAMA VIAS Ourense-Fronteira de Actuacion en . Lo Incluye las travesias de Bentraces, Loiro,
ad OU-540 ESTRUCTURANTES Portugal (A Madalena) travesias Ourense - Parderrubias 465 719 719 1.162.500 Sin iniciar Campinas, Parderrubias
PROGRAMA VIAS Acondicionami A Granxa-Acceso .
A-8 OuU-101 OU/02/003.01.1 COMPLEMENTARIAS Ourense-Maceda ento Parque Tecnoléxico 4,83 7/9 7/9 En servicio
Travesia de Espifieiro En servicio en 2010
PROGRAMA VIAS Pifeira de Arcos (N-525)- | Actuacidon en 9+200 - 10+100 . - ) .
A-9 OU-320 RC-OU-10.13 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noalla (OU-105) travesias (Taboadela). 0.9 6/11 6/11 En servicio (Céjglger;)ﬂﬁm) y bandas aparcamiento
Contruc. Beirarrias '
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de sentido no - :
A-10 OU-536 QU/09/117.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 84700 - - - PC corp‘oblhmdo en pqrholo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de sentido no - ;
A-T1 OU-536 OU/09/118.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 104120 - - - PC cor)foblllzodo en pqrhdo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de sentido no - :
A-12 OU-536 0OU/09/119.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 114130 - - - PC cohtoblllzodo en pqrhdo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
) ) PROGRAMA VIAS . . Enlace Santa Marta - ) ) Lo Ampliaciéon de plataforma y refuerzo de
A-13 N-525 ESTRUCTURANTES N-525 Mejora PK 229 Pasaddn 2 7/18-7/9 1.000.000 Sin iniciar firme.
PROGRAMA VIAS Enlace Santa Marta
A-14 N-525 ESTRUCTURANTES. N-525 Acondicionami (N-525 - conexion - - - 4.000.000 Sin iniciar Remodelacion de enlace existente.
EJES NUEVOS ¥ ento oeste Pl San Cibrao)
VARIANTES
PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES. Circunvalacién Este de Nueva s En servicio framo Rairo - Bemposta.
cl ) EJES NUEVOS Y Ourense Carretera Bemposta - N-525 143 ) 719 4.900.000 Sininiciar | e diente tramo Bemposta - N-525.
VARIANTES
PROGRAMA VIAS
] ) DE ALTAS Ronda Este (A-52 - A-76) - ) ) ) ) Lo Formard parte de la Ronda Este de Ourense
c2 PRESTACIONES. EJES Tramo 2 Variante N-525 - OU-101 6,60 712 21.052.882 Sininiciar | 4| Ministerio de Fomento (A-52 - A-76).
NUEVOS
PROGRAMA VIAS U536 (A Derasa
ESTRUCTURANTES. Ourense- A Pobra de . . Lo
C-3 OU-536 EJES NUEVOS Y Trives (OU-636) Variante L.T.M. Pereiro de 4,3 - 7/10 14.201.800 Sin iniciar
VARIANTES Aguiar). Conex. Con
QOU-537.
PROGRAMA
ACTUACIONES EN
Cc4 . MEDIOS URBANGS. | ponte do Barbaica | Ronda urbana . 021 . 2x (6/8) 3.358.280 Sininiciar | NEluye puente de 57 m y dos glorietas de
AMBITO conexion con la Ronda Bulevar.
METROPOLITANO
OURENSE
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ACTUACIONES: NUEVAS CARRETERAS, ACONDICIONAMIENTOS Y MEJORAS

Ordenado por cédigo de plano

CcODIGO
PLANO

CcODIGO
CARRETERA

CLAVE

PROGRAMA

DENOMINACION
CARRETERA

TIPO DE
ACTUACION

TRAMO

LONGITUD
ACTUACION
(Km)

SECCION
ACTUAL

SECCION
PREVISTA

COSTE TOTAL
(Euros)

ESTADO

OBSERVACIONES

C-5

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

Ronda Bulevar de
Ourense

Ronda urbana

9.71

- Tramo
urbano: 2 x
(6/8).

- Tramo
interurbano:
2x (7/9)

50.862.809

Sin iniciar

Se distinguen dos tframos:

- Tramo urbano: entre N-525 y OU-105 (se
transfiere al Concello). Arcén sustituible por
aceras de anchura variable segin zonas.

- Tramo interurbano: OU-105y P.I. San
Cibroo.

Tramos aislados ya ejecutados en el framo
urbano.

C-6

PROGRAMA VIAS
DE ALTAS
PRESTACIONES. EJES
NUEVOS

Ronda Este (A-52 - A-76)
Tramo 1

Nueva
Carretera

Conexion A-52 / AG-31

con N-525;

4,8

7/12

15.300.906

Sin iniciar

Formard parte de la Ronda Este de Ourense
del Ministerio de fomento (A-52 - A-76).

C-7

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexién Este Pl San
Cibrao

Nueva
Carretera

7/9

3.385.669

Sin iniciar

C-8

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexion Oeste Pl San
Cibrao

Nueva
Carretera

7/9

2.382.543

Parcialmente
ejecutado

Ejecutada conexién entre Pl San Cibrao y la
N-525

C-9

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Circunvalacion de
Ourense. Treito OU-536-N-
120

Nueva
Carretera

OU-536 Os Viros -N-120

Velle

7/12

15.000.000

Sin iniciar

Considerando el fipo de suelo afectado y la
indeterminacion actual de los
condicionantes al frazado (encaje final del
ADIF para la LAV), no se define el frazado
concreto de esta conexion. Serd definido
por futuras figuras de planificacion:
proyectos de trazado y construccién.

QOU-536

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Ourense- A Pobra de
Trives (OU-636)

Duplicacién

Os Viros - Inters. OU-537

3.87

10,5/14,5

2x (7/10)

4.793.674

Sin iniciar

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexién con Ciudad de
Transporte

Nueva
Carretera

7/9

2.669.386

Sin iniciar

AG-53 / N-
120

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

AG-53 / N-120

Nueva
Carretera

Semienlace conexién
AG-53 - N-120 en Santa

Cruz de Arrabaldo

2.553.919

Sin iniciar

Glorieta a nivel en la N-120 y ramales de
conexion con AG-53 sentido Santiago.

N-525

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

N-525

Ronda urbana

Enlace Rabo de Galo

(Ronda Bulevar - N-
525)

6.642.470

Sin iniciar

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

Ponte do Barbana

Ronda urbana

413.830

Sin iniciar

Total Inversion Nuevas Carreteras, Acondicionamientos y Mejoras:

162.163.168 €
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DOCUMENTO RESUMEN

PROPUESTA DE TRANSFERENCIAS
Ordenado por cédigo de plano
CcODIGO | CODIGO . LONGITUD LONGITUD A SECCION SECCION TIPO DE
PLANO | CARRETERA PROGRAMA DENOMINACION CARRETERA CARRETERA (km) TRANSF. (Km) TRAMO ACTUAL PROPUESTA | ACTUACION ESTADO
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS . ' ]
T OU-0503 | DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA Os Cruceiros (OU-0504) - 14,50 4,60 LTM Coles (N-540) - Vilamarin 5,2/5,4 6/7 Mellora Sin iniciar
Vilamarin (OU-0527) (OU-0527)
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS ,
12 0U-0507 | DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA | Sasfadon (OU-536) - L.TM. 4,54 4,54 Toda 6/8 7/8 Mellora Sin iniciar
Pereiro de Aguiar (OU-0508)
DE GALICIA
ESTRAI;)AS A TRANSFERIR I;)AS Ponte dos Gozos (OU-536) - L.T.M. Pereiro de Aguiar (OU-
T-3 OU-0508 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA : 34,00 9.10 0507) - Luintra (Nogueira de 6/6 7/8 Mellora Sin iniciar
Parada de Sil (OU-604) .
DE GALICIA Ramuin)
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS )
T4 OU-0519 | DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA O;Jgeéf?éag';‘g) - 10,20 10,20 Toda VG”O*;/E 718- 7/8 - -
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS
15 OU-0524 | DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA Tamallancos (N-525) - 11,70 3,67 Tamallancos (N-525) - 7/9 7/9 Mellora Sin iniciar
O Vinao (N-541) Amoeiro (OU-0526)
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
T-6 OU-102 GALICIA A OUTRAS Paderne (OU-101) - Cantona 3,14 3,14 Toda 5/5,5 6/6 Mellora Sen iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacion)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
T-7 OU-137 GALICIA A OUTRAS OU-536-Cebolino-OU-536 0,94 0,94 Toda 7/9.4 719.5 Mellora Sen iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE Valdorregueiro (N-525)-
T-8 OU-150 GALICIA A OUTRAS Gus’?ei (N-525) 5,67 5,67 Toda 717.5 7/8 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacion)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
T-9 OU-222 GALICIA A OUTRAS N-120- Estacién de Santa Cruz 1,67 1,67 Toda 5/5 6/6 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE L
110 OU-100 GALICIA A OUTRAS Ourense S(S#'F]rgi)c}sisgoc'or‘ de 0,52 0,52 Toda - - - -
ADMINISTRACIONS (a Concello)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
T 0U-402 GALICIA A OUTRAS o O s 42,81 i e A o) 412 62/6,2 617 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacion) 9
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
7-12 OU-413 GALICIA A OUTRAS Ourense (OU-402)- Seminario 0,51 0,51 Toda 6/6 617 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS . ) ) Variable por
13 OU-0502 | DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA | CUstet (Ro25) s Peares (- 20,43 2,00 Guszgo(fé'jigd_\égghoo framos 6/8 - 719 Mellora Sin iniciar
DE GALICIA 5.5/6
Total Inversién Carreteras a transferir 7.025.700 €

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA
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DOCUMENTO RESUMEN

5.5.2.2 Segun codigo de carretera

ACTUACIONES: NUEVAS CARRETERAS, ACONDICIONAMIENTOS Y MEJORAS
Ordenado por codigo de carretera

. . a LONGITUD - -
CODIGO CODIGO DENOMINACION TIPO DE » SECCION SECCION COSTE TOTAL
CARRETERA PLANO Gl FROERALILA CARRETERA ACTUACION IRZALO ACT(UKAr\nC;ION ACTUAL PREVISTA (Euros) A SEE e
PROGRAMA VIAS Acondicionami Acceso Parque
OU-101 A-1 OU/02/003.01.2 COMPLEMENTARIAS Ourense-Maceda ento Tecnoléxico - Maceda 15,98 7/9 7/9
PROGRAMA VIAS Acondicionami A Granxa-Acceso .
OU-101 A-8 OU/02/003.01.1 COMPLEMENTARIAS Ourense-Maceda ento Parque Tecnoléxico 4,83 7/9 7/9 En servicio
PROGRAMA VIAS Ourense (A Ponte Sevilla) | Actuacién en . 7/10 L
OU-105 A2 COMPLEMENTARIAS | - A Ponte Nodlla (N-525) fravesias Travesias en OU-105 3.95 variable 710 987.500 Sininiciar
. ) PROGRAMA VIAS Pineira de Arcos (N-525)- | Acondicionami Gundids (N-525) - A L
©Ou-320 A3 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noglla (OU-105) ento Ponte Noalla 6.90 6.8/7.2 7/8 2.760.000 Sin iniciar
L . Travesias na OU-320 VARIABLE
PROGRAMA VIAS Pineira de Arcos (N-525)- | Actuacion en - s
OU-320 A-4 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noalla (OU-105) Hravesias entre Gundids (N-525) 3.7 DE 6,5/6,5 A 7/8 925.000 Sin iniciar
- A Ponte Noalla 6/8
Travesia de Espifieiro En servicio en 2010
; } AL PROGRAMA VIAS Pifeira de Arcos (N-525)- | Actuacién en 9+200 - 10+100 . : ) .
OU-320 A-9 RC-OU-10.13 COMPLEMENTARIAS | A Ponte Noglla (OU-105) travesias (Taboadela). 0.9 6/11 6/11 En servicio Eg;nlser;)(QXSm) y bandas aparcamiento
Conftruc. Beirarrias '
s Travesias na OU-536 . L~ -
PROGRAMA VIAS Ourense- A Pobra de Actuacion en . VARIABLE Incluye travesias de A Derrasa, Sin identificar,
QU-536 A-5 OU/08/078.01 ESTRUCTURANTES Trives (OU-636) travesias entre Derrasa y Y|Ior 3,47 7/8Y 7/9 719 1.735.000 PT+PC Casanova, Sanfabaia, As Vendas y O Pinfo.
de Ordelles-O Pinto
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de sentfido no - :
OU-536 A-10 OU/09/117.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 84700 - - - PC corjfoblllzodo en pqrhdo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de senfido no I :
OU-536 A-11 0OU/09/118.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 10+120 - - - PC cor?fob|l|zoolo en pqrhdo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
. . Actuacién puntual de Seguridad Vial. Coste
OTROS Ourense- A Pobra de . . Cambio de sentfido no i~ :
OU-536 A-12 QU/09/119.06 PROGRAMAS Trives (OU-636) Seguridad Vial ok 11+130 - - - PC corjfoblllzodo en pqrhdo para programa de
mejoras de la Seguridad Vial.
PROGRAMA VIAS U536 (A Derasa-
ESTRUCTURANTES. Ourense- A Pobra de . . s
OU-536 C-3 EJES NUEVOS Y Trives (OU-636) Variante L.T'.MA Pereiro de 4,3 - 7/10 14.201.800 Sin iniciar
VARIANTES Aguiar). Conex. Con
OU-537.
PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES. Ourense- A Pobra de . - . s
OU-536 C-10 EJES NUEVOS Y Trives (OU-636) Duplicaciéon Os Viros - Inters. OU-537 3.87 10,5/14,5 2x(7/10) 4.793.674 Sin iniciar
VARIANTES
PROGRAMA VIAS A Medorra (OU-101)- A . L
OU-537 A-6 ESTRUCTURANTES Derrasa (OU-536) Mejora A Medorra - A Derrasa 4,15 7/10 7/12 2.075.000 Sin iniciar
PROGRAMA VIAS Ourense-Fronteira de Actuacién en . L Incluye las travesias de Bentraces, Loiro,
©OU-540 A7 ESTRUCTURANTES | Portugal (A Madalenal) travesias Ourense - Parderrubias 4,65 719 719 1.162.500 Sininiciar | - moinas, Parderrubias
PROGRAMA VIAS . Enlace Santa Marta - s Ampliacién de plataforma y refuerzo de
N-525 A-13 ESTRUCTURANTES N-525 Mejora PK 229 Pasaddn 2 7/8-7/9 - 1.000.000 Sininiciar firme.
PROGRAMA VIAS Enlace Santa Marta
- A-14 ESTRUCTURANTES. N-525 Acondicionami (N-525 - conexién - - - 4.000.000 Sin iniciar Remodelacién de enlace existente.
EJES NUEVOS Y ento oeste Pl San Cibrao)
VARIANTES
PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES. Circunvalacién Este de Nueva s En servicio tramo Rairo - Bemposta.
) - EJES NUEVOS Y Ourense Carretera Bemposta - N-525 143 ) 719 4.900.000 Sininiciar Pendiente tramo Bemposta - N-525.
VARIANTES
PROGRAMA VIAS
. ; DE ALTAS Ronda Este (A-52 - A-76) . . AL ) s Formard parte de la Ronda Este de Ourense
C2 PRESTACIONES. EJES Tramo 2 Variante N-525 - OU-101 6,60 N2 21.052.882 SINNiciar | o) Ministerio de Fomento (A-52 - A-76).
NUEVOS

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA 21



DOCUMENTO RESUMEN

ACTUACIONES: NUEVAS CARRETERAS, ACONDICIONAMIENTOS Y MEJORAS

Ordenado por cédigo de carretera

CcODIGO
CARRETERA

CcODIGO
PLANO

CLAVE

PROGRAMA

DENOMINACION
CARRETERA

TIPO DE

ACTUACION

LONGITUD
ACTUACION
(Km)

TRAMO

SECCION
ACTUAL

SECCION
PREVISTA

COSTE TOTAL
(Euros)

ESTADO

OBSERVACIONES

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

Ponte do Barbanica

Ronda urbana -

0.21

2x (6/8)

3.358.280

Sin iniciar

Incluye puente de 57 m y dos glorietas de
conexién con la Ronda Bulevar.

C-5

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

Ronda Bulevar de
Ourense

Ronda urbana -

9.71

- Tramo
urbano: 2 x
(6/8)

- Tramo
interurbano:
2x (7/9)

50.862.809

Sin iniciar

Se distinguen dos framos:

- Tramo urbano: entre N-525 y OU-105 (se
transfiere al Concello). Arcén sustituible por
aceras de anchura variable segin zonas.

- Tramo interurbano: entre OU-105y P.I. San
Cibrao.

Tramos aislados ya ejecutados en el framo
urbano.

C-6

PROGRAMA VIAS
DE ALTAS
PRESTACIONES. EJES
NUEVOS

Ronda Este (A-52 - A-76)
Tramo 1

Nueva
Carretera

Conexion A-52 / AG-31 48

con N-525;

7/12

15.300.906

Sin iniciar

Formard parte de la Ronda Este de Ourense
del Ministerio de fomento (A-52 - A-76).

Cc-7

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexién Este Pl San
Cibrao

Nueva
Carretera

7/9

3.385.669

Sininiciar

C-8

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexion Oeste Pl San
Cibrao

Nueva
Carretera

7/9

2.382.543

Parcialmente
ejecutado

Ejecutada conexidn entre Pl San Cibrao y la
N-525

Cc-9

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Circunvalacion de
Ourense. Treito OU-536-N-
120

Nueva
Carretera

OU-536 Os Viros -N-120
Velle

7/12

15.000.000

Sin iniciar

Considerando el tipo de suelo afectado y la
indeterminacién actual de los
condicionantes al frazado (encaje final del
ADIF para la LAV), no se define el frazado
concreto de esta conexién. Serd definido
por futuras figuras de planificacion:
proyectos de trazado y construccion.

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANITES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

Conexién con Ciudad de
Transporte

Nueva
Carretera

7/9

2.669.386

Sin iniciar

PROGRAMA VIAS
ESTRUCTURANTES.
EJES NUEVOS Y
VARIANTES

AG-53 / N-120

Nueva
Carretera

Semienlace conexién
AG-53 - N-120 en Santa -
Cruz de Arrabaldo

2.553.919

Sin iniciar

Glorieta a nivel en la N-120 y ramales de
conexion con AG-53 sentido Santiago.

N-525

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

N-525

Ronda urbana

Enlace Rabo de Galo
(Ronda Bulevar - N- -
525)

6.642.470

Sininiciar

PROGRAMA
ACTUACIONES EN
MEDIOS URBANOS.

AMBITO
METROPOLITANO
OURENSE

Ponte do Barbana

Ronda urbana - -

413.830

Sin iniciar

Total Inversién Nuevas Carreteras, Acondicionamientos y Mejoras:

162.163.168 €
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PROPUESTA DE TRANSFERENCIAS
Ordenado por cddigo de carretera
CODIGO CcODIGO - LONGITUD LONGITUD A SECCION SECCION TIPO DE
CARRETERA |  PLANO IO LS DENOMINACION CARRETERA | - ARRETERA (km) | TRANSF. (Km) %l ACTUAL PROPUESTA | ACTUACION B
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
OU-102 T-6 GALICIA A OUTRAS Paderne (OU-101) - Cantona 3.14 3.14 Toda 5/5.5 6/6 Mellora Sen iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
OuU-137 T-7 GALICIA A OUTRAS OU-536-Cebolino-OU-536 0,94 0,94 Toda 7/9.4 7/9.5 Mellora Sen iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacion)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE Valdoregusiro (N-525)-
OU-150 T-8 GALICIA A OUTRAS Gustgei (N-525) 5,67 5,67 Toda 717.5 7/8 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
0oU-222 -9 GALICIA A OUTRAS N-120- Estacién de Santa Cruz 1,67 1,67 Toda 5/5 6/6 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE y
OU-100 T-10 GALICIA A OUTRAS Ourense S(S#'F]rgf])c}s'fcs;"c'on de 0.52 0,52 Toda - - - -
ADMINISTRACIONS (a Concello)
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
OU-402 1 GALICIA A OUTRAS c%ﬁf”é%é%ﬁ.?&}) 42,81 1 Enlace A'(%Qé fe(isg’ -OU413 6,2/6,2 6/7 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacion) 9
ESTRADAS A TRANSFERIR DA XUNTA DE
OU-413 T-12 GALICIA A OUTRAS Ourense (OU-402)- Seminario 0,51 0,51 Toda 6/6 617 Mellora Sin iniciar
ADMINISTRACIONS (a Deputacién)
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS . . . Variable por
0U-0502 713 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA | CUSTe (N'525])2'O?5 Peares (N- 20,43 2,00 GUSE(%’S%%Q&‘S?)MO tramos 6/8 - 7/9 Mellora Sin iniciar
DE GALICIA 5,5/6
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS . . )
0U-0503 T-1 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA Os Cruceiros (OU-0504) - 14,50 4,60 LTM Coles [N-540) - Vilamarin 5,/5.4 6/7 Mellora Sin iniciar
Vilamarin (OU-0527) (OU-0527)
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS )
0U-0507 2 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA | Cosfadon (OU-536) - LT.M. 4,54 4,54 Toda 6/8 7/8 Mellora Sin iniciar
Pereiro de Aguiar (OU-0508)
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS Ponte dos Gozos (OU-536) - L.T.M. Pereiro de Aguiar (OU-
0U-0508 1-3 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA . 34,00 9,10 0507) - Luinfra (Nogueira de 6/6 7/8 Mellora Sin iniciar
Parada de Sil (OU-604) .
DE GALICIA Ramuin)
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS .
0U-0519 T-4 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA pevied e 10,20 10,20 Toda voriapie 718 7/8 - -
DE GALICIA
ESTRADAS A TRANSFERIR DAS
0U-0524 15 DEPUTACIONS PROVINCIAIS A XUNTA Tamallancos (N-525) - 11,70 3,67 Tamallancos (N-525) - 7/9 7/9 Mellora Sin iniciar
O Vinao (N-541) Amoeiro (OU-0526)
DE GALICIA
Total Inversién Carreteras a transferir 7.025.700 €
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5.5.2.3 Imagen de actuaciones y propuesta de transferencias con codificacion

Y. = y CONCIBTE =
=" S A oV ;} CODIGO DE ACTUACIONES
D c E :‘6 CREACION DE INFRAESTRUCTURAS ACONDICIONAMIENTOS ¥ MEJORAS MEJORA EN TRANSFERENCIA
r -1 CIRCUNVALACION UREANA A1 QILE10T (BN SERVICIC) T-1 CHRO50S
g C-2 RONDA ESTE {A-52 - A-76) TRAMO 2 A2  ACTUACIONES TRAVESIAS OU-105 T2 Cu-0507
;‘; , C-3  VARIANTE OU-534 A3 ACONDICIONAMIENTO OU-320 T3 Q0508
e T | C-4  PONTE DO BAREARIC A A-d ACTUACIONES TRAVESIAS OU-320 T-d ou0s1e
& i1 5 RONDA BULEVAR A5 ACTU NES TRAVESIAS OU-5234 T5 !
C-4  RONDA ESTE (A-52- A-76) TRAMO | A4 MEIORA OU-537 T4 1
C-7 CONEXION ESTE F.L SAN CBRAD A7 ACTUACIONES TRAVESIAS OU-540 T.7 Ou137
C-& COMEXION QESTEP.L SAN CIBRAD A8  OU-101 (EN SER T2 QU150
-9 NUEVA CONEXION OU-5346- N-120 A% ( ESPINEIRO D320 -5 o222
ez C-10 DUFLICACION OU-536 A:10 OL-534 PASO SUP : T10 Q100
Y@' - HUEWA COMEXION CON CAMBIO DE SENTI T OU-402
J '\Uch CIUDAD DE TRANSPORTE A1 CW-534 PASO SUPERIOR Y ; AL
NCELLO DB CAMBIO DE SENTIDD Tz ou43
A MOEIRO  SEMEMLACEAGS2-MIZ0 412 QU534 PASO SUPERIOR ¥ 13 oSz
ENLACE RONDA BULEVAR - N-525 CAMBIO DE SENTIDD
4 C-14  PONTE DO BAREANA A-13 MEIORA N-525
& A4 EMLACE DE SANTA MARTA

by,

B CREACION DE INFRAESTRUCTURAS

CONCELLD DE

¢
\ ; .PU.I'.D(IN -
{ .

I OO JNAMIENTOS ¥ MEJORAS

o [Actuocion Funtoo! Seguidad Vial)
I MEJORA EN PROPUESTA DE TRANSFERENCIA

CONC _LLU DE
: 5 Y OURENSE"

2
i ! ( i
’ / £ &
1

CIRCUNVALACION ESTE INTERIOR

CIRCUNVALACION ESTE EXTERIOR

| ONCELLO DE L
PEREIRO DE citosso
AGUIAR \

-
/ l
G
’ CONCELLO DE

BARBADAS

"

COREXICN
Lo
TRAHIPO

Ll ) g e
o g
CONCELLD DE
SAN CIBRAO

DAS VINAS

’/-.--s

CONCELLO DE
TABOADELA
D

o
e

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA 24



TECPRO P

DOCUMENTO RESUMEN

Ingenieria Civil

EQUIPO DE TECNICOS EN TRANSPORTE Y TERRITORIO, SAU

5.6 RESERVAS VIARIAS

Se entiende por reservas viarias los espacios de terreno que han de ser preservados
de la realizacion de actuaciones que puedan dificultar la ejecucion de las previsiones y
determinaciones del Plan Sectorial y/o incrementar el coste de indemnizaciones vy
expropiaciones para su ejecucion, en tanto no se produzca la definicidén de los Proyectos
Técnicos y del Proyecto de Expropiacion o, en su caso, la determinaciéon de las reservas
funcionales derivadas de los mismos. Las reservas que se aplicardn a este Plan Sectorial
son las reflejadas en los planos 13 del Plan y se resumen de forma genérica en las
siguientes:

v' Para carreteras urbanas de 4 carriles, la reserva viaria estard definida por dos
lineas paralelas frazadas a 75 m del eje del vial, resultfando un ancho total de
150 m.

v Para duplicaciones de carreteras existentes, la reserva viaria estard definida
por dos lineas paralelas trazadas a 5 m a cada lado de la ocupaciéon estricta
de la carretera.

v' Para carreteras convencionales, la reserva viaria estard definida por dos lineas
paralelas trazadas a 30 m del eje del vial resultando un ancho total de 60 m.

v Para careteras convencionales con proyecto de trazado o construccion
redactado, la reserva se situard a 20 m del borde exterior de calzada si el
proyecto no se encuenira aprobado definitivamente, y a 15 m del borde
exterior de calzada si el proyecto se encuentra aprobado definitivamente.

La reserva de suelo para duplicaciones de carreteras existentes se aplicard a:

- C-10: Duplicaciéon de la OU-536
- A-6: Mejora de la OU-537 (en esta via se prevé una posible duplicaciéon futura
que es tenida en cuenta para determinar la reserva de suelo).

La reserva para las carreteras convencionales se aplicard a:

- C-3: Variante OU-536

- C-7: Conexién Este P.I. San Cibrao

- C-8: Conexion Oeste P.I. San Cibrao

- C-11: Conexién Ciudad de Transporte
- C-12: Semienlace AG-53 - N-120

- A-14: Enlace de Santa Marta

En el caso de la C-1 Circunvacion este de Ourense, framo OU-105 (Bemposta) — N-
525, que dispone de proyecto de clave OU/07/068.01 aprovado provionalmente, se
aplicard una reserva de 20 m desde el borde exterior de calzada.

Cabe destacar que, los framos en los que se ha previsto el posible desarrollo futuro
de una fase Il del Plan Sectorial (que convierta estas carreteras en vias urbanas de cuatro
carriles), la reserva de suelo se hard teniendo en cuenta ya ese posible estado final.
Merece la pena insistir en que el presente plan sélo desarrolla en su horizonte temporal y
econdmico la fase | de las siguientes actuaciones, esto es, carreteras de una calzada.

Por tanfo, la reserva de suelo correspondiente a carreteras urbanas de cuatro
carriles se aplicard a las siguientes carreteras:

- C-6: Ronda Este (A-52 - A-76) Tramo 1.

- C-2: Ronda Este (A-52 — A-76) Tramo 2, pasando la reserva de 75m a 50m a cada
lado del eje en un intento de reducir la afeccidn a terceros por tratarse de una
zona periurbana.

- C-5: Ronda Bulevar, en su tramo interurbano, desde el encuentro con la OU-105
hasta el poligono de San Cipridn.

La actuacion C-9, que tendrd su inicio en el enlace de Os Viros y finalizard en el
enlace de Velle, a priori tendria que tener una reserva dentro de este grupo de
actuaciones. Sin embargo, no lleva asociada la delimitacion especifica de la reserva por
no confar con un frazado definido dentro del presente Plan Sectorial, por la
indeterminacion actual de los condicionantes al trazado (encaje final del ADIF para la
LAV). Consecuentemente, y en coordinacion con el servicio de urbanismo del Concello
de QOurense, este corredor no lleva asociada una reserva viaria concreta, 1o que no
afectard al desarrollo urbanistico del planeamiento municipal del drea al atravesar suelos
definidos por el propio PXOM como suelos rdsticos de especial proteccion

La reserva viaria, en el caso del framo urbano de la Ronda Bulevar, no sigue los
criterios anteriormente expuestos para el resto de las actuaciones. Discurre por suelos
urbanos desarrollados y consolidados en su mayoria, y es una actuacion ya planificada
con detalle por el Concello de Ourense, considerada, tanto en el planeamiento vigente
como en el nuevo planeamiento en desarrollo en fase de aprobacidn inicial. Por tanto,
dentro del Plan Sectorial, las actuaciones que conforman el tramo urbano de esta Ronda
no cuentan con una reserva especifica reflejgda en planos, manteniéndose
directamente 1os suelos reservados en el propio Planeamiento municipal:
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- C-5: Ronda Bulevar, en su tramo urbano, desde el enlace con la N-525 hasta el
encuentro con la OU-105,

- C-13: Enlace Ronda Bulevar — N-525,

- C-4: Ponte Barbaiica,

- C-14: Ponte Barbafa,

En los casos particulares de intersecciones o glorietas cuya ocupacion sea mayor de
la marcada por el tipo de via, la reserva de suelo se vera ampliada localmente mediante
un area circular de 50m de diametro. Asi mismo, en aquellos casos donde la banda de
suelo tedrica reservada resulte insuficiente a la vista de los tanteos de trazado realizados
y debido al importante movimiento de tierras generado por la infraestructura en algunos
casos, la reserva de suelo se ampliard 10 metros mas desde la ocupaciéon de la
explanacion.

En algunos casos concretos, los planos correspondientes ademas de reflejar la linea
de reserva para las futuras actuaciones, presentan una “linea de no edificacién” cuya
finalidad queda expuesta en la Normativa del Plan. En los casos en los que no aparece
reflejada dicha linea, ser& de aplicacién lo indicado al respecto en el articulo
corespondiente de la Normativa, tomando como linea de no edidficaciéon el limite de
reserva viaria.

6. VALORACION ECONOMICA

A partir de las inversiones realizadas por la Xunta de Galicia en la provincia de
Ourense en los dltimos afos, se ha considerado un techo de inversion en el Ambito de
estudio del orden de 20 millones de euros al afio equivalentes al 55% de la inversion
realizada en el conjunto de las carreteras dependientes de la Xunta en esta provincia. No
se considera en esta cifra la conservacion, ni ordinaria ni por gestidon directa realizada
también por la Xunta, ni tampoco los presupuestos destinados a pagos de canon de
demanda, cantidades éstas que pueden superar el 20% del total del presupuesto anual
de la Administracion Autonémica

El horizonte temporal del Plan Sectorial se coordinara con el escenario temporal del
Plan MOVE de la Xunta de Galicia, que determinara los plazos de las actuaciones.

En total la inversion prevista es de aproximadamente 161,9 millones de euros para la
obra nueva y el acondicionamiento y mejora de la red (de los cuales 8,9 M£
corresponden a mejoras por transferencias). Los costes de inversibn previstos para las
distintas actuaciones se basan en la aplicacidon de unos costes unitarios medios estimados
a partir de los costes considerados en el Plan Director de Estradas de Galicia del afio 2008

ajustados al nuevo escenario econdmico mediante la constatacion de costes reales en
proyectos y obras de reciente ejecucion.

Es necesario remarcar en este punto que, ademas de las actuaciones concretas
indicadas en tablas y planos, el Plan Sectorial considera y valora de manera global la
necesidad de otras actuaciones complementarias correspondientes a los Programas de
Seguridad Vial, Integracibn Ambiental, Mejora del Transporte Publico, Conservacion y
Mantenimiento y Rehabilitacién del Patrimonio Cultural, que se distribuyen a lo largo de
toda la red viaria del ambito.

La cuantia de inversion dedicada a estos programas complementarios se estima
entre el 15 % - 20 % de la inversion en obra nueva de acuerdo con las partidas
presupuestarias dedicadas a estos capitulos en los Ultimos afios. En total alrededor de 25
millones de euros en los afios de vigencia del Plan. Esta cifra debe desglosarse en los
Programas anteriormente citados segun los presupuestos anuales que se establezcan. La
Seguridad Vial debe ser prioritaria, mientras que en el resto de los programas deben
establecerse anualmente las cantidades dedicadas a cada uno de ellos en funcion de
las necesidades detectadas.

De particular importancia deben ser las actuaciones de integracion ambiental en la
red de carreteras existente que tienen que ver con los pasos de fauna, el ruido, la
afeccioén hidrica y la contaminacion atmosférica. A este Programa se deben dedicar
partidas presupuestarias anuales para ir resolviendo los problemas preexistentes.

En el caso del transporte publico hay que continuar con la adecuacién de la red
viaria a efectos de mejorar sus condiciones para los usuarios del transporte: paradas y
refugios, informacion, carriles bus en los accesos a ciudades,..., deben ser actuaciones a
tener en cuenta.

Por dltimo la conservacion y rehabilitacion del Patrimonio Cultural debe estar en la
base de cualquier politica a establecer en la red viaria y mas en un entorno como el de
la Comarca de Ourense en la que el valor histérico de sus caminos y vias resulta de
singular importancia.

Estas actuaciones complementarias, desarrolladas mediante los citados programas
de naturaleza transversal, son independientes de las propias medidas de seguridad vial e
integracion ambiental que van implicitas en todas y cada una de las actuaciones
formuladas y valoradas en el Plan Sectorial para creacidon de infraestructuras y
acondicionamiento y mejora de la red. Asi, en todos los proyectos que desarrollen las
propuestas realizadas se destinara aproximadamente entre un 2% y un 10% de su importe
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para medidas de mejora medioambiental y seguridad vial, porcentaje que serd
proporcionalmente mayor en aquellos que atraviesen zonas especialmente conflictivas o
sensibles medioambientalmente, segin queda reflejado en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental realizado.

COSTES DE INVERSION POR ACTUACIONES DE OBRA NUEVA Y ACONDIC. Y MEJORA

p PORCENTAJE
TIPO DE ACTUACION TOTAL (€) TOTAL
Nueva Carretera 46.192.423 27.3%
Variante 35.254.682 20,8%
Ronda urbana 61.277.389 36,2%
Duplicacién 4.793.674 2.8%
Acondicionamiento 6.760.000 4,0%
Mejora 3.075.000 1,8%
Mejora en fravesias 4.810.000 2,8%
Mejora en fransferencias 7.025.700 4,2%
TOTAL
(Obra nueva y el acondicionamiento y mejora de la red) lelEsiEes 1o
COSTES DE INVERSION POR PROGRAMAS
PORCENTAJE
PROGRAMA TOTAL (£) e
Programa Vias de Altas Prestaciones. Ejes nuevos 36.353.788 21,5%
Progromg Actuaciones en Medios Urbanos. Ambito 61.277.389 36.2%
metropolitano Ourense
Programa Vias Estructurantes. Ejes nuevos y variantes 53.886.991 31.9%
Programa Vias Estructurantes 5.972.500 3.5%
Programa Vias Complementarias 4.672.500 2,8%
Progrqmc: d.e Transferencias: de Xunta de Galicia a ofras 3.439 500 20%
administraciones
Programa de Transferencias: de Diputaciones Provinciales 3.586.200 21%

a Xunta de Galicia

TOTAL
(Obra nueva y el acondicionamiento y mejora de la red) 169.188.868 100.0%

OTROS PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS

- Seguridad Vial 10.000.000 i
- Integracion Ambiental 5.000.000
- Mejora del Transporte PUblico 5.000.000

5.000.000

- Rehabilitacion del Patrimonio Cultural

TOTAL | 194.188.868 € -

7. PROPUESTA DE FINANCIACION

Respecto a la financiacion de las propuestas se plantea en este Plan Sectorial que
suU ejecucion se haga via presupuesto ordinario de la Xunta de Galicia. Dada la entidad
de las actuaciones propuestas en las carreteras existentes y la tipologia de los nuevos ejes
gue formardn parte de la red autondmica, no es posible plantear ningun oftro sistema de
financiacidon extrapresupuestaria que permita acometerlas mediante la participacion
publico-privada. Ni los sistemas de peadje sombra, ni los sistemas de pago por
disponibilidad, ni el peaje directo son aplicables en estas propuestas.

En el caso de una serie de actuaciones del Plan Sectorial de carreteras que
dependen del Ministerio de Fomento, su financiacién corresponderia al propio Ministerio y
se deberia recoger en sus presupuestos anuales correspondientes. Esto es aplicable a las
siguientes actuaciones, que tampoco resultan susceptibles de ser financiadas por vias
que no sean estrictamente las presupuestarias:

« Actuaciones C-6 y C-2 (framos iniciales de la Ronda Este del Ministerio de Fomento
prevista en el PITVI)

« Actuacion C-12 (semienlace entre la AG-53 y la N-120 previsto en el PITVI)
« Actuacion C-13 (Enlace Rabo de Galo: Ronda Bulevar — N-525)

« Actuacion A-14 y A-13 (remodelaciéon enlace Santa Marta y mejora de la N-525
desde Santa Marta hasta la nueva Ronda Este)

Hay dos actuaciones urbanas que dependen del Concello de Ourense y que, por su
interés netamente urbano, deben financiarse a través de sus presupuestos:

« Tramo urbano de la actuacion C-5 Ronda Bulevar (primeros 3,850 km), asi como la
disposicidon de los terrenos necesarios del framo interurbano.

« En el caso de la actuaciéon C-4 (Ponte Barbanica), se repartird el presupuesto
mediante un convenio de colaboracién Xunta - Concello por el que la partida
correspondiente a las glorietas correrd a cargo del Concello y la ejecuciéon del
puente con cargo a la Xunta de Galicia.

En las actuaciones derivadas de las mejoras a realizar previamente a las
trasferencias de la Xunta a otras Administraciones o viceversa, se ha adoptado el criterio
de que sea la Xunta en el primer caso la que financie estas mejoras. En el caso de
transferencias de la Diputacién Provincial a la Xunta, deberia ser objeto de acuerdo
negociado entre ambas administraciones en funcidn de la importancia y funcionalidad y
carretera a transferir.
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8. EVALUACION SOCIAL DE LAS PROPUESTAS

Desde el punto de vista social, en el presente estudio se han tenido en cuenta los
siguientes aspectos a la hora de considerar las alternativas de intervencion vy las
propuestas de actuacion:

- Distribuir el trafico de paso por vias alternativas que permitan el desarrollo
urbano y econdmico de algunos nucleos de poblacion.

- Eliminar puntos conflictivos en los que son frecuentes los atascos y fuertes
retenciones.

-Desarrollar las actuaciones encaminadas al progreso industrial del Area de
Ourense.

- Mejorar la conectividad de nucleos mal comunicados.

- Mejorar la Seguridad Vial, evitdndose el fransito de vehiculos pesados por zonas
urbanas.

Todos estos aspectos estdn claramente encaminados a la mejora de la calidad de
vida para los habitantes de Ourense y de su Area Metropolitana, asi como un impulso a
su desarrollo econdmico, social y urbano. A través de cada una de las actuaciones
descritas en este Plan, se pueden comprobar los beneficios sociales que conllevan vy las
ventajas econdmicas que pueden generar, tanto para el sector publico como para el
sector privado.

9. EVALUACION AMBIENTAL

En el presente apartado se valoran, desde un prisma medioambiental, la incidencia
de las actuaciones propuestas sobre el territorio. A grandes rasgos, éste se desglosa en
dos grandes medios:

- medio fisico: espacio geografico afectado.
-medio socioecondmico: poblacidon, mediatizada por sus circunstancias
socioecondmicas, que se asienta sobre ese espacio geogrdfico.

Para que dicha valoraciéon sea lo mds rigurosa posible serd imprescindible integrar
las dos componentes que conforman el territorio afectado, evitando en todo momento
el despreciar cualquiera de ellas frente a la restante.

Partiendo de esta premisa, se ha procedido a analizar las afecciones que se
generarian si se ejecutasen las actuaciones propuestas, pero siempre teniendo en cuenta
la realidad socioecondmica de la poblacién asentada sobre el drea afectada.

En los apartados correspondientes de la presente Memoria General, medio fisico y
medio socioecondmico, se han descrito de forma somera las particularidades del marco
geografico objeto de estudio y de la poblacidon que se asienta sobre el mismo.

En base a estos datos de partida, y tomando como referencia el Estudio de Efectos
Ambientales incluido en el Anejo n° 2, se concluye que:

- Todas las actuaciones propuestas se enmarcan dentro de un Plan Sectorial que
propone la creacidén de una red viaria que sirva como plataforma para la
expansion econdémica de la comarca de Ourense, con el consiguiente
beneficio para su poblacion.

- ElI territorio sobre el que se asientan todas las actuaciones propuestas se
caracteriza por poseer una importante capacidad de acogida, situacion que le
permite albergar dichas actuaciones, siempre y cuando se fengan en
consideracion todas la medidas correctoras incluidas en el Estudio de Efectos
Ambientales, habilitadas con el fin de preservar dicho territorio.

Teniendo en cuenta que la expansidon econdmica de la comarca de Ourense pasa
por la creacién de una red viaria como la disenada en este plan, y que ésta se integra
de forma respetuosa en el medio fisico que la acoge, se concluye que
medioambientalmente las soluciones propuestas son compatibles con la conservacion
del entorno natural.

10. NORMATIVA DEL PLAN SECTORIAL
iNDICE

- Exposicidén de motivo

- Capitulo I. Disposiciones generales

Articulo 1°. Objeto

Articulo 2°. Ambito de aplicacién

Articulo 3°. Seguimiento de la incidencia ambiental del Plan Sectorial
- Capitulo . Determinaciones del Plan Sectorial

Articulo 4°. Esquema de la red

Articulo 5°. Reservas viarias

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA

28



TECPRO P

DOCUMENTO RESUMEN

Ingenieria Civil

EQUIPO DE TECNICOS EN TRANSPORTE Y TERRITORIO, SAU

Articulo é°. Zonas de no edificacion
Articulo 7°. Informes previos
Articulo 8°. Transferencias de titularidad de carreteras
- Capitulo lll.  Determinaciones de la planificacion urbanistica a modificar
Articulo 9°. Obligacién de modificacion
Articulo 10°. Informes de la Agencia Gallega de Infraestructuras

Seccidn 19.Determinaciones referidas a la clasificacion del suelo

Articulo 11°. Clasificacion de los terrenos afectados por las reservas viarias
Articulo 12°.  Suelos urbanos

Articulo 13°.  Suelos urbanizables

Articulo 14°.  Suelos de nucleo rural

Articulo 15°.  Suelos rusticos

Seccidn 2¢.Determinaciones referidas a la ordenaciéon del suelo

Articulo 16°. Ordenaciéon de los terrenos afectados por las zonas de no
edificacion

Articulo 17°. Suelos urbanos

Articulo 18°. Suelos urbanizables

Articulo 19°.  Suelos de nucleo rural

Articulo 20°.  Suelos rusticos

- Disposicién transitoria primera
- Disposicion final

ExPOSICION DE MOTIVOS

Los planes sectoriales de carreteras se configuran con una doble naturaleza.

Por una parte, trata de los instrumentos técnicos y juridicos de desarrollo de la
planificacién en materia de carreteras (y, en particular, del Plan Director de Carreteras
de Galicia), en el dmbito de la administraciéon autondmica y de las entidades locales de

Galicia, con respecto a la red de carreteras de la que son fitular, segin los define el
articulo 13 de la Ley 8/2013, del 28 de junio, de Carreteras de Galicia.

Por otra parte, como también indica el antedicho articulo, los planes sectoriales de
carreteras también podrdn tener la consideracion de plan sectorial de incidencia
supramunicipal, segun el dispuesto en la Ley 10/1995, del 23 de noviembre, de
Ordenacién del Territorio, cuando asi los califique el Consejo de la Xunta de Galicia.

En ese caso, los planes sectoriales de carreteras prevalecerdn sobre la ordenacion
urbanistica en los aspectos relativos al sistema viario y de comunicaciones. A estos
efectos, sus determinaciones vinculardn el planeamiento de las entidades locales, que
habrdn de adaptarse a ellas en el plazo de tres anos desde la fecha de su aprobacion vy,
en todo caso, en la primera modificacion o revision del planeamiento urbanistico
vigente.

En consecuencia, y segun lo establecido en el articulo 23 de la Ley 10/1995, del 23
de noviembre, de Ordenacién del Territorio, es preciso que los planes sectoriales de
carreteras que sean declarados de incidencia supramunicipal incluyan las
determinaciones del planeamiento local que tengan que ser modificadas como
consecuencia de su aprobacién, asi como el plazo para realizar la correspondiente
adecuacion.

Por otra parte, es preciso establecer un régimen transitorio, de aplicacion en tanto
no se adapten los instrumentos de ordenacién urbanistica municipal a las
determinaciones incluidas en el plan sectorial.

Por todo ello, la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras, en uso
de las competencias que le corresponden con respecto a las carreteras de titularidad de
la Comunidad Auténoma de Galicia, propone el establecimiento de la siguiente
normativa para la aplicacién del Plan Sectorial de la red viaria de Ourense y su drea de
influencia.

CAPITULO |. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°. Objeto

El objeto de esta normativa es establecer las determinaciones del Plan Sectorial de
la red viaria de Ourense y su drea de influencia que vinculardn a los instrumentos de
ordenacidén urbanistica municipal de los ayuntamientos de su dmbito de aplicaciéon, asi

PLAN SECTORIAL DE LA RED VIARIA DE OURENSE Y SU AREA DE INFLUENCIA

29



TECPRO FAETT

DOCUMENTO RESUMEN

\1

In genieria C ivil EQUIPO DE TECNICOS EN TRANSPORTE Y TERRITORIO, SAU

como establecer las determinaciones de los antedicho instrumentos de ordenacién
urbanistica municipal que se tenga que modificar como consecuencia de la aprobacién
del Plan Sectorial.

Por ofra parte, es también objeto de esta normativa el establecimiento de un
régimen fransitorio para su aplicacion en tanto los instrumentos de ordenaciéon
urbanistica municipal no se adapten a las determinaciones incluidas en el Plan Sectorial,
a las que se hace referencia en el pdarrafo anterior.

Articulo 2°. Ambito de aplicacion

El dmbito de aplicacion de esta normativa abarca los ayuntamientos incluidos en el
dmbito del Plan Sectorial de la red viaria de Ourense y su drea de influencia:

a. Ourense

b. Pereiro de Aguiar

c. San Cibrao das Vinas
d. Paderne de Allariz

e. Taboadela

f. Barbadds

g. Toén

h. Coles

i. Amoeiro

j. Punxin
Articulo 3°. Seguimiento de la incidencia ambiental del Plan Sectorial

El Plan Sectorial se desarrollard segun el indicado en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental y en la Memoria Ambiental correspondiente, en acuerdo a las siguientes
determinaciones:

1. Todas las Actuaciones desarrolladas en cumplimiento del Plan, asegurardn el
cumplimiento de la legislacién sectorial, relacionada con la preservacion de los
valores naturales, que se encuentre vigente en el momento de su desarrollo.

2. El desarrollo de las Actuaciones de Nuevo Trazado, considerardn la necesidad de ser

tramitadas conforme a la normativa vigente en materia de evaluacion ambiental de
proyectos; actualmente, Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidn ambiental;
cuyas determinaciones, segun proceda en cada caso, deberdn ser desarrolladas en
los proyectos correspondientes.

3. Las actuaciones de desarrollo del Plan no Afectadas por la Ley 21/2013, o cualquiera

otra que pudiera sustituirla o modificarla, deberdn incluir un documento que podria
denominarse como “Anejo de Justificacion del Cumplimiento de las Medidas del ISA”,
donde segun procediera y se ajustard a cada caso concreto; se desarrollardn las
medidas preventivas, correctoras, protectoras y de seguimiento que se integran en el
ISA.

A estos efectos, el ISA integra un “Catdlogo de Medidas Correctoras”, aplicable al
caso del desarrollo de proyectos de infraestructuras lineales, que se plantea con el
objeto de servir de referencia para su toma en consideracién en el marco de los
proyectos que desarrollen las actuaciones del Plan.

4. El seguimiento del desarrollo del Plan Sectorial se llevard a cabo segun los

mecanismos previstos en el Informe de Sostenibiidad Ambiental y en la Memoria
Ambiental.

CAPITULO |l. DETERMINACIONES DEL PLAN SECTORIAL

Articulo 4°. Esquema de la red

1. Se define el esquema de la red de carreteras en el drea de influencia de Ourense
segun los planos 06 y 07 correspondiente.

2. La Administracién General de la Comunidad Auténoma de Galicia y las
administraciones de las entidades locales del dmbito de aplicacion de esta
normativa promoverdn las medidas precisas para el desarrollo de las actuaciones
que componen el esquema de la red de carreteras en el drea de influencia de
Ourense.

La Administracion General del Estado desarrollard las actuaciones que haya
previsto ejecutar, segun su planificacién en materia de carreteras, en ejercicio de
su competencia exclusiva sobre las obras publicas de interés general, cuya
realizacion afecte a mds de una comunidad auténoma.
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Articulo 5°. Reservas viarias

Se definen inicialmente como reservas viarias del Plan Sectorial las dreas
identificadas como tales en los planos correspondientes.

Cuando la actuaciéon para cuya ejecucion se haya establecido una reserva viaria
se haya desarrollado a nivel de estudio informativo aprobado definitivamente, la
reserva viaria prevista para ella en el Plan Sectorial serd sustituida por la banda de
fluctuacién del antedicho estudio informativo, excepto que este fuera tramitado
como un proyecto sectorial de incidencia supramunicipal y en su normativa se
establezca una regulacion diferente.

En defecto de definicién de la banda de fluctuacién en el estudio informativo,
esta se extenderd 100 m a cada lado del eje de la infraestructura, y 200 m en torno
al punto kilométrico de referencia de los enlaces previstos.

Cuando la actuaciéon para cuya ejecucion se haya establecido una reserva viaria
se haya desarrollado a nivel de anteproyecto, proyecto de frazado o proyecto de
construccién aprobado definitivamente dejard de considerarse la reserva viaria
prevista para ella en el Plan Sectorial, estableciéndose a partir de ese momento la
zona de dominio publico de la carretera proyectada y sus zonas de proteccién
correspondientes, segin lo previsto en la legislacién sectorial autondmica en
materia de carreteras.

Articulo 6°. Zonas de no edificacion

Se definen inicialmente como zonas de no edificacion del Plan Sectorial las dreas
comprendidas entre las lineas de no edificacion identificadas como tales en los
planos de reservas viarias.

En su defecto se tomard como linea de no edificacion la linea de reserva viaria.

Cuando la actuacién para cuya ejecucion se haya establecido una zona de no
edificacion se haya desarrollado a nivel de estudio informativo aprobado
definitivamente, la zona de no edificacion prevista para ella en el Plan Sectorial
serd sustituida por la zona reservada de la edificacidon del antedicho estudio
informativo, excepto que este fuera tramitado como un proyecto sectorial de

incidencia supramunicipal y en su normativa se establezca una regulacion
diferente.

En defecto de definicion de la zona reservada de la edificacidon en el estudio
informativo, esta se extenderd:

a. 75 m a cada lado del gje, en el caso de autopistas, autovias y vias para
automoviles.

b. 35 m a cada lado del eje de la infraestructura en el caso de carreteras
convencionales.

c. 100 m en torno al punto kilométrico de referencia de los enlaces previstos.

d. 50 m en torno al punto kilométrico de referencia de las intersecciones a
nivel previstas.

3. Cuando la actuacién para cuya ejecucion se haya establecido una zona de no

1.

edificacion se haya desarrollado a nivel de anteproyecto, proyecto de trazado o
proyecto de construcciéon aprobado definitivamente dejard de considerarse la
zona de no edificacion prevista para ella en el Plan Sectorial, estableciéndose a
partir de ese momento la linea limite de edificacion de la carretera proyectada,
segun lo previsto en la legislacion sectorial autondmica en materia de carreteras.

Articulo 7°. Informes previos

Para la ejecucion de obras, instalaciones o la realizacion de cualquier otra
actividad en las reservas viarias del Plan Sectorial deberd obtenerse previamente
informe vinculante de la Agencia Gallega de Infraestructuras.

El informe al que hace referencia este articulo deberd emitirse en el plazo de dos
(2) meses a contar desde el dia siguiente a que la solicitud haya entrado en el
registro de la Agencia Gallega de Infraestructuras.

El transcurso de dicho plazo sin que se haya practicado la notificacion de la
resolucion permitird a la persona interesada entender su pretension como:

a. Desestimada si la obra, instalacion o actividad que se pretende realizar si
situa, total o parcialmente, en la zona de no edificacion.
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b. Estimada si la obra, instalacion o actividad que se pretende realizar si situa,
totalmente, fuera de la zona de no edificacion.

3. Cuando la actuacion para cuya ejecucion se haya establecido una reserva viaria
se haya desarrollado a nivel de estudio informativo aprobado definitivamente, se
estard al previsto en los articulos 5.2y 6.2.

4. Cuando la actuacion para cuya ejecucion se haya establecido una reserva viaria
se haya desarrollado a nivel de anteproyecto, proyecto de frazado o proyecto de
construccidon no serd precisa la obtencidn del informe previo al que hace
referencia este articulo.

Porén, en esos casos, la ejecucion de obras, instalaciones o la realizacion de
cualquier otra actividad en la zona de dominio publico de la carretera
proyectada o en sus zonas de protecciéon estard sujeta al deber de obtener la
correspondiente autorizacidon previa, segun lo previsto en la legislacion
autonédmica en materia de carretercs.

5. No se podrdn otorgar licencias, permisos u ofras autorizaciones de cardcter
urbanistico para la realizacién de obras y actividades en las reservas viarias, sin
que previamente se hubiera obtenido el informe previo al que se refiere este
articulo.

Las licencias, permisos u ofras autorizaciones de cardcter urbanistico que se
otorguen deberdn respetar el contenido de los informes previos a los que se refiere
este articulo, cuyo contenido las vinculard y, en todo caso, prevalecerdn sobre
aquellos.

Articulo 8°. Transferencias de titularidad de carreteras

1. Se proponen las fransferencias de titularidad de carreteras que se indican en el
plano 08 correspondiente y en la tabla del apartado 9.5.2. del documento
Memoria General del Plan Sectorial.

2. La Administracidon General de la Comunidad Auténoma de Galicia y las
administraciones de las entidades locales del dmbito de aplicacion de esta
normativa colaborardn para la materializacion de las transferencias de titularidad
de carreteras propuestas en el Plan Sectorial, segun los procedimientos previstos en
la legislacion autondmica en materia de carreteras.

En el caso de que una de las administraciones afectadas sea la Administracion
General del Estado, se aplicard la regulacion sobre cambio de titularidad prevista
en la normativa estatal en materia de carreteras.

CAPITULO IIl. DETERMINACIONES DE LA PLANIFICACION URBANISTICA A MODIFICAR

Articulo 9°. Obligacion de modificacion

Las determinaciones contenidas en esta normativa vinculardn al planeamiento de
las entidades locales, que habrdn de adaptarse a ellas en el plazo de tres anos desde la
fecha de su aprobacion y, en todo caso, en la primera modificaciéon o revision del
planeamiento urbanistico vigente.

Articulo 10°. Informes de la Agencia Gallega de Infraestructuras

Los informes de la Agencia Gallega de Infraestructuras a los que se hace referencia
en este Capitulo deberdn emitirse en el plazo de dos (2) meses a contar desde el dia
siguiente a que la solicitud haya entrado en el registro de la Agencia Gallega de
Infraestructuras.

El transcurso del dicho plazo sin que se haya practicado la notificacidon de la
resolucién permitird a la persona interesada entender desestimada su pretension por
silencio administrativo.

Seccion 12. Determinaciones referidas a la clasificacion del suelo

Articulo 11°. Clasificacioén de los terrenos afectados por las reservas viarias

Los terrenos afectados por las reservas viarias del Plan Sectorial se clasificardn, con
las excepciones previstas en esta Seccidn, como suelo rustico de proteccidon de
infraestructuras, pudiendo superponerse esa clasificacion a cualquier otra de suelo ristico
de especial proteccidn.

En ese sentido, las determinaciones con respecto a las distintas clases de suelo
contenidas en esta Seccién se refieren Unica y exclusivamente a los terrenos afectados
por las reservas viarias del Plan Sectorial.
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Articulo 12°. Suelos urbanos

Los suelos clasificados como urbanos con anterioridad a la aprobacion del Plan
Sectorial podrdn mantener su clasificacion.

No se permitird la clasificacidon como suelos urbanos de los terrenos incluidos en las
reservas viarias del Plan Sectorial que no estuvieran clasificados como tales con
anterioridad a la aprobacion de aquel, teniendo en cuenta las prescripciones del
arficulo 5.2 para el caso de actuaciones desarrolladas a nivel de estudio
informativo aprobado definitivamente y del articulo 5.3 para el de las
desarrolladas a nivel de anteproyecto, proyecto de trazado o proyecto de
construccion aprobado definitivamente.

Articulo 13°. Suelos urbanizables

Los suelos clasificados como urbanizables con anterioridad a la aprobacién del
Plan Sectorial que cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de
desarrollo equivalente, podrdn mantener su clasificacion.

En los suelos clasificados como urbanizables con anterioridad a la aprobacién del
Plan Sectorial que no cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de
desarrollo equivalente, deberd recaudarse previamente un informe vinculante de
la Agencia Gallega de Infraestructuras sobre su compatibilidad con el desarrollo
de las infraestructuras viarias previstas en el Plan Sectorial.

En los suelos que se pretenda clasificar como urbanizables, cuando no estuvieran
clasificados de esa manera con anterioridad a la aprobacion del Plan Sectorial,
deberd recaudarse previamente un informe vinculante de la Agencia Gallega de
Infraestructuras sobre su compatibilidad con el desarrollo de las infraestructuras
viarias previstas en el Plan Sectorial.

En el informe al que se hace referencia en los apartados anteriores, la Agencia
Gallega de Infraestructuras podrd declarar:

a. Que la clasificacion de ese suelo como urbanizable, en la parte que se ve
afectada por la reserva viaria del Plan Sectorial, es totalmente compatible
con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que podrd
clasificarse como tal.

b. Que la clasificacion de ese suelo como urbanizable, en la parte que se ve
afectada por la reserva viaria del Plan Sectorial, es parcialmente
compatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por
el que podrdan integrara en un sector de suelo urbanizable, pero
destindndolos, total o parcialmente, a sistema general viario.

En este caso, en el instrumento de planeamiento se preverd la obtencidon de
esos terrenos por parte de la administracién titular de la carretera mediante
cesion obligatoria u ocupacién directa, en los termos previstos en la
legislacion autondmica en materia de ordenacion urbanistica.

c. Que la clasificacion de ese suelo como urbanizable, en la parte que se ve
afectada por la reserva viaria del Plan Sectorial, es totalmente incompatible
con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que
deberd clasificarse como suelo rustico de proteccidn de infraestructuras,
pudiendo superponerse esa clasificacion la cualquier otra de suelo rdstico
de especial proteccion.

Articulo 14°. Suelos de nucleo rural

Los suelos clasificados como de nUcleo rural tradicional con anterioridad a la
aprobacidén del Plan Sectorial podrdn mantener su clasificacion.

En los suelos clasificados como nucleo rural comun o complejo con anterioridad a
la aprobacidén del Plan Sectorial deberd recaudarse previamente un informe
vinculante de la Agencia Gallega de Infraestructuras sobre su compatibilidad con
el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el Plan Sectorial.

En el informe al que se hace referencia en el apartado anterior, la Agencia
Gallega de Infraestructuras podrd declarar:

a. Que la clasificacion de ese suelo como nucleo rural comun o complejo, en
la parte que si ve afectada por la reserva viaria del Plan Sectorial, es parcial
o totalmente compatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria
prevista, por el que podrd clasificarse como tal.

b. Que la clasificacion de ese suelo como nucleo rural comun o complejo, en
la parte que se ve afectada por la reserva viaria del Plan Sectorial, es
parcial o totalmente incompatible con el futuro desarrollo de la
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infraestructura viaria prevista, por el que deberd clasificarse como suelo
rustico de proteccidon de infraestructuras, pudiendo superponerse esa
clasificacion la cualguier otra de suelo rUstico de especial proteccion.

4. No se permitird la clasificacion como suelos de nucleo rural de los terrenos incluidos
en las reservas viarias del Plan Sectorial que no estuvieran clasificados como tales
con anterioridad a la aprobacién de aquel, teniendo en cuenta las prescripciones
del arficulo 4.2 para el caso de actuaciones desarrolladas a nivel de estudio
informativo aprobado definitivamente y del articulo 4.3 para el de las
desarrolladas a nivel de anteproyecto, proyecto de trazado o proyecto de
construccion aprobado definitivamente.

Articulo 15°. Suelos rusticos

1. Los suelos clasificados como rUsticos de proteccidn ordinaria con anterioridad a la
aprobacién del Plan Sectorial deberdn clasificarse como suelo rustico de
proteccion de infraestructuras.

2. Los suelos clasificados como rusticos de especial proteccidon con anterioridad a la
aprobacién del Plan Sectorial podrdn mantener su clasificaciéon, superponiéndola
a la de suelo ristico de proteccion de infraestructuras.

Seccion 22, Determinaciones referidas a la ordenacion del suelo
Articulo 16°. Ordenacion de los terrenos afectados por las zonas de no edificacion

Los terrenos afectados por las zonas de no edificacion del Plan Sectorial se
ordenardn, con las excepciones previstas en esta Seccidén, de tal modo que no se
permita en ellas ningun tfipo de construcciéon de nueva planta, ni la reconstruccion o
ampliacién de las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

En ese senfido, las determinaciones con respecto a las distintas clases de suelo
contenidas en esta Seccion se refieren Unica y exclusivamente a los terrenos afectados
por las zonas de no edificacion del Plan Sectorial.

Articulo 17°. Suelos urbanos

1. Enlos suelos clasificados como urbanos con anterioridad a la aprobacion del Plan
Sectorial deberd recaudarse previamente un informe vinculante de la Agencia

1.

Gallega de Infraestructuras sobre la compatibilidad de la ordenacién propuesta
con el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el Plan Sectorial.

En el informe al que se hace referencia en el apartado anterior, la Agencia
Gallega de Infraestructuras podrd declarar:

a. Que la ordenacidén del suelo urbano, en la parte que se ve afectada por la
zona de no edificaciéon del Plan Sectorial, es totalmente compatible con el
futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que se podrd
mantener la ordenacion propuesta.

b. Que la ordenacion del suelo urbano, en la parte que se ve afectada por la
zona de no edificaciéon del Plan Sectorial, es parcialmente compatible con
el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que se deberd
modificar total o parcialmente la ordenacion propuesta.

En este caso, deberd indicarse concretamente el alcance de las
modificaciones necesarias.

c. Que la ordenacidén del suelo urbano, en la parte que se ve afectada por la
zona de no edificacidon del Plan Sectorial, es totalmente incompatible con
el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que todos los
terrenos situados entre las lineas de no edificacion indicadas en el Plan
Sectorial deberdn ordenarse de tal modo que no se permita en ellos ningun
tipo de construccidon de nueva planta, ni la reconstruccion o ampliacion de
las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

Articulo 18°.Suelos urbanizables

En los suelos clasificados como urbanizables con anterioridad a la aprobaciéon del
Plan Sectorial que cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de
desarrollo equivalente, deberd recaudarse previamente un informe vinculante de
la Agencia Gallega de Infraestructuras sobre la compatibilidad de la ordenacioén
propuesta con el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el Plan
Sectorial.

En el informe al que se hace referencia en el apartado anterior, la Agencia
Gallega de Infraestructuras podrd declarar:
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a. Que la ordenacion del suelo urbanizable, en la parte que se ve afectada
por la zona de no edificacidon del Plan Sectorial, es totalmente compatible
con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que se
podrd mantener la ordenacién propuesta.

b. Que la ordenacidon del suelo urbanizable, en la parte que se ve afectada
por la zona de no edificacidon del Plan Sectorial, es parcialmente
compatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por
el que se deberd modificar total o parcialmente la ordenacidn propuesta.

En este caso, deberd indicarse concretamente el alcance de las
modificaciones necesarias.

c. Que la ordenacion del suelo urbanizable, en la parte que se ve afectada
por la zona de no edificacion del Plan Sectorial, es totalmente incompatible
con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por el que todos
los terrenos situados entre las lineas de no edificacion indicadas en el Plan
Sectorial deberdn ordenarse de tal modo que no se permita en ellos ningun
tipo de construccidén de nueva planta, ni la reconstruccidon o ampliacion de
las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

3. Los suelos clasificados como urbanizables con anterioridad a la aprobacion del

Plan Sectorial que no cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de
desarrollo equivalente, y puedan mantener su clasificacion en aplicacion del
previsto en el articulo 13.2, deberd preverse su ordenacion de tal modo que no se
permita, en los terrenos situados entre las lineas de no edificacidon indicadas en el
Plan Sectorial, ningun tipo de construccion de nueva planta, ni la reconstrucciéon o
ampliacién de las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

Los suelos que se pretenda clasificar como urbanizables, cuando no estuvieran
clasificados de esa manera con anterioridad a la aprobacidén del Plan Sectorial, y
puedan pasar a clasificarse como urbanizables en aplicacion del previsto en el
articulo 13.3, deberd preverse su ordenacién de tal modo que no se permita, en
los terrenos situados entre las lineas de no edificacion indicadas en el Plan
Sectorial, ningun tipo de construccidon de nueva planta, ni la reconstruccion o
ampliacién de las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

1.

Articulo 19°. Suelos de nucleo rural

En los suelos clasificados como de nucleo rural tradicional con anterioridad a la
aprobacién del Plan Sectorial deberd recaudarse previamente un informe
vinculante de la Agencia Gallega de Infraestructuras sobre la compatibilidad de la
ordenacion propuesta con el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el
Plan Sectorial.

En los suelos clasificados como nucleo rural comun o complejo con anterioridad a
la aprobacién del Plan Sectorial, y puedan mantener su clasificacion en
aplicacién del previsto en el articulo 14.2, previamente un informe vinculante de la
Agencia Gallega de Infraestructuras sobre la compatibilidad de la ordenacion
propuesta con el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el Plan
Sectorial.

En el informe al que se hace referencia en los apartados anteriores, la Agencia
Gallega de Infraestructuras podrd declarar:

a. Que la ordenacion del suelo de nucleo rural, en la parte que se ve
afectada por la zona de no edificacidon del Plan Sectorial, es totalmente
compatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por
el que se podrd mantener la ordenacion propuesta.

b. Que la ordenacion del suelo de nucleo rural, en la parte que se ve
afectada por la zona de no edificacién del Plan Sectorial, es parcialmente
compatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por
el que se deberd modificar total o parcialmente la ordenacidn propuesta.

En este caso, deberd indicarse concretamente el alcance de las
modificaciones necesarias.

c. Que la ordenacion del suelo de nucleo rural, en la parte que se ve
afectada por la zona de no edificacidon del Plan Sectorial, es totalmente
incompatible con el futuro desarrollo de la infraestructura viaria prevista, por
el que todos los terrenos situados entre las lineas de no edificacion
indicadas en el Plan Sectorial deberdn ordenarse de tal modo que no se
permita en ellos ningun tipo de construccion de nueva planta, ni la
reconstruccion o ampliacion de las existentes, por enzima o por debajo de
la rasante del terreno.
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Articulo 20°. Suelos rusticos

Los suelos clasificados como rUsticos deberdn ordenarse de tal modo que no se
permita, en los terrenos situados entre las lineas de no edificacién indicadas en el Plan
Sectorial, ningun tipo de construccion de nueva planta, ni la reconstrucciéon o ampliaciéon
de las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno.

DisPOSICION TRANSITORIA PRIMERA.

En fanto no se adaptan a las determinaciones establecidas en esta normativa, la
ejecucion de los instrumentos de ordenacién urbanistica municipales en los terrenos
incluidos en las reservas viarias del Plan Sectorial se regird por la regulacion transitoria
establecida en esta disposicion.

1. Suelo urbano: Los suelos clasificados como urbanos, consolidados o no
consolidados, mantendrdn su clasificaciéon original, y se regirdn por la normativa
que para ellos se establezca en el instrumento de ordenacién urbanistica vigente.

2. Suelo urbanizable:

a. Los suelos clasificados como urbanizables, delimitados o no delimitados, que
cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de desarrollo
equivalente, mantendrdn su clasificacién original, y se regirdn por la
normativa que para ellos se establezca en el instrumento de ordenacién
urbanistica vigente.

b. Los suelos clasificados como urbanizables, delimitados o no delimitados, que
Nno cuenten con un plan parcial aprobado, o instrumento de desarrollo
equivalente, deberdn obtener, con cardcter previo a la aprobacién de
aquel, un informe vinculante de la Agencia Gallega de Infraestructuras
sobre su compatibilidad con el desarrollo de las infraestructuras viarias
previstas en el Plan Sectorial, segun lo establecido y con los efectos previstos
en los articulos 13 y 18 de esta normativa, que serdn efectivos de manera
inmediata.

3. Suelo de nucleo rural:

a. Los suelos clasificados como de nucleo rural tradicional mantendrdn su
clasificacién original, y se regirdn por la normativa que para ellos se
establezca en el instrumento de ordenacidén urbanistica vigente.

de Gallicia.

b. Los suelos clasificados como de nulcleo rural comUn mantendrdn su

clasificaciéon original, y se regirdn por la normativa que para ellos se
establezca en el instrumento de ordenacion urbanistica vigente, pero
previomente a la concesidn de la licencia urbanistica por parte del
ayuntamiento correspondiente serd precisa la obtencion de un informe
vinculante de la Agencia Gallega de Infraestructuras sobre su
compatibilidad con el desarrollo de las infraestructuras viarias previstas en el
Plan Sectorial.

El antedicho informe se regird por lo indicado en los articulos 14y 19 de esta
normativa y provocard, de manera inmediata, los efectos previstos en él.

En todo caso, el informe deberd emitirse en sentido desfavorable cuando la
obra, instalaciéon o actividad que se pretenda realizar consista en algun tipo
de construccion de nueva planta, o en la reconstruccion o ampliacion de
las existentes, por enzima o por debajo de la rasante del terreno, y se situe,
total o parcialmente, en la zona de no edificacion.

4. Suelo rustfico:

a. Los suelos clasificados como rUsticos de proteccion ordinaria pasardn a

tener la consideraciéon de suelo rustico de proteccidon de infraestructuras, y
se regirdn por lo previsto para ellos en la legislacion autondmica de
ordenacion urbanistica.

Los suelos clasificados como rUsticos de especial proteccion mantendrdn su
clasificacién, superponiéndola a la de suelo rustico de proteccion de
infraestructuras, y se regirdn por lo previsto para esos casos en la legislacion
autondmica de ordenacién urbanistica.

DISPOSICION FINAL

Esta normativa entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial
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XUNTA slicia
DE GALICIA S

INFORMACION AOS MEDIOS
Consello da Xunta

REFERENCIA DO CONSELLO DA XUNTA DE GALICIA
QUE TIVO LUGAR EN SAN CAETANO,
O 10 DE XANEIRO DE 2013,
BAIXO A PRESIDENCIA DO
SR. D. ALBERTO NUNEZ FEIJOO

PROXECTOS DE LEI
CONSELLERIA DE CULTURA, EDUCACION E ORDENACION UNIVERSITARIA

= Proxecto de Lei do Sistema universitario de Galicia.

DECRETOS
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, TERRITORIO E INFRAESTRUTURAS

= Decreto polo que se aproba o cambio de titularidade da estrada LU-143 Celeiro (LU-
862)-Porto de Celeiro a prol do Concello do Viveiro.

CONSELLERIA DE CULTURA, EDUCACION E ORDENACION UNIVERSITARIA

= Decreto polo gue se establece a estrutura orgdnica da Conselleria de Cultura,
Educacion e Ordenacién Universitaria.

CONSELLERIA DE ECONOMIA E INDUSTRIA

= Decreto polo que se dispén que cese Ricardo Capilla Pueyo como director da Axencia
Galega de Innovacidn

" Decreto polo que se nomea a Manuel Antonio Varela Rey como director da Axencia
Galega de Innovacian

CONSELLERIA DE SANIDADE

= Decreto polo que se dispén gque cese Manuel Antonio Varela Rey como director xeral
de Innovacién e Xestién da Satde Plblica.

FONDO EURDPEQ DE

Gabinele de Comunicacién LR I_LESEPNOL‘.PEMENTB REXIONAL
San Caclane, s/n - 18704 Santiago de Compostela A e naneky pia facer Eurbne
Tel.: 981 541 238/42/5 1 - Fax: 981 541 252/41 2 il i
Correg-¢: gahinete@xunta.es UNION EUROPEA

XUNTA alicia
DE GALICIA -4

INFORMACION A0S MEDIOS
Consello da Xunta

O CONSELLO DA XUNTA APROBA A DECLARACION DE INCIDENCIA
SUPRAMUNICIPAL DO PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA DE OURENSE

= O dmbito xeogrdfico que abarca este plan sectorial comprende os concellos de
Ourense, O Pereiro de Aguiar, San Cibrao das Vifas, Paderne de Alfariz, Taboadela,
Barbadis, Toén, Coles, Punxin e Amoeiro, o que implica unha poboacion beneficiada
de mdis de 740.000 habitantes

" FEste plan, cun investimento de mdis de 150 milléns de euros, prevé case 40
actuacions ata o ano 2020 para actuar en 135 km de vias

= No primeiro trimestre de 2013 o documento técnico someterase 4 informacién
pablica de durante un prazo minimo de 45 dias

O Consello da Xunta aprobou na sda reunién de hoxe a declaracién de incidencia
supramunicipal do Plan sectorial da rede viaria de Ourense e a sUa area de influencia, de
confarmidade co artigo 25.2 da Lei 10/1995, do 23 de novembro, de ordenacion do
territorio de Galicia.

O obxectivo do plan sectorial responde 4 necesidade de analizar as comunicacions
viarias da area de estudo e a sla interconexién coas principais vias de comunicacion
existentes para acadar un sistema de transporte na area metropolitana que sexa eficaz,
equilibrado, consensuado, estable e sustentable.

A finalidade deste plan € mellorar a mobilidade de Qurense e a sUa é&rea de influencia
para cumprir co obxectivo global de ofrecerlles aos cidaddns unhas infraestruturas
viarias de calidade, que lles permitan desprazarse con seguridade, rapidez e comodidade,
dentro dun marco de mobilidade sustentable.

Grazas a este traballo de planificacién acadarase unha adecuacion funcional da rede de
estradas aa incremento da mobilidade e do tréfico, a mellora da seguridade na rede de
estradas, o reforzo da accesibilidade as zonas mais periféricas, a mellora global da rede
de estradas, coa creacidn de itinerarios alternativos; ao mesmo tempo que se potencia a
proteccion da calidade ambiental dos espazos de interese natural e unha xestion
adecuada dos recursos destinados & rede de estradas, mellorando as partidas destinadas
4 conservacién e explotacion da rede.

O &mbito xeagrafico que abarca este plan sectorial comprende os concellos de Ourense,
O Pereiro de Aguiar, San Cibrao das Vinas, Paderne de Allariz, Taboadela, Barbadés,
Toén, Coles, Punxin e Amoeiro, o gque implica unha poboacian beneficiada de mais de
140.000 habitantes

FOMDO EURCPEQ DE
DESENVOLVEMENTO REKIONAL
“Unta manerra de facer Eurapa”

FONDO SOCIAL EUROPED
‘0 FSE invisie no teu fuluro”

Gabinete de Comunicarion

San Caetanw, s/n - 15704 Santiago de Compostela
Tal.: 881 541 238/42/51 - Fax: 9871 541 252/41
Correg-g: gabinete@xuntea.cs
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XUNTA slicia
DE GALICIA j

INFORMACION AOS MEDIOS
Consello da Xunta

Este plan prevé preto de 40 actuacions, gue implican actuar en 135 km de vias, que en
termos de investimento supofien un arzamento de mais de 150 milléns de euros para
actuacions que se van executar no horizonte temporal 2013-2020. Na seguinte imaxe
pddese observar a planta xeral das actuacians:

PLAN SECTORIAL NA REDE
'VIARIA DE OURENSE E A
SUA AREA DE INFLUENCIA

g b
it el ’ CIBADE DE OUREMSE

AREAS INDUSTRIAIS.
— NCYT TRETO PLANFICADO
MELLORA DE ITINERARIOS
EXTSTENTES

— MELLORA EN TRAVESIAS

——— REDE MINISTERID FOMENTO
e BEDE XUNTA Df GALICIA
REDE DEPUTACION PROVINCIAL

b s m
de infraestrutures

jal ICIB
Estado actual

Unha vez aprobada a declaracion de supramunicipalidade por parte do Consello da
Xunta, a Axencia Galega de Infraestruturas sometera o plan & Informacion piblica e,
posteriormente, analizaranse as posibles alegacions e redactarase a memoria ambiental.

Ot ane

Bupmirc:
{Cortede)

A Conselleria de Medic Ambiente, Territorio e Infraestruturas promove o plan
denominado Plan sectorial da rede viaria de Qurense e a sta érea de influencia ao abeiro
da Lei 10/1995, do 23 de novembro, de ordenacion do territorio de Galicia e do Decreto
80/2000, do 23 de marzo, polo gue se regulan os plans e proxectos sectoriais de
incidencia supramunicipal.

FONDO EURDPEOQ DE

i icach DESENVOLVEMENTO REXIONAL
Sahlgﬂfﬁ da Comun;csa;(l){lns T——" - s S fecw Erors®
san Caetano. &/n - antiago de Lompostala

: FOHDO SOCIAL EUROPEQ
Tel.: 981 541 238/42/61 - Fax: 9B1 541 252/41 "0 FSE imvizic no feu futuro®

Corren-e: gahinete@xunta.es UNION EURGPEA

XUNTA shas
DE GALICIA j

INFORMACION ADS MEDIOS
Consello da Xunta

Os plans sectoriais de incidencia supramunicipal, creados pola Lei 10/1995, tefien por
obxecto regular a implantacion territorial das infraestruturas, dotaciéns e instalaciéns de
interese publico ou utilidade social cando a sta incidencia transcenda do termo municipal
en que se encontren, ou gue se asenten sobre varios termos.
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