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El objetivo del presente informe es realizar una valoracion de los logros alcanzados

en los primeros afios de aplicacién del Plan de
Seguridad Vial de Galicia 2022-2025. Vision Cero.

Para ello se ha analizado el grado de ejecucion,
durante los afios 2022 y 2023, de las medidas
inicialmente planteadas y englobadas en los 10

grandes retos establecidos.

Tabla 1. Objetivos parciales relacionados con los 10 grandes retos

establecidos.

RETO OBJETIVO

T O I O I I

Vision cero en usuarios vulnerables:
mejora de la seguridad de los
peatones.

Vision cero en usuarios vulnerables:
mejora de la seguridad de los
ciclistas.

Visién cero en usuarios vulnerables:
mejora de la seguridad de usuarios
de ciclomotor y motociclistas.

Programa de mejora de actitudes
hacia la vision cero.

Programa de eliminacién de tramos
de concentracién de accidentes
(TCA).

Visién cero en la siniestralidad por
salida de via: plan de carreteras que
perdonan.

Visién cero en los choques frontales
y frontolaterales.

Plan especifico de mejora de la
infraestructura desde la perspectiva
de la prevencién de accidentes.

Plan de asistencia y apoyo integral a
las victimas.

Acciones especificas centradas en
grupos de especial riesgo o
vulnerabilidad.

e Reducir un 25% el nimero de peatones atropellados en vias
interurbanas y travesias.

e Conseguir un aumento de la movilidad ciclista en entornos
urbanos sin aumentar el nimero de fallecidos y heridos graves.

e Reducir en un 25% el nimero de ciclistas atropellados en vias
interurbanas y travesias.

e Conseguir que el previsible aumento de la movilidad
motociclista en entornos urbanos no aumente el nimero de
fallecidos y heridos graves.

e Reducir en un 25% el nimero de motociclistas y usuarios de
ciclomotor involucrados en siniestros en vias interurbanas y
travesias.

e Reducir un 25% la representatividad de la velocidad inadecuada
en los factores concurrentes de los accidentes.

e Reducir un 25% la representatividad del consumo de alcohol y
drogas como factor concurrente en victimas de siniestros.

e Reducir un 25% la representatividad de las distracciones como
factor concurrente.

e Reducir un 25% los accidentes con victimas asociados a la
siniestralidad vial laboral.

e Conseguir una reduccién anual de siniestralidad y victimas en el
conjunto de los TCA.

e Andlisis del 100% de los TCA identificados periédicamente.

e Reduccion del 25% de los fallecidos y heridos graves por salidas
de via.

e Reduccion del 25% de los fallecidos y heridos graves por
choques frontales y frontolaterales.

« Reducir progresivamente el indice de Peligrosidad (accidentes
con victimas en relacién al tréfico) y el indice de Mortalidad
(fallecidos en relacién al trafico) en las vias de titularidad de la
Xunta de Galicia.

e Reduccion del 25% de los fallecidos y heridos graves en
intersecciones y accesos.

e Optimizar la asistencia a las victimas de siniestros.

e Realizar al menos 10 acciones anuales orientadas a grupos
objetivo.
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1.ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Y EVOLUCION

DE LA SINIESTRALIDAD EN GALICIA

1.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
111 ANTECEDENTES

Desde el Banco Mundial hasta las Naciones Unidas, sin olvidar a la Comisién Europea,
coinciden en que, para mejorar la seguridad vial, es imprescindible la definicién
consensuada de objetivos concretos y ambiciosos, asi como la evaluaciéon continua de
los progresos logrados.

Con este objetivo principal, la Xunta de Galicia puso en marcha sucesivos Planes de
Seguridad Vial en los ultimos afios (PSVG 2006-2010, PSVG 2011-2015, PSVG 2016-
2020), asi como el presente Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-2025, todos ellos
marcados por el deseo y la necesidad de adaptar la politica de seguridad a la evolucién
de la movilidad, al contexto internacional y nacional, asi como a la obligatoriedad de
dar respuesta a las demandas de los ciudadanos en cuanto a una movilidad segura,
sanay sostenible.

A pesar de que el ambito de actuacion de la Xunta de Galicia se limita a la red
autondmica de carreteras, el objetivo del Plan se planted desde una perspectiva
global, es decir, tomando como indicadores de referencia las tasas de fallecidos y
heridos graves por millén de habitantes correspondientes a las cifras de siniestralidad
registradas en todas las carreteras de la Comunidad Auténoma y no sélo en las de
competencia autonoémica.

Uno de los objetivos principales del Plan de Seguridad Vial 2022-2025 es la Vision
Cero, persiguiéndose asi alcanzar la eliminacién de fallecidos y heridos graves
registrados en siniestros de trafico en el afio 2050.

1.1.2 CONTEXTO MUNDIAL, EUROPEO Y ESPANOL

A lo largo de las ultimas décadas, la Unidn Europea y Naciones Unidas plantearon un
objetivo ambicioso, pero realizable para muchos paises y comunidades auténomas:
reducir el nUmero y la gravedad de los accidentes, de gran utilidad para los paises con
necesidades de fortalecimiento institucional en materia de seguridad vial.

En concreto, la Asamblea General de Naciones Unidas proclamaba, en su resolucion
del 31 de agosto de 2020, el periodo 2021-2030 como Segundo Decenio de Accion
por la Seguridad Vial.



Tal y como se recoge en la Declaracién de La Valeta de 2017, en la que los Estados
Miembros de la UE se comprometieron a darle continuidad con el objetivo final de la
Vision Cero para el aiio 2050, pero con metas alcanzables durante el decenio 2021-
2030, siendo el principal objetivo para 2030 la reduccion a la mitad del nimero de
fallecidos y heridos graves en accidentes de trafico.

El marco de las politicas de la UE en materia de seguridad vial para el periodo 2021-
2030 se basa en el enfoque del «Sistema Seguro». En Espafia, la Estrategia de
Seguridad Vial 2011-2020 de la Direcciéon General de Trafico, se asentaba sobre los
principios del Sistema Seguro. Posteriormente, se presentd la Estrategia de Seguridad
Vial 2021-2030 cuya mision es “reducir el numero de accidentes de trafico y personas
victimas en las vias publicas de Espania, mediante el impulso y la coordinacion de las
acciones y resultados de todos los actores implicados en el dmbito de la movilidad
segura”y “crear una cultura de la movilidad sequra que nos haga avanzar en el objetivo
de que ninguna persona resulte fallecida ni herida grave por accidentes de trafico en el
afo 2050, asi como a contribuir a los objetivos de las politicas nacionales en otros
ambitos relacionados con la movilidad”.

Por todo ello, el Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-2025 se concibe como un
instrumento de planificacion alineado con las actuales politicas en materia de
seguridad vial en el contexto mundial, europeo y nacional.

En este sentido, las acciones contempladas en el Plan 2022-2025 se basan en gran
medida en aquellas que fueron realizadas con éxito en Planes anteriores,
demostrando su eficacia en la mejora de la seguridad vial, complementadas por
nuevas iniciativas que buscan reforzar aquellos aspectos no cubiertos por las medidas
existentes o cuyos resultados no alcanzaron las metas previstas inicialmente.

1.1.3 EVOLUCION DE LA SINIESTRALIDAD EN ESPANA

Galicia se situo entre las comunidades autonomas con menos de 5000 accidentes con
victimas en tramos urbanos e interurbanos en el afio 2022 (con un total de 4.493, lo
que supone una tasa del 0,64% respecto a su poblacion total). Sin embargo, otras
comunidades como Andalucia, Castilla y Ledn y Catalufia estdn muy por encima de
esa cifra, llegando a tasas del 1,41%, 1,34% y 1,14%, respectivamente.

Por provincias, Ciudad Real y Ledn son las que presentan un menor numero de
accidentes con victimas respecto a su poblacién en el afo 2022 (con un 0,08% y un
0,11%, respectivamente). Las provincias que presentan los valores mas elevados son:
Melilla y Ceuta, con un 0,35% y un 0,31%, respectivamente, sequidas de Barcelona y
Lleida (con un 0,30% cada una de ellas).

En el caso de las provincias gallegas, Ourense (0,14%), Lugo (0,14%) y A Corufia (0,15%)
presentan tasas inferiores a la media espafiola (0,18%), mientras que Pontevedra
(0,21%) se situa por encima de la media espafiola en la relacion entre el numero de
accidentes con victimas en tramos urbanos e interurbanos respecto de la poblacion,
en el afio 2022.
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Grafico 1. Nimero de accidentes con victimas y nimero total de victimas por Comunidad Auténoma en
vias interurbanas y urbanas en el afio 2022. Fuente: app.fomento.gob.es

Considerando el periodo de analisis 2011-2022, se puede apreciar una notable
diferencia en el numero de en accidentes de trafico en vias urbanas e interurbanas
para cada una de las diferentes Comunidades Auténomas:

Tabla 2. Incremento en el nUmero de accidentes con victimas en vias urbanas e interurbanas entre los
afos 2011y 2022. Fuente: app.fomento.gob.es. Elaboracién propia.

Comunidad Auténoma 42022 -20M
Andalucia 43,6%
Aragén 6,8%
P. Asturias -5,5%
I. Balears 53,7%
Canarias 124,0%
Cantabria 45,4%
Castilla - La Mancha -3,4%
Castilla y Ledn -19,4%
Catalufia 1,2%
C. Valenciana 22,7%
Extremadura 8,3%
Galicia 39,1%
C. Madrid 8,1%
R. Murcia 401,8%
C. Navarra 101,0%
Pais Vasco -4,0%
La Rioja 0,5%
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Grafico 2. Evolucion del niumero de accidentes con victimas en vias urbanas e interurbanas entre los
afos 2011y 2022. Fuente: app.fomento.gob.es. Elaboracién propia.



1.2 EVOLUCION DE LA SINIESTRALIDAD EN GALICIA
1.21 ACCIDENTES CON ViCTIMAS

En cuanto al nimero de accidentes con victimas que se ha producido en Galicia, se
observa en el siguiente gréfico la evolucion positiva en cuanto a la reduccién del 31,8%
experimentada en 2023 con respecto al afio 2001.

Elimportante descenso registrado en el afio 2020 hay que contextualizarlo dentro de
la situacién derivada de las restricciones de movilidad debido a la pandemia del
COVID-19. Teniendo en cuenta estos datos, a partir del afio 2020 se ha registrado un
incremento anual progresivo en el numero de accidentes con victimas.

Evolucion historica de los accidentes con vitimas en vias
interurbanas en Galicia. Periodo 2001-2023
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Grafico 3. Evolucidon de los accidentes con victimas en vias interurbanas en Galicia. Fuente: Anuario
estadistico de accidentes de la DGT.

1.2.2 FALLECIDOS

El nUmero de fallecidos en carreteras muestra una evolucién positiva de manera
continuada a lo largo de los ultimos 20 afios, ya que, salvo excepciones concretas, la
reduccién del nimero de fallecidos en las carreteras en Galicia se mantiene de forma
progresiva.

Es importante sefalar la continuidad en el descenso de la mortalidad de los
accidentes desde la existencia del primer Plan de Seguridad Vial, debido al esfuerzo
continuado que requiere reducir las cifras de manera continua y progresiva afio a afio.
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Evolucidn histdrica de fallecidos en vias interurbanas. Periodo
2001-2023
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Grafico 4. Evolucién del nimero de fallecidos en vias interurbanas a 30 dias en Galicia. En el afio 2020
el dato es de fallecidos a 24 horas. Fuente: Anuario estadistico de accidentes de la DGT.

1.2.21 Evolucion del numero de fallecidos por provincia

En relacion con la evolucién de los fallecidos entre los afios 2011 y 2023 en cada
provincia, Lugo y A Coruiia fueron las provincias que registraron el mayor descenso,
alcanzando un 51% y un 44% de reduccidn, respectivamente, seqguidas de Pontevedra
(37%) y Ourense (26%).

Evolucién del numero de fallecidos en vias interurbanas por provincia
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Grafico 5. Evolucion del numero de fallecidos en vias interurbanas por provincia en Galicia. Fuente:
Anuario estadistico de accidentes de la DGT.
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1.2.3 HERIDOS GRAVES

Entre los afios 2001y 2023, Galicia experimentd un descenso del 82% en el nimero
de heridos graves, siendo el valor de 297 el minimo registrado en el afio 2021.

Evolucion histérica de heridos graves en vias interurbanas.
Periodo 2001-2023
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Grafico 6. Evolucion del nimero de heridos graves en vias interurbanas en Galicia. Fuente: Anuario
estadistico de accidentes de la DGT.
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1.3 EVOLUCION DE LA SINIESTRALIDAD EN LA RED AUTONOMICA
DE CARRETERAS DE GALICIA (RAEGA)

1.3.1 ACCIDENTES CON ViCTIMAS

Entre los afios 2011y 2023, en la Red Autondmica de Estradas de Galicia (RAEGA) se
registré un descenso de la siniestralidad vial del 2%.

Evolucion de la accidentalidad con vitimas en vias interurbanas en la RAEGA
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Gréfico 7. Evolucion de los accidentes con victimas en vias interurbanas en la red autondmica de
carreteras de Galicia.

Respecto a la evolucion de la accidentalidad por provincias en la RAEGA, A Coruiay
Ourense registran un aumento en el nimero de accidentes en 2023 respecto a 2011,
pasando de 362 a 497 y de 50 a 86, respectivamente. En el caso de Lugo y Pontevedra,
en cambio, se produjo un descenso en 2023 respecto a 2011, pasando de 98 a 81
accidentes y de 630 a 458, respectivamente.

Evolucién de la accidentalidad con victimas en vias interurbanas la RAEGA
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Grafico 8. Evolucidn de los accidentes con victimas por provincias en vias interurbanas en la red
autondémica de carreteras de Galicia.
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1.3.2 FALLECIDOS

En cuanto al niumero de fallecidos en la RAEGA, es importante sefalar el descenso de
la mortalidad registrado desde el afio 2014. A pesar del ligero aumento registrado
desde el afio 2020, la linea de tendencia es decreciente.

Evolucion histérica del nimero de fallecidos en vias interurbanas en la RAEGA
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Grafico 9. Evolucion del nimero de fallecidos en vias interurbanas en la red autondmica de carreteras
de Galicia.

1.3.3 EVOLUCION DEL NUMERO DE FALLECIDOS POR PROVINCIA

En relacién con la evolucion del nimero de fallecidos entre los afios 2011y 2023 por
provincia, el mayor descenso de produjo en Lugo, alcanzando un 63,6% de reduccién,
seguido de Pontevedra (27,8%) y A Corufa (6,7%). La provincia de Ourense, en cambio,
en el afio 2023 registré un aumento del 83% respecto a los valores del 2011.

Evolucion histérica del nimero de fallecidos en vias interurbanas en la RAEGA
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Grafico 10. Evolucién del numero de fallecidos en vias interurbanas por provincia en la red autonédmica
de carreteras de Galicia.
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1.3.4 HERIDOS GRAVES

Respecto al numero de heridos graves, la tendencia de manera conjunta entre los
afios 2011 y 2023 también ha sido decreciente, reduciéndose desde los 306 heridos
graves del afio 2011 hasta los 199 del afio 2023. Sin embargo, esa tendencia no se
mantiene desde el aifio 2021, ya que en los ultimos dos afios ha ido aumentando.

Evolucion histérica del nimero de heridos graves en vias interurbanas en la RAEGA
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Grafico 11. Evolucion del nimero de heridos graves en vias interurbanas en la red autondémica de
carreteras de Galicia.

1.3.5 HERIDOS LEVES

En cuanto al nimero de heridos leves, la evolucion ha seguido la misma tendencia que
en el caso de fallecidos y heridos graves, pero en menor medida, ya que se ha pasado
de un total de 1388 heridos leves en el afio 2011 a 1367 heridos leves en el afio 2023,
manteniendo también un aumento de manera continuada desde el afio 2020.

Evolucidn histérica del nUmero de heridos leves en vias interurbanas en la RAEGA.
Anos 2011-2023
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Gréfico 12. Evolucion del nimero de heridos leves en vias interurbanas en la red autondmica de
carreteras de Galicia.
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1.3.6 EVOLUCION DEL TRAFICO

En el aflo 2023 Galicia hay un total de 17.609 Km de carreteras pertenecientes a las
distintas redes dentro de la comunidad auténoma con el siguiente reparto:

e Longitud de la Red de Interés General del Estado (RIGE): 2.375 Km (13,5% del
total)

e Longitud de la Red Autondmica de Carreteras de Galicia (RAEGA): 5.493 KM
(31,2% del total)

e Longitud de la red viaria provincial: 9.741 Km (55,3% del total)

En cuanto a la evolucion de trafico en la RAEGA, se ha detectado un leve descenso
desde 2011 hasta el afio 2023, pasando de una Intensidad Media Diaria (IMD) de
vehiculos de 3.227 en el afio 2011 a una IMD media de 3.187 en el afio 2023. En el afio
2020, como se indic6 anteriormente, se registré un descenso en la movilidad debido
a las restricciones impuestas a los desplazamientos con motivo de la COVID-19, por
lo que la IMD media lleg6 a 2.549.

Evolucion de la IMD media en Galicia
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Gréfico 13. Evolucion de la IMD media en la red autondmica de carreteras de Galicia.
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1.3.7 iNDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD

La evolucidn del indice de peligrosidad entre los afios 2014 y 2023 ha sido diferente
en cada una de las cuatro provincias, siendo decreciente en las provincias de Lugo,
Ourense y Pontevedra, y creciente en el caso de A Coruia. En toda Galicia, se ha
pasado de un IP del 21,9 en el afio 2014 a un 17,6 en el afio 2023, lo que supone un
descenso del 19,7%.
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Gréfico 14. Evolucion en los Gltimos 10 afios del IP en la red autondmica de carreteras de Galicia.

De la misma manera, la evolucidn del indice de mortalidad entre los afios 2014 y 2023
también ha registrado diferentes valores en cada una de las cuatro provincias, siendo
decreciente en las provincias de A Corufia, Lugo y Pontevedra, y creciente en el caso
de Ourense. En toda Galicia, se ha pasado de un IM del 0,9 en el afio 2014 a un valor
de 0,7 en el afio 2023, lo que supone un descenso del 29%.
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Grafico 15. Evolucion en los ultimos 10 afios del IM en la red autondmica de carreteras de Galicia.

1.3.8 LA SINIESTRALIDAD POR ZONAS EN LA RED AUTONOMICA
Como se puede observar en el siguiente grafico, en cuanto a su distribucién por
provincias, en 2023, Pontevedra registrd el mayor porcentaje de Galicia de accidentes
en zona de travesia con un 47%, seguida de Lugo con un 42%, A Coruiia con un 41%y
de Ourense con un 40%. Tal y como puede comprobarse en los dos graficos
siguientes, esta distribucién apenas ha sufrido variaciones en los afios anteriores.

Accidentes con victimas por provincias. Afio 2023
mCARRETERA mTRAVESIA

100%
75%
59% 58% 60%

>3% 47%

50% 1% 42% 40% _

- I I I I
0%

A Corufa Lugo Ourense Pontevedra

Grafico 16. Distribucion de los accidentes por provincia en tramos interurbanos segin hayan tenido
lugar en carretera o travesia en el afio 2023. Fuente: Elaboracién propia. Datos: Memoria de Seguridad
Vial de la Xunta.
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Accidentes con victimas por provincias. Afio 2022
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Gréfico 17. Distribucién de los accidentes por provincia en tramos interurbanos segun hayan tenido
lugar en carretera o travesia en el afio 2022. Fuente: Elaboracién propia. Datos: Memoria de Seguridad
Vial de la Xunta.

Accidentes con victimas por provincias. Afio 2021
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Gréfico 18. Distribucion de los accidentes por provincia en tramos interurbanos segin hayan tenido
lugar en carretera o travesia en el afio 2022. Fuente: Elaboracion propia. Datos: Memoria de Seguridad
Vial de la Xunta.
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1.3.9 LA SINIESTRALIDAD DE LOS USUARIOS VULNERABLES

El nimero de accidentes en los que se han visto implicadas motocicletas ha seguido
una tendencia alterna de aumentos y descensos a lo largo de los ultimos afios. En los
afios 2012, 2013 y 2014 se registraron sucesivos descensos que continuaron con un
aumento posterior hasta el afio 2017. Tras este afio, comenz un descenso progresivo
en el numero de accidentes con victimas hasta el afio 2020, a partir del cual comenzé
a aumentar llegando al maximo de la serie histérica en el afio 2023 con un total de
192 accidentes.

Evolucion de accidentes de motocicletas
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Grafico 19. Evolucidn de los accidentes con victimas de motocicletas en tramos interurbanos en la red
autonomica de carreteras de Galicia.

En cuanto al nimero de victimas, también se ha registrado un aumento en el afio 2023
respecto a los afios anteriores, tanto en el nimero de fallecidos como en el nimero
de heridos graves y leves.
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Gréfico 20. Evolucion de las victimas de accidentes con motocicletas en tramos interurbanos en la red
autonomica de carreteras de Galicia.
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La tendencia en el caso de los ciclomotores difiere a la mencionada en el caso de las
motocicletas, ya que los accidentes con victimas registrados han descendido de
manera global, registrdndose aumentos puntuales en los afios 2014, 2018 y 2022. Sin
embargo, en el afio 2023 se produjeron 20 accidentes con victimas, igualando asi el
minimo registrado en el afio 2020.

Evolucidn de accidentes de ciclomotores
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Gréfico 21. Evolucion de los accidentes de ciclomotores en tramos interurbanos en la red autondmica
de carreteras de Galicia.

Al igual que en el caso de los accidentes con victimas, el nimero de victimas
registrado en los accidentes de ciclomotores ha ido descendiendo progresivamente,
especialmente llamativo en el caso de los fallecidos (con O fallecidos desde el afio
2021) y de los heridos leves (llegando al minimo de 12 en el afio 2023).
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Gréfico 22. Evolucion de las victimas de accidentes de ciclomotores en tramos interurbanos en la red
autonomica de carreteras de Galicia.
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El nimero de atropellos a peatones presenta un importante descenso desde el afio
2014 hasta el afio 2020, aunque a partir de este ultimo se registra un repunte en los
ultimos afos llegando a 74 accidentes por atropello a peatdn en el afio 2023.
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Grafico 23. Evolucion de los atropellos a peatones en tramos interurbanos en la red autondmica de
carreteras de Galicia.

Respecto al nimero de victimas, tanto en el caso de los heridos (graves y leves) como
en el de fallecidos, se mantiene la tendencia similar al nimero de accidentes,
produciéndose un descenso entre los afios 2017 y 2020, pero aumentando
ligeramente desde entonces en los ultimos tres afios.
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Grafico 24. Evolucion de las victimas de atropellos a peatones en tramos interurbanos en la red
autondmica de carreteras de Galicia.
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Finalmente, en el andlisis de la accidentalidad histérica de los usuarios vulnerables,
se muestra a continuacion el grafico de evolucién del nimero de accidentes en los
que se han visto implicados ciclistas en los ultimos afios.

Se puede observar como la evolucion ha sido variable, presentando ascensos y
descensos alternativamente, llegando al maximo de 66 accidentes en el afio 2017 y
registrandose un aumento continuo en los tres ultimos afios, con un total de 51
accidentes con victimas en el afio 2023.
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Grafico 25. Evolucion de accidentes de ciclistas en tramos interurbanos en la red autondmica de
carreteras de Galicia.

Respecto al niumero de victimas registrado en los accidentes ciclistas, se mantiene de
forma constante el nimero de fallecidos (entre 0y 2 al afio).
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Grafico 26. Evolucion de las victimas de accidentes ciclistas en tramos interurbanos en la red
autondmica de carreteras de Galicia.
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2. ANALISIS DE EVOLUCION DEL PLAN DE

SEGURIDAD VIAL 2022-2025. VISION CERO

21 ANTECEDENTES

La Comunidad Auténoma de Galicia cuenta con una amplia experiencia tanto en el
disefio como en el cumplimiento de Planes de Seguridad Vial (periodos 2006-2010,
2011-2015 y 2016-2020). En este sentido, el Plan 2022-2025 nace como continuidad al
fuerte compromiso de la Xunta de Galicia con la reduccién tanto del nimero como de
las consecuencias de los siniestros de trafico.

Como objetivo del Plan 2022-2025 se encuentran la Vision Cero y el Sistema Seguro:

e La “Vision Cero” esta ligada al planteamiento del objetivo a largo plazo de cero
muertos y lesiones graves.

e ELl Sistema Seguro trata de generar un sistema de capas de protecciéon que
garantice que, si un elemento falla, otro elemento tratara de compensar los
errores para reducir los impactos negativos, desde la perspectiva de la
responsabilidad compartida.

El Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-2025 se articula de acuerdo con los
siguientes ejes, que forman parte del planteamiento de Sistema Seguro:

e Eje 1: Transporte multimodal y planificacién del uso del suelo.
e Eje 2: Infraestructura segura.

e Eje 3: Vehiculos seguros.

e Eje 4: Uso seguro de las vias.

e Eje 5: Respuesta tras los accidentes.

Asi mismo, el Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-2025 se enmarca en el Plan
Estratégico de Galicia (PEG 2022-2030), desarrollando su eje 3, sobre competitividad
y crecimiento y, en concreto, en relacion con la prioridad de actuacion 3.4, relativa a
promover las infraestructuras productivas y las de red, en lo que se refiere a mejorar
la calidad de la red viaria para aumentar su funcionalidad y seguridad vial.
Adicionalmente, la movilidad segura y sostenible tiene otras implicaciones con otros
ejes y prioridades de actuacion establecidos en el plan.

En la siguiente tabla figuran los retos establecidos en el Plan, juntos con las acciones
que se han considerado en cada uno de ellos.
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Tabla 3. Plan de Acciones del Plan de Seguridad Vial 2022-2025. Fuente: Xunta de Galicia

RETO

ACCION

Reto 1 “Vision Cero en usuarios
vulnerables: mejora de la
seguridad de los peatones”

1.1. Construccion de aceras y sendas peatonales

1.2. Mejora de la seguridad en travesias, pasos peatonales y cruces sin prioridad

1.3. Mejora de la accesibilidad y seguridad de las paradas de autobus

1.4. Reparto de elementos reflectantes para usuarios vulnerables — peatones

Reto 2 “Vision Cero en usuarios
vulnerables: mejora de la
seguridad de los ciclistas”

2.1. Construccion de carriles bici

2.2. Reparto de elementos reflectantes para usuarios vulnerables - ciclistas

Reto 3 “Vision Cero en usuarios 3.1. Cursos de conduccion segura para usuarios de motocicleta
vulnerables: mejora de la 3.2. Instalacion de sistemas de proteccion de motociclistas en barreras de seguridad
seguridad de usuarios de
ciclomotor y motociclistas”
Reto 4 “Programa de mejora de 4.1. Campaifas de comunicacion de seguridad vial
actitudes hacia la Vision Cero” 4.2. Reparto de dispositivos luminosos V-16
4.3. Programa “Cambio de sentido”
4.4. Intervenciones informativas de prevencion de consumo de sustancias psicoactivas en
espacios publicos de ocio y botelldn
4.5. Canal de difusion de seguridad vial a la ciudadania “Xanela aberta a familia”
4.6. Andlisis de la accidentalidad laboral por siniestros de trdfico en el marco del
observatorio gallego de condiciones de trabajo del ISSGA
4.7. Campaiias de concienciacion sobre seguridad vial entre los trabajadores
4.8. Jornadas técnicas de seguridad vial en el ambito laboral
4.9. Acciones de sensibilizacion con poblacion infantil

4.10. Acciones formativas para trabajadores del transporte publico y conductores
profesionales

4.11. Itinerario escolar seguro — Plan Proxecta

4.12. Materia de libre configuracion “Mobilidade escolar sostible e sequra”

4.13. Portal especifico de seguridad vial

4.14. Elaboracion de materiales diddcticos o pedagdgicos sobre movilidad dirigidos al
contexto educativo

4.15. Programa de movilidad sostenible y sequra — Plan Proxecta

4.16. Acciones formativas con contenidos de educacion vial para el profesorado

4.17. Acciones formativas con contenidos en educacion vial para personas adultas en
régimen penitenciario

4.18. Campaiias de sensibilizacion en seguridad vial dirigidas a padres e hijos

4.19. Formacion especifica de seguridad vial para policia local y agrupaciones de voluntarios
en la intervencion de los accidentes en carretera

4.20. Actividades formativas de seguridad vial para empleados publicos

Reto 5 “Programa de eliminacion
de tramos de concentracion de
accidentes (TCA).”

5.1. Plan de identificacion y gestion de tramos de concentracion de accidentes y otras
actuaciones de seguridad vial

5.2. Mejora de intersecciones y accesos

Reto 6 “Vision Cero en la
siniestralidad por salida de via:
carreteras que perdonan”

6.1. Mejora de la seguridad de los mdrgenes de las carreteras

Reto 7 “Vision Cero en los
choques frontales v
frontolaterales.”

7.1. Actuaciones especificas de refuerzo de separacion de sentidos

Reto 8 “Plan especifico de mejora
de la infraestructura desde la
perspectiva de la prevencion de
accidentes”

8.1. Consideracion del componente de seguridad vial en la planificacion y ordenacion del
territorio

8.2. Incorporacion de la seguridad vial en los proyectos de carreteras

8.3. Construccion de nuevos ejes de comunicacion
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RETO

ACCION

8.4.

Actuaciones de conservacion en la red viaria

8.5.

Actuaciones en caminos rurales: ejecucion de obras y creacion de nuevos caminos

8.6.

Desarrollo de normativa y recomendaciones de seguridad vial en infraestructuras

Reto 9 “Plan de asistenciay apoyo
integral a las victimas”

9.1.

Seguimiento y mejora de la atencion prestada a través del centro de atencion a las
emergencias CAE 112

9.2.

Ampliacion y mejora de los equipos de los servicios de proteccion civil y de bomberos

9.3.

Mejora de los equipos de intervencion de los parques de bomberos en siniestros de
trdfico

9.4.

Asistencia psicoldgica a victimas y familiares

9.5.

Participacion en proyectos para mejorar y optimizar la eficiencia y calidad en
actuaciones sanitarias de las victimas de siniestros de trdfico

9.6.

Formacion para la mejora del conocimiento en la atencion al paciente politraumatizado

9.7.

Elaboracion de procedimientos de actuacion conjunta de primeros intervinientes en
siniestros

9.8.

Optimizacion de la respuesta ante siniestros de trdfico en el medio rural y urbano

9.9.

Ayuda a las victimas y familiares en el postaccidente

Reto 10 “Acciones especificas
centradas en grupos o
situaciones de especial riesgo o
vulnerabilidad”

10.1

Puesta en valor de la inspeccion técnica de vehiculos como instrumento de mejora de
la seguridad vial

10.2

Acciones de control del transporte por carretera

10.3

Acciones de control del transporte por carretera - tacégrafos

10.4

Consulta publica de talleres habilitados

10.5

Medidas para la reduccion de la siniestralidad con fauna

10.6

Monitorizacion de los tramos de concentracion de accidentes con animales (TCAAs)

10.7

Charlas informativas sobre seguridad vial en centros sociocomunitarios de bienestar

Otras acciones estratégicas que
no pueden encajarse en alguno
de los retos anteriores por su
transversalidad

A.

Adhesion de la Xunta de Galicia a la Carta Europea de la Seqguridad Vial

Plan de transporte publico de Galicia

Implantacion de tecnologia para la mejora de la sequridad vial

B.
C.
D

Programa de obtencion del permiso de conducir para personas en riesgo de exclusion
social

Respecto al seguimiento del desarrollo del Plan, en su elaboracién se planifico la
realizacidon de una valoracién a mitad del periodo efectivo, baséandose en la medida de
lo posible, en datos cuantitativos.

Para ello, se definieron una serie de indicadores cuantitativos que permitiesen llevar
a cabo un control sobre la ejecucion de las medidas propuestas, de manera que, si los
indicadores asignados a cada accién y las cifras de siniestralidad difieren de la
planificacion realizada, sea posible poner en marcha las acciones necesarias para
corregir desviaciones indeseadas.

2.2 GRADO DE CUMPLIMIENTO DE LOS RETOS Y ACCIONES

Se han analizado el conjunto de retos y acciones con el fin de conocer su grado de
realizacién al finalizar el Plan. De las 58 acciones planteadas inicialmente, en los
primeros afios de aplicacion del Plan, tan solo se ha eliminado una medida. En estos
primeros afos, se han ejecutado un total de 52 medidas, utilizdndose para
determinar su grado de cumplimiento 115 indicadores de desempeio. Cinco
actividades se encuentran aun a la espera de ser ejecutadas.

En las tablas siguientes se detallan los resultados de los trabajos de seguimiento

realizados.
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RETOQ Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de
1 los peatones

Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

Eje 1: T'ransporte Ee 2: Ee 3: Eje 4: Uso Eje 5:
multimodal y p Respuesta
e . Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del ; tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:

e Reducir un 25% el numero de peatones atropellados en vias urbanas y
travesias.

Revision Revision  Revision
2022 2023 2024
1.1. Construccion de aceras y sendas peatonales Ejecutada Ejecutada -
1.2. Mejora c{e la 'segur/dad en travesias, pasos peatonales y Ejecutada Ejecutada -
cruces sin prioridad

1.3. ;\fgggz Sde la accesibilidad y sequridad de las paradas de Ejecutada Ejecutada -

1.4. Reparto de elementos reflectantes para usuarios Ejecutada Ejecutada -
vulnerables — peatones

Acciones previstas:

+ Grado de cumplimiento

De las 4 acciones que se plantearon al inicio del Plan, durante 2022
100 % y 2023 se han ejecutado todas ellas, lo que representa un grado de
cumplimiento del Reto del 100%.

RETOQ Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de
2 los ciclistas

Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

lanificacion de;/ uso Infraestructura Vehiculos seguro de trg s los
P segura. sequros las vias. ;
del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Conseguir un aumento de la movilidad ciclista en entornos urbanos sin
aumentar el numero de fallecidos y heridos graves.
e Reducir en un 25% el numero de ciclistas atropellados en vias interurbanas.

Acciones previstas: Revision Revision Revision
P : 2022 2023 2024
2.1. Construccidn de carriles bici Ejecutada Ejecutada -

2.2. Reparto de elerpeptos reflectantes para usuarios Noiniciada  Ejecutada -
vulnerables - ciclistas

+ Grado de cumplimiento
De las 2 acciones que se plantearon al inicio del Plan, en 2022 se
100 % habia ejecutado una. En el afio 2023, ambas acciones habian sido
ejecutadas, lo que representa un grado de cumplimiento del Reto
del 100%.
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RETO Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de
usuarios de ciclomotor y motociclistas

3 Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

Eje 7: T.ransporte He 2: He 3: Ee 4: Uso Eje 5:
multimodal y p Respuesta
Py Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del ; tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Conseguir que el previsible aumento de la movilidad motociclista en entornos
urbanos no aumente el nimero de fallecidos y heridos graves
e Reducir en un 25% el nimero de motociclistas y usuarios de ciclomotor
involucrados en siniestros en vias interurbanas y travesias.
Acciones previstas: Revision  Revision Revision
P : 2022 2023 2024
3.1. Cursos de conduccion segura para usuarios de motocicleta Noiniciada  Noiniciada ==

3.2. Instalacion de sistemas de proteccion de motociclistas en
barreras de sequridad

==

Ejecutada Ejecutada

Grado de cumplimiento

De las 2 acciones planteadas al inicio del Plan, al finalizar el
afio 2023, una aun no se habia iniciado, lo que representa un
grado de cumplimiento del Reto del 50%.

50 %
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RETO Programa de mejora de actitudes hacia la Vision Cero
4 Ejes del Plan Global de la Década de accidn para la sequridad vial 2027-2030 con

los que esta relacionado:

attmodaly. £e 2 ges | Geatso | it
“imodacy Infraestructura Vehiculos seguro de P
planificacion del g tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Reducir un 25% la representatividad de la velocidad inadecuada en los factores
concurrentes de los siniestros.
e Reducir un 25% la representatividad del consumo de alcohol y drogas como factor
concurrente en victimas de siniestros.
e Reducir un 25% la representatividad de las distracciones como factor concurrente de
los siniestros.
e Reducir un 25% los accidentes con victimas asociados a la siniestralidad vial laboral.
. . Revision Revision Revision
Acciones previstas:

2022 2023 2024
4.1. Campanas de comunicacion de seguridad vial Ejecutada Ejecutada Ejecutada
4.2. Reparto de dispositivos luminosos V-16 Ejecutada ~ No -
ejecutada

4.3. Programa “Cambio de sentido” Ejecutada Ejecutada -
4.4. Intervenciones informativas de prevencion de consumo de -

sustancias psicoactivas en espacios publicos de ocio y Ejecutada Ejecutada

botelldn

4.5. Canal dg difu;{élz de sequridad vial a la ciudadania “Xanela Ejecutada Ejecutada -
aberta g familia

4.6. Analisis de la accidentalidad laboral por siniestros de -
traéfico en el marco del observatorio gallego de condiciones Ejecutada Ejecutada
de trabajo del ISSGA

4.7. Campanas de concienciacion sobre seguridad vial entre los Ejecutada Ejecutada -

trabajadores
4.8. Jornadas técnicas de seguridad vial en el ambito laboral Ejecutada Ejecutada -
4.9. Acciones de sensibilizacion con poblacion infantil Ejecutada Ejecutada -

4.10.  Acciones formativas para trabajadores del transporte . . -
. . Ejecutada Ejecutada
publico y conductores profesionales

4.71.Itinerario escolar seguro — Plan Proxecta Noiniciada No iniciada -
4.12.Materia de libre configuracién “Mobilidade escolar sostible . No --
” Ejecutada .
e segura ejecutada
4.13.Portal especifico de seguridad vial Noiniciada Noiniciada -

4.74. Elaboracién de materiales didacticos o pedagdgicos - R -
- S . Noiniciada Noiniciada
sobre movilidad dirigidos al contexto educativo
4.75.Programa de movilidad sostenible y sequra — Plan Proxecta Ejecutada Ejecutada -
4.16. Acciones formativas con contenidos de educacion vial - R -
Noiniciada Noiniciada
para el profesorado
4.17.Acciones formativas con contenidos en educacion vial para No -
personas adultas en régimen penitenciario ejecutada
4.18. Campanﬁs de sensibilizacién en seguridad vial dirigidas Ejecutada Ejecutada -
a padres e hijos
4.19. Formacion especifica de sequridad vial para policia -
local y agrupaciones de voluntarios en la intervencion de Ejecutada Ejecutada
los accidentes en carretera
4.20.  Actividades formativas de seguridad vial para -
empleados publicos Ejecutada Ejecutada

Ejecutada

QI' Grado de cumplimiento

De las 20 acciones que se plantearon al inicio del Plan, en 2022
se habian iniciado 16. Al finalizar el afio 2023, cuatro acciones

80 % ' aun no se habian iniciado. Lo que representa un grado de
cumplimiento del Reto del 80%.
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RETO Programa de eliminacion de tramos de concentracion de

accidentes (TCA)

5 Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

Eje 1: T.f'ansporte Ee 2: Fe 3: Eje 4: Uso Eje 5:
multimodal y ; Respuesta
P, Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del . tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:

e Reducir progresivamente el Indice de Peligrosidad (accidentes con victimas en
relacién al trafico) y el Indice de Mortalidad (fallecidos en relacidn al tréfico)
en las vias de titularidad de la Xunta de Galicia.

e Conseguir una reduccion anual de siniestralidad y victimas en el conjunto de
los TCA.

e Andalisis del 100% de los TCA identificados periddicamente.

. . Revision Revision Revision
Acciones previstas:

2022 2023 2024
5.1. Plan de identificacion y gestion de tramos de -
concentracion de accidentes y otras actuaciones de Ejecutada Ejecutada
seguridad vial
5.2. Mejora de intersecciones y accesos Ejecutada Ejecutada --
+ Grado de cumplimiento

Las 2 acciones que se plantearon al inicio del Plan fueron
100 % ejecutadas tanto en 2022 como en 2023, Lo que representa
un grado de cumplimiento del Reto del 100%.

RETO Vision Cero en la siniestralidad por salida de via: carreteras

que perdonan
6 Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

Eje 1: T.f'ansporte Ee 2: Fe 3: Eje 4: Uso Eje 5:
multimodal y ; Respuesta
P, Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del . tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Reducir un 25% el numero de peatones atropellados en vias urbanas y
travesias.
Revision Revision Revision
2022 2023 2024
6.1. Mejora de la sequridad de los margenes de las carreteras Ejecutada Ejecutada --

Acciones previstas:

+ Grado de cumplimiento

El Reto 6 fue planteado al inicio del Plan con una Unica medida
100 % que ha sido ejecutada tanto en 2022 como en 2023. Lo que
representa un grado de cumplimiento del Reto del 100 %.
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Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de

los peatones

Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

Eje 7: T'ransporte Ee 2: Fe 3: Eje 4: Uso Eje 5:
multimodal y ; Respuesta
e o Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del ; tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Reduccion del 25% de los fallecidos y heridos graves por choques frontales y

frontolaterales.
Acciones previstas: Revision Revision Revision
P : 2022 2023 2024
7.1. Actuaciones especificas de refuerzo de separacion de Ejecutada Ejecutada --

sentidos

+ Grado de cumplimiento

Se planted una Unica accion al inicio del Plan, que ha sido
ejecutada tanto en 2022 como en 2023. Lo que representa un
grado de cumplimiento del Reto del 100%.

100 %

Plan especifico de mejora de la infraestructura desde la

8 perspectiva de la prevencion de accidentes

Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 20217-2030 con
los que esta relacionado:

{anificacién é/e / Infraestructura Vehiculos seguro de trg < los
P segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Reduccion del 25% de los fallecidos y heridos graves en intersecciones y

accesos

Acciones previstas:

8.1

8.2
8.3
8.4.
8.5.

8.6.

Consideracion del componente de seguridad vial en la

planificacién y ordenacion del territorio

Incorporacion de la sequridad vial en los proyectos de

carreteras
Construccion de nuevos ejes de comunicacion
Actuaciones de conservacion en la red viaria

Actuaciones en caminos rurales: ejecucion de obras y

creacion de nuevos caminos

Desarrollo de normativa y recomendaciones de sequridad

vial en infraestructuras

]

Grado de cumplimiento

Revision
2022

Ejecutada

Ejecutada

Ejecutada
Ejecutada

Ejecutada

Ejecutada

Revision
2023
Ejecutada

Ejecutada

Ejecutada
Ejecutada

Ejecutada

Ejecutada

Revision
2024

Tanto en 2022 como en 2023 se han ejecutado las 6 acciones que

100 %

cumplimiento del Reto del 100%.

se plantearon al inicio del Plan. Lo que representa un grado de
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RETO Plan de asistenciay apoyo integral a las victimas
9 Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con

los que esta relacionado:

Eje 1: T'ransporte Ee 2: Ee 3: Eje 4: Uso Eje 5:
multimodal y p Respuesta
Py Infraestructura Vehiculos seguro de
planificacion del , tras los
segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:

e Optimizar la asistencia a las victimas de siniestros.
e Implantar un sistema piloto de ayuda 360° a las victimas directas e indirectas
de siniestros.

Revision Revision Revision
2022 2023 2024

Ejecutada Ejecutada --

Acciones previstas:

9.1. Seguimiento y mejora de la atencion prestada a través del
centro de atencion a las emergencias CAE 112

9.2. Ampliacién y mejora de los equipos de los servicios de
proteccion civil y de bomberos

9.3. Mejora de los equipos de intervencion de los parques de
bomberos en siniestros de trafico

Ejecutada Ejecutada --

Noiniciada Ejecutada -

9.4. Asistencia psicolégica a victimas y familiares Ejecutada Ejecutada -
9.5. Participacion en proyectos para mejorar y optimizar la
eficiencia y calidad en actuaciones sanitarias de las Ejecutada Ejecutada -

victimas de siniestros de trafico

9.6. Formacion para la mejora del conocimiento en la atencion
al paciente politraumatizado

9.7. Elaboracion de procedimientos de actuacion conjunta de
primeros intervinientes en siniestros

9.8. Optimizacion de la respuesta ante siniestros de trdfico en
el medio rural y urbano

9.9. Ayuda a las victimas y familiares en el postaccidente Ejecutada Ejecutada --

Ejecutada Ejecutada --
Ejecutada Ejecutada --

Ejecutada Ejecutada --

+ Grado de cumplimiento

De las 9 acciones que se plantearon al inicio del Plan, en 2022 se

100 % habian ejecutado 8. Al finalizar el afio 2023, todas las acciones
previstas se habian iniciado. Lo que representa un grado de
cumplimiento del Reto del 100 %.
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Acciones especificas centradas en grupos o situaciones de

1 0 especial riesgo o vulnerabilidad

Ejes del Plan Global de la Década de accion para la sequridad vial 2021-2030 con
los que esta relacionado:

lanificacion c}f/e / Infraestructura Vehiculos seguro de trg < los
P segura. seguros las vias. ;
uso del suelo. accidentes.

Objetivos estratégicos:
e Realizar al menos 10 acciones anuales orientadas a grupos objetivo
Revision Revision Revision

Acciones previstas: 2022 2023 2024

70.1. Puesta en valor de la inspeccidn técnica de vehiculos . .
. . . . Ejecutada Ejecutada --
como instrumento de mejora de la sequridad vial
70.2. Acciones de control del transporte por carretera Ejecutada Ejecutada -
70.3. 'ACCIOI‘)eS de control del transporte por carretera - Ejecutada Ejecutada _
tacégrafos
70.4. Consulta publica de talleres habilitados Ejecutada Ejecutada -

70.5.  Medidas para la reduccion de la siniestralidad con fauna Ejecutada Ejecutada -
70.6.  Monitorizacion de los Tramos de Concentracion de
Accidentes con Animales (TCAAs)
70.7.  Charlas informativas sobre seguridad vial en centros . . -
. o . Ejecutada Ejecutada
sociocomunitarios de bienestar

°+ Grado de cumplimiento

Ejecutada Ejecutada --

o Las 7 acciones que se plantearon al inicio del Plan, han sido
100 % ejecutadas, tanto en 2022 como en 2023. Lo que representa un
grado de cumplimiento del Reto del 100 %.

Otras acciones estratégicas
Otras acciones fundamentales para la mejora de la sequridad vial que se van
a desarrollar en el contexto del Plan de Sequridad Vial de Galicia 2022-2025,

que no pueden encajarse en alguno de los retos anteriores por su
transversalidad

Revision Revision Revision
2022 2023 2024

Noiniciada Noiniciada Ejecutada

Acciones previstas:

A. Adhesién de la Xunta de Galicia a la carta europea de la
seguridad vial

B.  Plan de transporte publico de Galicia Ejecutada Ejecutada -

C. Implantacion de tecnologia para la mejora de la sequridad
vial

D. Programa de gbtencién del p.eirmiso. de conducir para Ejecutada Ejecutada -
personas en riesgo de exclusion social

Noiniciada Noiniciada Eliminada

+ Grado de cumplimiento

De las 4 acciones que se plantearon al inicio del Plan, en 2022

75 % 25 y 2023 se habian ejeq,Jtado 2. Dado‘(,que duranfce el aﬁq 2024 se
ha ejecutado la accién A y la accién C ha sido eliminada, el
grado del cumplimiento es del 75%.
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INFORME DE SEGUIMIENTO DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL DE GALICIA 2022-2025. VISION CERO

2.3 EVALUACION DE IMPLEMENTACION DE LOS RETOS

Las tablas siguientes muestran, para cada una de las acciones contempladas en los
diferentes retos, una evaluacién de su implementaciéon mediante la cumplimentacién
de los indicadores de desempefio establecidos.

Un seguimiento continuo a lo largo del desarrollo del Plan permite controlar y medir
en tiempo real la evolucion y posibles desviaciones del cumplimiento del objetivo de
Plan, permitiendo corregir y subsanar posibles carencias de implementacion, asi como
definir nuevas metas a partir de los resultados obtenidos.
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Reto 1"”Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de los peatones”

MEDICION

ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO M
1.1. Construccion de aceras y sendas peatonales Km de aceras y sendas peatonales construidas 31,88 48,35
1.2. Mejora de la seguridad en travesias, pasos peatonales ) . . .
y cruces sin prioridad ;A?Cenc,i Gailega ?:XI) Nimero de actuaciones realizadas 28 38
; TTE : nfraestructuras
1.3. MeJor,a de la accesibilidad y seguridad de las paradas Ndmero de actuaciones realizadas 66 148
de autobus
1.4. Reparto de elementos reflectantes para usuarios . .
NuUmero de elementos reflectante repartidos anualmente a peatones 1240 490
vulnerables — peatones
Reto 2 "Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de los ciclistas”
| A . MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO
2022 | 2023
2.1. Construccién de carriles bici . Km de carriles bici construidos 0,52 0,48
Agencia Gallega de
2.2. Reparto d? glementos reflectantes para usuarios | Infraestructuras (AXI) Numero de elementos reflectantes repartidos anualmente a ciclistas 0] 74
vulnerables - ciclistas
Reto 3 “Vision Cero en usuarios vulnerables: mejora de la seguridad de usuarios de ciclomotor y motociclistas”
) . MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO
2022 | 2023
3.1. Cursos de conduccién segura para usuarios de NUmero de cursos de conduccidn segura para usuarios de motocicleta 0 0
motocicleta Agencia Gallega de y nimero de usuarios formados
32 Ins.ta.laaon de sistemas de proteccion de Infraestructuras (AXI) Metros de Sistema de Proteccién de Motociclistas instalados 1.848 410
motociclistas en barreras de seguridad




Reto 4 “Programa de mejora de actitudes hacia la Vision Cero”
ACCION

RESPONSABLE

INDICADORES DE DESEMPENO

MEDICION

4.1. Campafias de comunicacién de seguridad
vial

Agencia Gallega de
Infraestructuras (AXI)

Impacto de las
comunicacion

campafas de

Prensa: 110 inserciones

Digital: 19.610.455 impresiones

Radio: 252 cufias

TV:191,8 GRPs TVG+4 programas + 82
spots teles locales

Prensa: 149 inserciones

Digital: 10.500.162 impresiones
Radio: 294 cufias

TV:520,1 GRPs TVG+215 pases teles
locales

Numero de campafias/afio 1 1
4.2. Reparto de dispositivos luminosos V-16 Numer.o de dispositivos luminosos V-16 98 0
repartidos.
43P "Cambio d do” Numero de personas asistentes 500 51
3. Programa “Cambio de sentido Numero de horas empleadas 210 220
4.4. Intervenciones informativas de prevencién | Numero de intervenciones realizadas 91 82
de consumo de sustancias psicoactivas en | Direccion Xeral de i o
espacios publicos de ocio y botellén Saude Publica Numero de personas participantes 4.648 4.053
4.5, Canal de difusién de seguridad vial a la Ndmero de personas suscriptoras 7.1 7.933
ciudadania “Xanela aberta a familia” Num'ero de boletines especificos 0 0
publicadas
Numero de publicaciones editadas 1 0
3.150 trabajadores sufrieron | 3.565 trabajadores sufrieron
4.6. Analisis de la accidentalidad laboral por accidentes laborales de trafico | accidentes laborales de tréfico

siniestros de trafico en el marco del
observatorio gallego de condiciones de trabajo
del ISSGA

Instituto Galego de
Seguridade e Saude
Laboral (ISSGA)

Ratios de accidentes y victimas

(gravedad de los accidentes: 3.082
leves, 57 graves y 11 mortales), del
total de los 28.329 accidentes
laborales. Se incluyen los accidentes en
jornada e in itinere (datos extraidos a
30/02/2023)

(gravedad de los accidentes: 3.489
leves, 65 graves y 11 mortales), del
total de los 30.423 accidentes
laborales. Se incluyen los accidentes
en jornada e in itinere (datos
extraidos a 01/02/2024).

47. Campafias de concienciacién sobre

seguridad vial entre los trabajadores

4.8. Jornadas técnicas de seguridad vial en el
ambito laboral

Instituto Galego de
Seguridade e Saude
Laboral (ISSGA)

Numero de carteles, folletos y videos
editados

17

Campafia "A tla vida sen voltas" 4
soportes.

Preparacién campafia prevencion
riesgos en el manejo del tractor en
colaboracién con la DGT:
e Guia: 5.250 ejemplares en papel
e Cartel 1.000 ejemplares en papel.

Numero de empresas y trabajadores
objeto de la campania

480 personas + difusion digital

93 personas + difusién digital

Numero de camparias anuales 2 1
Numero de jornadas 16 2
Numero de asistentes a las jornadas 480 93

w
Ul




ACCION

RESPONSABLE

Reto 4 “Programa de mejora de actitudes hacia la Vision Cero”

INDICADORES DE DESEMPENO

MEDICION

2022 2023
4.9. Acciones de sensibilizacion con poblacion Numerp de visitas de centros Accion no iniciada 5
infantil educativos
Numero de nifios asistentes. Accidn no iniciada 69
Numero de centros autorizados para la
4.10. Acciones formativas para trabajadores del | Direccién Xeral de formacién CAP 304 313
transporte publico y conductores profesionales | Mobilidade NGmero de personas formadas 11750 10377
4.11. Itinerario escolar seguro — Plan Proxecta Numero de centros participantes 0 0
° —
4.12. Materia de libre configuracion “Mobilidade No de centros partlc!p.antes. ! 0
escolar sostible e segura” N° de docentes par'glc.lpantes. ! 0
N° de alumnos participantes. 72 0
Numero de visitas a la pagina web “Eu 0 0
. . . circulo”
4.13. Portal especifico de seguridad vial NGmero de noticias publicadas por o .
afio
4.14. Elaboracién de materiales didacticos o
pedagdgicos sobre movilidad dirigidos al , Numero de materiales desarrollados 0 0
contexto educativo Consell'e,rla de Cultura,
Ei?\/c::sliodr;’dl:epse Numero de centros participantes. 22 30
Numero de docentes participantes. 204 295
4.15. Programa de movilidad sostenible y Numero de docentes certificados. 204 295
segura — Plan Proxecta Numero de alumnos participantes. 3.518 4.353
Numero de proyectos reconocidos 0 0
como buena practica
4.16. Acciones formativas con contenidos de NUmero de plazas ofertadas 0 0
educacién vial para el profesorado Numero de docentes certificados. 0 0]
4.17. Acciones formativas con contenidos en Numero de solicitudes. 1 0
educacion vial para personas adultas en NUmero de acciones impartidas 1 0
régimen penitenciario Numero de alumnos formados. 1 0
Numero de jornadas de formacion
4.18. Campaiias de sensibilizacidn en seguridad | Direccidn Xeral de impartidas 32 30
vial dirigidas a padres e hijos Emerxencias e Interior NGmero de personas asistentes 2513 2615
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Reto 4 “Programa de mejora de actitudes hacia la Vision Cero”

. . MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO 2022 2023
4.19. Formacion especifica de seguridad vial Academia Galega de N° de cursos 59 54
para policia local y agrupaciones de voluntarios Sequridade Publica
en la intervencién de los accidentes en (AgASP) N° de participantes 1.442 1.607
carretera

l l N° de actividades formativas 4 3
4.20. Actividades formativas de seguridad vial Esclcrgif\igc?'aecgiigndgublica impartidas (total de ediciones)
para empleados publicos (EGAP) N° de horas de formacién impartidas 42 30

N° de alumnado formado 74 62

Reto 5 “Programa de eliminacion de tramos de concentracion de accidentes (TCA).”

. . MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO 2022 ‘ 2023
5.1. Plan de identificacion y gesti6n de € invertidos en actuaciones de mejora de la seguridad vial 19.679.532,54 34.044.945,52
tramos de concentracidn de accidentesy Agencia Gallega de - - - -
otras actuaciones de seguridad vial Infraestructuras (AXI) Km de actuaciones de mejora de seguridad vial en TCAs 9,9 9,9
5.2. Mejora de intersecciones y accesos N° de intersecciones y accesos mejorados 13 98

Reto 6 “Vision Cero en la siniestralidad por salida de via: carreteras que perdonan”
INDICADORES DE DESEMPENO

ACCION

RESPONSABLE

MEDICION

2022

2023

6.1. Mejora de la seguridad de los
margenes de las carreteras

Agencia Gallega de
Infraestructuras (AXI)

Km de cunetas de seguridad ejecutadas 24,06 14,45
N° de salvacunetas eliminados o protegidos 42 26
ML de barrera nueva instalada 30.369,3 4702
ML de barrera innecesaria eliminada o existente retranqueada 2911 2668
Ud de bifurcaciéon mejorada 2 0




Reto 7 “Vision Cero en los choques frontales y frontolaterales”

| A < MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO
‘ 2022 2023
7.1 Actgzi\uones espeaﬂcas de refuerzo de | Agencia Gallega de Km de actuacién 47,36 2923
separacion de sentidos Infraestructuras (AXI)
Reto 8 “Plan especifico de mejora de la infraestructura desde la perspectiva de la prevencion de accidentes”
) . MEDICION
ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO
2022 2023
8.1. Consideracion del componente de
seguridad vial en la planificaciéon vy N° de informes emitidos 163 130
ordenacidn del territorio
8.2. Incorporacién de la seguridad vial en los | Agencia Gallega de , . . .
proyectos de carreteras Infraestructuras (AX) NuUmero de proyectos que incluyen un anexo de seguridad vial 23 27
8.3. Construccion de nuevos ejes de Km de nuevos viales construidos 9,7 1,23
comunicacion Km de travesias que se evitan con la construccion de un nuevo vial 0 0
€ de contratos de conservacion y vialidad invernal 24.640.000,00 26.064.000,02
8.4. Actuaciones de conservacion en la red | Agencia Gallega de =€oen actljacmnes de refuerzos de firme 19.924.895,20 19.413.227,05
viaria Infraestructuras (AXI) N° de sefiales repuestas 2.659 2567
Km de marcas viales repintadas 4.645,26 5.113,45
N° de inspecciones principales de obras de paso 392 341
8.5. Actuaciones en caminos rurales: | . el v de Km de caminos rurales construidos y/o mejorados 179,82 98,46
ejecuciéon de obras y creacién de nuevos L l ) ) -
caminos Desenvolvemento Rural | N° de caminos rurales construidos y/o mejorados 559 218
8.6. Desarrollo de normativa Y | Agencia Galleqa de
recomendaciones de seguridad vial en 9 9 N° de normativas / recomendaciones aprobadas 6 5
. Infraestructuras (AXI)
infraestructuras
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Reto 9 “Plan de asistencia y apoyo integral a las victimas”

. . MEDICION
‘ ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO
‘ 2022 2023
9.1. Seguimiento y mejora de la atencién ) .
prestada a través del centro de atencién CAE-112 A.xenua Galega de N° de incidencias atendidas por el CAE 112 27.493 36.788
. Emerxencias (AXEGA)
a las emergencias CAE 112
9.2. Ampliacién y mejora de los equipos de N° de vehiculos de nueva dotacién o mejorados 18 0
los servicios de proteccion civil y de Otros equipamientos 178 86
bomberos
9.3. Mejora de los equipos de intervencién | Direccidn Xeral de
de los parques de bomberos en siniestros | Emerxencias e Interior N° de intervenciones 0 10.834
de trafico
9.4. Asistencia psicoldgica a victimas y N° de movilizaciones 12 10
familiares N° de personas asistidas 60 66
9.5. Participacién en proyectos para
mejorar y optimizar la eficiencia y calidad o -
en actuaciones sanitarias de las victimas N® de proyectos en los que participa 2 1
de siniestros de tréfico
9.6. Formacion para la mejora del N° de cursos impartidos 5 9
conocimiento en la atencidén al paciente N° de sanitarios formados 105 267
politraumatizado
9.7. Elaboracién de procedimientos de N° de grupos constituidos 5 5
actuacion  conjunta de  primeros N° de procedimientos comunes desarrollados 5 5
intervinientes en siniestros Servicio Gallego de Salud — | N° de simulacros conjuntos realizados 5 5
SERGAS. N° de accidentes de trafico atendidos anualmente por el 061 con
. - . . - . 1.796 1.908
unidades asistenciales de soporte vital basico en medio urbano
o - = .
9.8. Optimizacién de la respuesta ante N -de acudgntes fje trafico atend@os anualmente por gl 061 con 308 503
S e : unidades asistenciales de soporte vital avanzado en medio urbano
siniestros de trafico en el medio rural y ° - e -
N° de accidentes de trafico atendidos anualmente por el 061 con
urbano . - . . - . 4.250 4.410
unidades asistenciales de soporte vital basico en medio rural
N° de accidentes de trafico atendidos anualmente por el 061 con
. - . . . 353 414
unidades asistenciales de soporte vital avanzado en medio rural
9.9. Ayu.da a las victimas y familiares en el N° de personas asistidas 188 19
postaccidente
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Reto 10 “Acciones especificas centradas en grupos o situaciones de especial riesgo o vulnerabilidad”

. . MEDICION
‘ ACCION RESPONSABLE INDICADORES DE DESEMPENO ‘
| 2022 2023 |
10.1. Puesta en valor de la inspeccion i Porcentaje de vehiculos recogidos en la estadistica. 100% vehiculos 100% vehiculos
técnica de vehiculos como instrumento de | ScCretaria Xeral de ) g pasaron ITV pasaron la ITV
. . . Industria ° 4 -
mejora de la seguridad vial N° de informes anuales 1 1
N° de jornadas controladas en tiempos de conduccion y descanso y
. - 21.040 13.933
uso del tacdégrafo mediante control en empresas
N° de vehiculos controlados en controles de exceso de peso 3.273 3.266
5 - . . -
10.2. Acciones de control del transporte | Direccion Xeral de N° de .|’nfracmones detectadas en materia de tiempos de 4.309 5.246
- conduccion y descanso
por carretera. Mobilidade - - -
N° de infracciones detectadas en materia de exceso de peso 2.116 1.315
N° de infracciones detectadas por falta o por deficiencias en la
. 565 781
autorizacion de transporte
N° de cursos CAP controlados 704 748
10.3. Acciones de control del transporte N° de talleres oficiales en los que se puede realizar la instalacién y
. , e g . L. 55 59
por carretera - tacdgrafos Secretaria Xeral de la verificacion de tacégrafos digitales
10.4... Consulta publica de talleres | Industria N° de consultas realizadas 32,521 18.234
habilitados
N° de batidas de caza 38.165 38.464
10.5. Medidas para la reducciéon de la | Direccion Xeral de N° de manuales de buenas précticas desarrollados 0 1.000
siniestralidad con fauna Patrimonio Natural
N° de cursos de seguridad en la caza y primeros auxilios 1 1
10.6. Monitorizacion de los tramos de Agencia Galleaa de
concentracién de accidentes con animales 9 9 N° de atropellos de animales en tramos con vallado reforzado 18 18
Infraestructuras (AXI)
(TCAAS).
19.7. Charlas |nformat|\(as sobrg segurldad Direccién Xeral de Maiores | N° de charlas celebradas 3 13
vial en centros sociocomunitarios de L . o -
bienestar e Atencidn Sociosanitaria N° de personas mayores informadas 100 805
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Otras acciones estratégicas de caracter transversal

ACCION

A. Adhesion de la Xunta de Galicia a la
Carta Europea de la Seguridad Vial

RESPONSABLE

Agencia Gallega de
Infraestructuras (AXI)

INDICADORES DE DESEMPENO

Formalizacion de la adhesién y actualizacién anual

MEDICION

2022

2023

B. Plan de transporte publico de Galicia

Direccién Xeral de
Mobilidade

Municipios adheridos al plan a través de Areas de transporte

metropolitano o del Area de Transporte de Galicia 68 68

NUmero de tarjetas de transporte emitidas 55.833 135.162

Numero de tarjetas “Xente Nova“ emitidas 36.570 28.185

Servicios prestados (veh*km/afio) 57.441.842,09 57.940.570
3.539 total 3.578 total

Lineas de servicios (totales/compartido/a demanda)

2.276 compartida
2.333 bajo demanda

2.241 compartida
2.361 bajo demanda

C. Implantacién de tecnologia para
mejorar la seguridad vial

Agencia Gallega de
Infraestructuras (AXI)

ACCION ELIMINADA

D. Programa de obtencién del permiso
de conducir para personas en riesgo de
exclusion social

Direccién Xeral de Inclusion
Social

N° de participantes en el programa

18

16

144

30/05/2024
se adhiere



3. CONCLUSIONES

A continuacidn, se presentan las conclusiones derivadas del andlisis de evolucién de
los primeros afios de aplicacion del Plan de Seguridad Vial 2022-2025. Visién Cero.

Seguimiento del Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-2025. Vision Cero:

— EL Plan se ha desarrollado segun lo previsto: de las 58 acciones inicialmente
propuestas, en los dos primeros afios de aplicacién del Plan (2022 y 2023), tan
solo se ha eliminado una accidn (C- Implantacion de tecnologia para la mejora
de la seguridad vial).

— En 2023, el 90% de las acciones recogidas en el plan, es decir, 52 acciones, ya
han sido puestas en marcha.

— No han sido desarrolladas 5 de las acciones recogidas.

— Se ha eliminado la accién C- “Implantacion de tecnologia para la mejora de la
seguridad vial”, debido a las dificultades para hacer el seguimiento de los
proyectos que realizan diversas entidades implicadas en este campo. Ademas,
en otro tipo de tecnologia, como por ejemplo las medidas tecnologicas para
avisar a los usuarios de las vias de la presencia de animales, se esta en un
momento de andlisis sobre la eficacia de las distintas soluciones que hay en el
mercado, previo a su implantacién.

— Se estima necesario continuar con un esfuerzo constante con implicacién de
todos los sectores para conseguir los objetivos de visidn cero previstos en el
Plan.

— En la reunién de seguimiento que se ha realizado con las Consellerias de la
Xunta de Galicia, se ha puesto de manifiesto que existen sinergias entre
distintas entidades, especialmente en el ambito de la concienciacién y
educacion, por lo que seria necesario reforzar la colaboracién en este sentido.

— Se han planteado nuevos ambitos de trabajo de cara al proximo Plan de
Seguridad Vial que, especificamente en el dmbito de la seguridad vial laboral
y de la implicacién de las empresas; si bien no estan lo suficientemente
maduros actualmente como para incluirlos en el Plan en vigor, se incorporaran
en Planes posteriores.
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Participacion institucional y social en el Plan de Seguridad Vial de Galicia 2022-
2025. Vision Cero:

- Se ha constatado un interés creciente por el Plan de Seguridad Vial de Galicia,
incrementandose la participacion institucional y de agentes sociales, lo que
supone un respaldo para la continuidad del trabajo que se viene realizando.

- Preocupan especialmente los riesgos asociados al incumplimiento de las
normas, en particular los relacionados con el consumo de alcohol, drogas y
psicofarmacos, que estan presentes en un elevado niumero de victimas de
siniestros mortales. Por ello, es importante actuar con contundencia para
impedir que exista una cierta sensacion de impunidad ante este tipo de
conductas. Asimismo, se debe trabajar en conseguir que los procedimientos
de control sean mas visibles para la ciudadania, adaptandolos al uso de las
nuevas tecnologias que realizan algunos usuarios. En este sentido, la
publicidad puede ayudar a trasladar este mensaje a la sociedad.

- Se destaca el interés de trabajar de manera coordinada entre las
administraciones titulares de vias para la mejora de la seguridad de las
infraestructuras, dando asi continuidad a la labor que se realiza en la comision
ya existente. Ademas, es importante tener en cuenta las opiniones de los
usuarios, de manera organizada.

- La asistencia psicoldgica a las victimas y a sus familiares se debe plantear a lo
largo de todo el proceso, tanto desde que se produce el siniestro,
independientemente de sus consecuencias, y los meses posteriores. Asimismo,
es preciso trabajar en el desarrollo de protocolos para la comunicacion con los
familiares de las victimas desde los centros hospitalarios.

- Enrelacidn a la siniestralidad de los motociclistas, es un ambito de trabajo que
preocupa especialmente, debido al aumento de las cifras de siniestros y
victimas en los ultimos afios. Desde el convencimiento de que las motocicletas
y ciclomotores desempefian un importante papel en la movilidad sostenible,
se apuesta por una colaboracién entre las administraciones y las plataformas
de usuarios para continuar avanzando en la linea de la mejora de la seguridad.

- En el ambito de la educacidn, es importante garantizar la disponibilidad de
profesionales adecuadamente formados para poder impartir los contenidos a
los escolares a lo largo de todas las etapas educativas, considerando el papel
del usuario como peatdn, ciclistas, usuario de ciclomotor, motociclistas,
pasajero, conductor, etc. En este contexto, existen espacios para la
colaboracion entre las administraciones y los agentes sociales, que ya estan
dando buenos resultados.



- En el ambito de la prevencién, es importante seguir trabajando en todos los
ambitos, considerando también la labor que realizan usuarios como los
vehiculos de asistencia en carretera o los transportistas, que necesitan
medidas de seguridad adecuadas e infraestructuras especificas para favorecer
su descanso.

- También en el ambito de la infraestructura, ademas de todas las actuaciones
que se realizan por parte de las diferentes administraciones de carreteras, es
importante garantizar el adecuado disefio de las paradas de autobus e
incorporar los mejores parametros de seguridad desde la planificacién a la
puesta en servicio de las infraestructuras, considerando el disefo, la
construccion, la explotacion y el mantenimiento, con la colaboracion de los
profesionales mdas adecuados para su ejecucidn.

Evolucion de la siniestralidad vial a escala global:

- La evolucién de los registros de siniestralidad en Galicia, en Espafa y en el
ambito europeo no es la deseada; se aprecia un estancamiento e incluso un
repunte en las cifras, especialmente tras la abrupta bajada de la siniestralidad
asociada al descenso de la movilidad con la pandemia del Covid-19. Por ello, es
preciso sequir trabajando de manera coordinada desde todos los sectores de
la administracién publica, con el apoyo del sector privado, los centros de
investigacion, medios de comunicacion, fuerzas de seguridad, etc. asi como la
sociedad en su conjunto, desde la perspectiva del “Sistema Seguro”.



