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0. INTRODUCCION

El objeto de la presente “Estrategia de Actuacidon en Tramos de Concentracidon de Accidentes”
es desarrollar una planificacién de actuaciones en los Tramos de Concentracidon de Accidentes
(en adelante TCA) registrados como tal en el afio 2021 en la Rede Autondémica de Estradas de
Galicia (RAEGA).

En lo relativo al afio 2020, se debe tener en consideracidn la situacién de pandemia global
derivada de la COVID-19. La entrada en vigor del RD 463/2020, de 14 de marzo, implicé una seria
de limitaciones a la movilidad que derivaron en una reduccion de desplazamientos y de la
accidentalidad en general.

En el afio 2021 se han registrado 26 TCAs, 8 en la provincia de A Coruia, 1 en la provincia de
Lugo y 17 en la provincia de Pontevedra. Los datos de accidentalidad correspondientes a estos
tramos son los siguientes:
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AC-174 2,8 37| 10 10 10,00 12.571 45,49 3| 13.470 61,02 0| 13.466 0,00 1] 13.362| 20,50 41 11.235 97,54 2| 11.323 48,39
AC-221 2,8 39| 1,2 10 8,33 3.139 143,98 3 3.363| 203,67 2 3.362 | 135,82 2 3.336 | 136,88 2 2.805| 162,79 1 2.827 80,76
AC-523 0,0 2,2 23 24 10,43 11.111 51,87 1] 11.478 10,38 4] 11.003 43,30 5| 12.011| 49,59 5 9.856 60,43 9| 11.208 95,65
AC-543 88| 10,1| 1,4 13 9,29 6.535 77,93 5 6.443 | 151,87 2 6.170 63,43 4 6.830 | 114,61 1 5.956 32,86 1 7.274 26,90
AC-552 | 22,8 | 240| 1,3 11 8,46 11.659 41,00 2| 12.562 33,55 2| 12.216 34,50 1] 12.414| 16,98 3| 10.166 62,19 3| 10.938 57,80
AC-552 | 28,5| 30,2| 1,8 19 10,56 13.880 43,41 2| 14.955 20,36 3| 14544 31,40 2| 14.778 | 20,60 5| 12.103 62,88 7| 13.021 81,83
AC-552 | 743| 753| 11 10 9,09 4.415 117,42 3 4.432 | 168,59 0 4.446 0,00 3 4.528 | 165,02 3 3.669 | 203,65 1 4.999 49,82
AC-862 1,9 45| 2,7 45 16,67 10.083 89,65 11| 10.470| 106,61 5| 10.333 49,10 14| 10.118 | 140,40 3 9.297 32,74 12| 10.198| 119,40
LU-862 | 834] 851| 1,8 21 11,67 9.260 67,84 7 9.261| 115,05 7 9.601| 110,97 4 9.643| 63,14 1 7.915 19,23 2 9.878 30,82
PO-315 0,0 1,71 18 23 12,78 3.742 191,19 3 3.549| 128,66 8 3.610| 337,30 4 3.926 | 155,08 6 3.497| 261,15 2 4.127 73,76
PO-325 2,2 39| 18 23 12,78 12.573 54,25 8| 12.473 97,62 6| 12.537 72,84 6| 13.521| 67,54 0| 10.607 0,00 3| 13.725 33,27
PO-325 4,5 54| 10 13 13,00 9.222 77,16 6 9.617| 170,93 4 9.666 | 113,38 1 9.582| 28,59 2 7.517 72,89 0 9.727 0,00
PO-325 | 11,5] 13,3| 19 23 12,11 9.222 70,68 7 9.617| 104,96 3 9.666 44,75 10 9.582 | 150,49 2 7.517 38,37 1 9.727 14,82
PO-330 53 70| 1,8 18 10,00 6.453 87,73 1 8.089 18,82 7 7.802 | 136,56 1 6.001| 25,36 3 4.663 97,92 6 5.709| 159,97
PO-331 1,3 23| 11 10 9,09 7.378 72,28 3 6.043 | 123,65 2 5.888 84,60 2 9.148 | 54,45 2 7.108 70,08 1 8.702 28,62
PO-331 | 11,2 129| 1.8 21 11,67 9.235 75,87 5 7.904 96,28 8 7.701| 158,12 3| 11.204| 40,76 4 8.706 69,93 1] 10.658 14,28
PO-340 | 17,9] 189| 1,1 13 11,82 15.709 40,60 2| 15.000 33,21 2| 15.397 32,35 3] 17.198 | 43,45 2| 13.492 36,92 4| 17.459 57,06
PO-404 | 0,5 16| 1,2 10 8,33 4.462 101,29 1 4.683 48,75 5 4.616| 247,30 1 4.704 | 48,54 1 3.866 59,06 2 4.441| 102,82
PO-549 39 49| 11 12 10,91 9.287 64,72 3| 10.175 73,43 3| 10.073 74,18 1 9.803| 2541 2 7.569 65,81 3 8.815 84,76
PO-549 8,4 98] 1,5 15 10,00 6.847 81,15 3 7.255 75,53 2 7.233 50,50 3 7.352| 74,53 3 5.732 95,59 4 6.665| 109,62
PO-550 8,4 94| 11 13 11,82 8.188 77,96 2 8.868 56,17 3 8.657 86,31 5 8.807 | 141,40 2 6.692 74,44 1 7.915 31,47
PO-551 | 10,1| 11,1 1,1 16 14,55 11.531 69,03 5| 13.797 90,26 2| 12.576 39,61 1| 10.831| 23,00 3 9.441 79,14 5| 11.008| 113,13
PO-551 | 21,0 22,8| 1,9 21 11,05 9.527 63,33 6| 10.971 78,86 5] 11.440 63,02 1 9.752| 14,79 0 7.360 0,00 9 8.113 | 159,96
PO-551 | 31,4] 32,3| 1,0 16 16,00 10.922 79,17 5| 14.309 95,73 3] 13911 59,08 5 9.924 | 138,04 2 7.605 72,05 1 8.859 30,93
PO-552 1,0 33| 24 47 19,58 17.258 61,72 7| 18.284 43,70 16| 17.813| 102,54 9| 17.864| 57,51 6| 14.535 47,12 9| 17.795 57,74
PO-552 | 10,6 | 13,9| 3,4 42 12,35 14.194 48,39 7| 14.966 37,69 9| 14.581 49,74 5| 14.623| 27,55 10| 12.049 66,88 11| 14.752 60,09
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En esta Estrategia de Actuacion, se van a analizar los siguientes TCAs:

Carretera TCA Inicio TCA Final Lonx (km)

AC-174 2+800 3+700 1,0
AC-221 2+800 3+900 1,2
AC-523 0+000 2+200 2,3
AC-552 22+800 24+000 1,3
AC-552 28+500 30+200 1,8
AC-552 74+300 75+300 1,1
AC-862 1+900 4+500 2,7
LU-862 83+400 85+100 1,8
PO-315 0+000 1+700 1,8
PO-325 2+200 3+900 1,8
PO-325 4+500 5+400 1,0
PO-325 11+500 13+300 19
PO-331 1+300 2+300 1,1
PO-340 17+900 18+900 1,1
PO-404 0+500 1+600 1,2
PO-549 3+900 4+900 1,1
PO-549 8+400 9+800 1,5
PO-550 8+400 9+400 1,1
PO-551 10+100 11+100 1,1
PO-552 1+000 3+300 2,4
PO-552 10+600 13+900 3,4

De estos 21 TCAs, 4 han aparecido por primera vez en 2021, 3 se mantienen exactamente en el
mismo tramo, 5 se mantienen en la misma carretera, pero con diferentes PK, ya que varia su
longitud, mientras que 9 mantienen carretera y PK, aunque con una pequefia variacién de
longitud.

Por otro lado, los 5 TCAs restantes no analizados, son los siguientes:

Carretera TCA Inicio TCA Final Lonx (km)

AC-543 8,8 10,1 1,4
PO-330 5,3 7,0 1,8
PO-331 11,2 12,9 1,8
PO-551 21,0 22,8 1,9
PO-551 31,4 32,3 1,0
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e TCA AC-543, PK 8.8-10.1

Este tramo entre el PK 8+800 y el PK 10+100 de la AC-543 no se analiza en la Estrategia de
Actuacion en TCAS de 2021 porque se esta tramitando un Convenio de Colaboracién con el
Concello de Bridn, en el que la AXI realizara unas actuaciones de mejora del tramo situado entre
los PKs 8+390-10+000, y se cambiard la titularidad del tramo a favor del Concello. Las
actuaciones de mejora que se van a realizar son: Fresado de toda la superficie del tramo de la
via, reposicion de la capa de rodadura en los dos carriles, arcenes y bandas de estacionamiento
con mezcla bituminosa en caliente, reposicion de los servicios: alumbrado publico, saneamiento,
pluviales y sefializacién horizontal, pintado de paso de peatones, lineas, flechas y simbolos.

e TCAPO-330, PK5.3-7.0

Este tramo entre el PK 5+300 y el PK 7+000 de la PO-330 no se analiza en la Estrategia de
Actuacién en TCAS de 2021 porque esta ejecutandose la obra de clave PO/19/158.06. El 1 de
junio de 2022 se iniciaron las obras de Mejora de Seguridad Vial (MSV) y mejora de accesibilidad
en la PO-330, en los PKs 0+000-0+450; 1+700; 2+800; 3+100; 4+300; 4+530; 4+700; 5+970;
5+700-6+800. En esta obra para la eliminacidn del TCA de Valadares, se ejecutan varias
actuaciones de mejora en intersecciones, en pasos de peatones, se hacen dos nuevas glorietas,
etc. Esta prevista que la obra termine en el primer trimestre de 2023.

e TCAPO-331,PK11.2-12.9

Este tramo entre el PK 11+200 y el PK 12+900 de la PO-331 no se analiza en esta Estrategia de
Actuacion en TCAS de 2021 por la obra ejecutada en el segundo semestre de 2020 de clave
PO/17/137.06. Esta obra consiste en la mejora de seguridad vial del tramo de la PO-331 del Pk
11+200 al 14+600, en el entorno del TCA. Se han mejorado varias intersecciones, aumentando
visibilidades y disponiendo cufias de incorporacién y carriles centrales de espera, se ha
construido una nueva glorieta, reforzando el firme, actuando para dar continuidad a los
itinerarios peatonales, etc. En el afio 2021 han bajado los accidentes, registrandose 1.

e TCAPO-551, PK21.0-22.8

Este tramo entre el PK 21+000 y el PK 22+800 de la PO-551 no se analiza en esta Estrategia de
Actuacion en TCAS de 2021 porque ya esta en obras desde mayo de 2022, con una prevision de
finalizacion de las mismas durante los primeros meses de 2023. Las obras son las
correspondientes al proyecto de mejora de seguridad vial en el entorno del TCA en la PO-551,
Pk 21+100 a 23+000, de clave PO/17/148.06, en las que se amplia la carretera, actudndose en
las intersecciones, mejorando las aceras, los pasos de peatones y las paradas de autobus,
ademas de ordenar aparcamientos. En Moafia la actuacién también comprende la ejecucién de
una nueva glorieta.

e TCAPO-551,PK31.4-32.3

Este tramo entre el PK 31+400 y el PK 32+300 de la PO-551 no se analiza en esta Estrategia de
Actuacion en TCAS de 2021 porque acaban de terminarse las obras relativas al proyecto de
mejora de seguridad vial en el TCA entre los Pks 29+000 y 32+700, de clave PO/17/149.06. Las
obras se han llevado a cabo de mayo de 2021 a julio de 2022. En estas obras se han habilitado
nuevos pasos de peatones y se han acondicionado otros, incluso con sefializacidn inteligente
para facilitar su percepcion. En las obras también se han mejorado intersecciones, como la del
puerto de Domaio, en la que se ha ejecutado una glorieta, que permite los giros en condiciones
seguras en ese punto y contribuird al calmado del trafico. También se ha renovado el
balizamiento y la sefializacién vertical donde asi ha sido necesario.
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1. ANALISIS DE ACCIDENTALIDAD EN LOS TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES

A continuacion, se presenta el andlisis de accidentalidad realizado, analizando en detalle la
localizacién de los accidentes, sus tipologias y factores concurrentes principales, asi como la
existencia o no de proyectos ya redactados y de actuaciones realizadas o previstas en los tramos
afectados.

1) TCAAC-174,PK2.8-3.7

1.1. ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo a la altura de O Pedregal, en el municipio de Oleiros (A Corufia) en el que los accidentes
se concentran entre los PK 2+800 y 2+900, y entre los PK 3+600 y 3+700.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 2+800, sentido decreciente. Inicio  Foto 2. PK 2+870, sentido creciente. Salida de
del tramo, unién de senda peatonal con un centro de personas con discapacidad.
acera existente.
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Foto 3. PK 2+870. Salida del centro. Falta Foto 4. I5K 34080, sentido creciente. Vista

sefal de STOP. general. Parada de bus, finaliza la senda y
después de la parada de bus continta la acera
existente.

Foto 5. PK 3+150, sentido creciente. Foto 6. PK 3+140. Incorporaciéon margen
Incorporacién margen derecho y salida derecho con sefial de STOP, sélo se permite
residencia de mayores en margen izquierdo. salida en sentido creciente. Falta sefal
Tacos en pintura para giros. direccién obligatoria.

Foto 7. PK 3+220, sentido creciente. Vista Foto 8. PK 3+250, sentido decreciente. Vista
general, entrada residencia. Termina la acera  general, entrada residencia. Termina la acera
y después continua la senda. y después continua la senda.
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Foto 9. PK 3+220. Mal pintados o borrados Foto 10. PK 3+390, sentido creciente.
los tacos. Es un lugar préximo a una glorieta. Incorporacién margen derecho. Mala
visibilidad, hay mucha vegetacién.
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Foto 11. PK 3+390. Incorporacién margen ] ]

izquierdo con sefial STOP. Foto 12. PK 3+390, sentido creciente. Falta

paso de peatones para dar continuidad a la
senda.

Foto 13. PK 3+430, sentido creciente. Vista Foto 14. PK 3+550, sentido creciente. Vista

general. Buena visibilidad, pero sefial de general, sefial paso de peatonesy limite de
peligro paso de peatones oculta por la velocidad. Convendria repintar el paso de
vegetacion. peatones y elevar bordillo en el margen

derecho e igualarlo a los anteriores.
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Foto 15. PK 3+560, sentido creciente. Vista  Foto 16. PK 3+600, sentido creciente. Entrada
general, ‘para?das de bus en margenes rotonda, sefial de ceda el paso antiguay un
izquierdo y derecho. poco oculta por la vegetacion.

W

Foto 17. PK 34650, entrada a glorieta. AC- Foto 18. PK 3+600, sentido decreciente. Sefial
190 Santa Cruz. Sefial de ceda muy de parada de bus oculta por la vegetacion.

deteriorada.

Foto 19. PK 3+680. Vista general de la Foto 20. PK 34700, sentido decreciente. Vista
glorieta. Sefal de ceda antigua. general final del tramo. Paso de peatones.
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Accidentes con victimas
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2017 2018 2019 2020 2021

El nimero de accidentes en 2021 (2 accidentes) disminuyé con respecto a 2020, pero es superior
respecto al nimero de accidentes en 2019 y en 2018. De todos los accidentes ocurridos desde
2017 a 2021, el 50% fueron por alcance, no se registraron victimas mortales, y el 60% de los
accidentes tuvieron lugar en sentido ascendente.

En los ultimos 5 afos ha habido dos accidentes por atropello en el paso de peatones del PK
3+550.

El firme en todos los accidentes estaba seco, excepto en los accidentes por alcance de los PK
2+800-2+900.

1.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

Entre enero de 2018 y mayo 2019 se realizé la obra de “Itinerario peonil e ciclista na AC-174,
treito: Montrove-As Pedreiras PQ 2+440 — 3+600, e na AC-190, treito: O Carballo-As Pedreiras
PQ 0+200 — 0+620, Oleiros”, de clave AC/16/092.06.

1.3.PROPUESTAS DE ACTUACION
Se proponen a continuacion una serie de medidas a tomar en este TCA:

- Anulacién de giros a la izquierda.
- Instalacién de bandas reductoras de velocidad en las inmediaciones de la glorieta.
- Mejora de la sefalizacion vertical y horizontal en la glorieta.
- Despeje y desbroce de margenes para mejora de la visibilidad y el drenaje de pluviales.
- Mejora de la sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones.
- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs 3+550 y 3+700:
o lluminacién especifica y sefializacién LED.
o Elevar bordillo en el PK 3+550 y sefializarlo en amarillo al igual que los dos
anteriores existentes.
o Correccion acceso previo al paso de peatones del PK 3+550.

10
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-

SENALIZACION VERTICALY
HORIZONTALEN LAS
NCORPORACIONES

BANDAS REDUCTORAS
DEVELOQIDAD

BANDAS REDUCTORAS DE VELOCIDAD
Y ELEVACION DE BORDILLO

\

1.4.VALORACION ECONOMICA

Ne
PK inicio — ACCIDENTES s EXPROPIACION
TCA PK p ACTUACION IMPORTE
¢ PK fin (ULTIMOS 5 CTUACIO 0 (S/N)
ANOS)
Sefializacion vertical y
TODO EL .
TRAMO 10 horlzontal gn las 2.800,00 € NO
incorporaciones
TODO EL Adecuacion accesibilidad de las
TRAMO 10 aceras 1.400,00 € NO
3+100 1 Desbroce de margenes 826,00 € NO
24800 34600 5 Mejora de senéllzauon vertical 2.100,00 € NO
AC-174 34700 y horizontal
34550 2 lluminacion especifica y 3.002,16 € NO
sefializacién LED
34550 ) Corret?cmn acceso_prewo e 350,00 € NO
igualar bordillo
34700 2 lluminacion especifica y 3.002,16 € NO
sefializacién LED
34750 2 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
TOTAL 14.545,26 €

11
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2) TCAAC-221,PK2.8-3.9

2.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo a la altura de A Gandara, en Oleiros. El mayor nimero de accidentes se concentra en el
PK 34200 (3 accidentes) siendo también conflictivo el PK 3+600 con 2 accidentes.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 2+840, sentido creciente. Curva  Foto 2. PK 2+850, sentido decreciente. Curva
pronunciada a la izquierda, se pierde la pronunciada a la derecha, visibilidad
visibilidad del trazado. reducida.

12
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Foto 3. PK 2+860. Acceso a viviendas margen
derecho, sin sefalizacidn vertical ni derecho, sin sefializacién vertical ni

horizontal. horizontal.

Foto 5. PK 3+000, sentido decreciente. Curva Foto 6. PK 3+130. Incorporaciéon margen
pronunciada a la izquierda, se pierde la izquierdo sin ninguna sefializacién. Linea
visibilidad del trazado. continua en el tramo.

Foto 7. PK 3 +350, sentido creciente. Vista Foto 8. PK 3+420, sentido creciente. Vista
general, velocidad limitada a 70 km/h con general, seializacidn en mal estado de tramo
linea continua. de curvas y velocidad recomendada. Arcén
margen derecho inexistente.

13
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Foto 9. PK 3+460, sentido creciente. Marcas Foto 10. PK 3+500. Incorporacién margen
viales desgastadas, se permite el giro a la derecho con sefial de STOP antigua y en mal

izquierda para acceder a la gasolinera, tacos estado. No existe sefializacion horizontal.

muy desgastados.

Foto 11. PK 3+550, sentido decreciente. Foto 12. PK 3+550. Firme agrietado, espiras
Vista general, acceso a la gasolinera. magnéticas de datos de trafico.

Foto 13. PK 3+660, sentido decreciente. Fto 14. PK 3+670. Camino de acceso a

Vista general, sucesidn de curvas a izquierda propiedades, margen izquierdo. Sin
y derecha. Existe un solo panel direccional.  sefializacidn vertical ni horizontal, cambio de

tipo de pavimento y diferencia de cota.

14
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Foto 15. PK 3+680. Accesos a viviendas Foto 16. PK 34700, sentido creciente. Vista
margen izquierdo. No existe sefializacion. general, tramo recto con buena visibilidad,
firme agrietado.

i o AR T e i
Foto 17. PK 3+750. Accesos a propiedades Foto 18. PK 3+840, sentido creciente. Vista
margen derecho, cambio en el tipo de general, cambio de rasante y firme
pavimento. agrietado. Se permiten giros a la izquierda.
- 7

Foto 19. PK 3+850. Incorporacién margen Foto 20. PK 3+900. Sefial de STOP oculta por
izquierdo. Sefializacién vertical de STOP en la vegetacidn, incorporacién margen
mal estado y oculta por la vegetacién. No derecho.

existe sefializacion horizontal.

15
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Foto 22. PK 3+900. Incorporacién margen

Fotol 21. PIK 3+900. Incorporacién margen

izquierdo. Sefalizacién horizontal en mal izquierdo sentido decreciente. Firme
estado. agrietado, cambio de cota.
= -

Foto 23. PK 3+900. Incorporacién margen Foto 24. PK 34900, sentido creciente. Vista
izquierdo hacia sentido creciente. Marcas general pavimento agrietado.

viales en mal estado, grieta en el pavimento

gue genera un pequefio escalén.

Accidentes con victimas
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En 2018, 2019y 2020 se mantuvo el nimero de accidentes (2), pero en 2021 se registré un Unico
accidente.

Del total de accidentes desde 2017, ninguno registré victimas mortales y el 50% de los
accidentes fueron colisiones (30% colision frontolateral y 20% colisidn frontal). El 70% de los
accidentes fueron en sentido ascendente.

En el 80% de los accidentes, el firme estaba mojado. También se producen accidentes en una
curva entre los PK 34300 y 3+500 donde esta situada la salida de una gasolinera.

2.2.ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo en el tramo, de agosto a diciembre de 2019 se
ejecutd la actuacion “Reforzo de firme localizado nas estradas AC-163, AC-182, AC-214, AC-221,
AC-230, AC-400, AC-413, AC-415, AC-552, entre otras, de clave AC/17/113.02".

Esta actuacién afecta al tramo de la AC-221, SAN PEDRO DE NOS (N-VI) - MABEGONDO (AC-542)
PKs 1+400-5+200. Los trabajos comprendidos en este proyecto fueron los siguientes:

“El tramo de estudio de esta carretera corresponde a los PKs 1+400— 5+200, en el cual el principal
dafio que se observa es el cuarteo en malla fina (piel de cocodrilo) de la capa de rodadura.

Adicionalmente, el tramo presenta grietas longitudinales a lo largo de una gran extension del
mismo y desgaste de los dridos de la capa de rodadura en determinados puntos:

CARRETERA TRAMO (Pk) SOLUCION ADOPTADA

1+400-4+200 FRESADO Y REPOSICION LOCALIZADA
AC-221 4+200-4+900 FRESADO Y REPOSICION LOCALIZADO Y MICROFS8
4+900-5+200 FRESADO Y REPOSICION LOCALIZADA

Se instalardn resaltes en bandas longitudinales de borde de carril de 15 cm de ancho con tacos
de 100x50x3 mm. Se dispondrdn en los tramos que ya los presenten antes de llevar a cabo la
actuacion, este es el caso de los siguientes tramos: ® AC-221 tramo 1+500 — 5+150”.

Se ha llevado a cabo recientemente la construccién de una nueva glorieta situada en la
interseccion existente en el P.K. 3+280.

2.3.PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 60 km/h en todo el tramo.

- Desbrocey limpieza de la vegetacidn en las zonas de curva para mejorar su visibilidad.

- Seiializacién especifica de zona de curvas.

- Instalacién de sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones.

- Rehabilitacién del firme en el tramo y cunetas de seguridad.

- Senda en el margen derecho sentido creciente en todo el tramo.

- Mover parada de autobus al margen derecho en el PK 3+380.
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S RAUZACION VERTICAL Y HORZOXTAL EN
INCORPORALIONES

2.4.VALORACION ECONOMICA

PK Ne
inicio ACCIDENTES A EXPROPIACION
TCA _PK PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
fin ANOS)
2+600 - Sefializacion zona con curvas 222,10 € NO
2+800 1 Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
34380 1 Modificacion rfarada de 2.800,00 € NO
autobus
3+500 1 Sefializacion zona con curvas 222,10 € NO
34900 - Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
TODO
EL 10 Desbroce de margenes 2.450,00 € NO
TRAMO
T?EIBO 10 Limitacion de velocidad a 60 928,65 € NO
TRAMO km/h
2+800 | TODO
AC-221 | - EL 10 Rehabilitacion del firme 140.000,00 € NO
3+900 | TRAMO
TODO
EL 10 Cunetas de seguridad 1.540,00 € NO
TRAMO
TOEEO 10 Adecuacion accesibilidad de 1.400,00 € NO
TRAMO las aceras
TODO Ejecucion de nueva senda
EL 10 (longitud 1,1 km) 253.878,92 € NO
TRAMO !
TODO Sefializacion vertical y
EL 10 horizontal en las 2.240,00 € NO
TRAMO incorporaciones
TOTAL 406.125,95 €
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3) TCAAC-523,PK0.0-2.2

3.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo entre A Revolta y Peiro de Abaixo, en Culleredo. El mayor nimero de accidentes se sitla
en el PK 0+900 (5 accidentes), donde se encuentra una interseccidn peligrosa en un cruce del
poligono, y en el PK 1+800 (4 accidentes). También se concentran 3 accidentes en los PK: 0+500
y 1+300.

Accidentes con victimas

ozoe
ocoe®
or'o @
090 @
0L0 @
080 e
00T @
oT'T @
o1 e
09T @
0L'T @
o0ce
or'ce
otce

0s0
060
0€'T
or'T
0S'T
08'T
06'T

R
o
S o

Foto 1. PK 0+000, vista del sentido Foto 2. PK 0+100, sentido creciente. Vista
decreciente. general.
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Foto 3. PK 0+100, sentido creciente. Foto 4. PK 0+150, sentido decreciente. Vista
Pavimento agrietado “piel de cocodrilo”. general. Cebreado de separacion de carriles
gastado.

Foto 5. PK 0+350, sentido creciente. Vista Foto 6. PK 0+630, sentido creciente. Vista
general. general.

Foto 7. PK 0+700, sentido creciente. Foto 8. PK 0+700. Incorporaciéon margen
izquierdo sin sefializacién vertical ni horizontal
de STOP.
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Foto 9. PK 0+700. Incorporacién margen Foto 10. PK 0+700. Incorporacién margen
izquierdo, vista hacia sentido creciente. izquierdo cambio en el tipo de pavimento,
vista hacia sentido decreciente.

e

Foto 11. PK 04850, sentido creciente. Vista Foto 12. PK 0+900. Interseccidn, vista
general, carril de deceleracidn. posterior.

Foto 15. PK 04900, interseccidn. Vista Foto 16. PK 0+900, interseccidn. Vista frontal,

frontal, sefializacién horizontal en mal sefializacion vertical de STOP, marcas viales

estado, pavimento agrietado “piel de desgastadas y pavimento agrietado.
cocodrilo”.

21



Ll | AXENCIA B Cofinanciado pola  + wel™==
+0 . GALEGA DE * x ., —
8¢ | INFRAESTRUTURAS Unién Europea — Fondos Europeos

Foto 17. PK 1+000, sentido creciente. Vista Foto 18. PK 1+070. Vegetacion en margen
general, margenes con vegetacién, pueden izquierdo, puede provocar problemas de
provocar problemas de drenaje. drenaje.

Foto 19. PK 1+260, sentido decreciente. Foto 20. PK 1+360 glorieta. Ramal a la DP-
Acumulacion de tierra en el arcén, 3102 Ledofio, cambio de rasante.
discontinuidad en el pavimento por

diferencia de cota.

Foto 21. PK 1+340, sentido creciente, vista

acceso a glorieta. de didmetro 7 metros.

Foto 22. PK 1+350, sentido creciente, glorieta
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A

Foto 23. PK 1+440, sentido creciente. Foto 24. PK 1+450, sentido decreciente.
Blanddn en el arcén con restos de tierra. Acumulacién de tierra o restos de desbroce
bajo la bionda que funcionan como un
bordillo, impidiendo la salida de agua.

Foto 25. PK 1+550, sentido creciente. Foto 26. PK 14590, sentido decreciente,
Acumulacién de tierra y vegetacion bajo la pavimento agrietado “piel de cocodrilo”.
bionda, problemas de drenaje.

Foto 27. PK 1+760, sentido decreciente. Foto 28. PK 1+770, sentido creciente, isleta
Balizamiento en mal estado antes de la central.
glorieta.
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Foto 29. PK 1+810, ramal glorieta DP-3109 Foto 30. PK 1+780, sentido decreciente,
Peiro. Restos de vegetacién margen derecho cuneta descubierta.
y marcas de frenadas de vehiculos.

Accidentes con victimas
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Se registra un aumento considerable en el nimero de accidentes en 2021 (9 accidentes) con
respecto a 2019 y 2020 (5 accidentes). Del total de accidentes producidos en el tramo en los
ultimos 5 anos, el 66,67% fueron colisiones; siendo el 50% colision frontolateral, 8,33% colisidon
frontal, 4,17% colisidn lateral y 4,17% colisién multiple. Hay un reparto equitativo en cuanto al
sentido en el que se produjeron los accidentes (10 en ascendente, 9 en descendente y 5 mixto).
De los 24 accidentes que tuvieron lugar desde el 2017, ninguno ha tenido victimas mortales.

3.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

De septiembre de 2019 a enero de 2020, se ejecutd la obra de “Reforzo de firme localizado nas
estradas AC-523, AC-524, AC-408 e outras, de clave AC/18/148.02. Los trabajos comprendidos
en este proyecto fueron: “Refuerzo de firme entre el PK 1+450 y 1+950”.
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Durante el afio 2023, se va a ejecutar una glorieta en la interseccién del PK 0+900 (Punto donde
se concentran la mayor parte de accidentes del tramo) y se va a eliminar la glorieta del PK 1+300.

En la Estrategia de Actuacién en los TCAS del afio 2020 se propuso:

- Limitacién de velocidad en todo el tramo a 60 Km/h.

- Posible construccion de una glorieta en caso de valorarse necesario en la interseccion del PK
0,9 (punto dénde se concentran la mayor parte de los accidentes del tramo).

- Limpieza de margenes y cunetas para mejorar el drenaje superficial.

- Mejora de las marcas viales.

- La instalacién de bandas reductoras de velocidad.
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3.3.PROPUESTAS DE ACTUACION

En este TCA las medidas propuestas para mejorar la accidentabilidad son las siguientes:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 60 km/h en todo el tramo.
- Limpieza de margenes y cunetas para mejorar el drenaje superficial.
- Rehabilitacién del firme en todo el tramo.
- Mejora de las marcas viales.
- Instalacién de barrera de seguridad de proteccién lateral en los tramos intermedios
donde actualmente no existe.
- Realizacién de actuaciones para disminuir la velocidad en las glorietas del tramo:
o PK1+770: Instalacién de bandas reductoras de velocidad.
o Reduccion de ancho de carriles entre la glorieta del Pk 0+000 y el PK 1+770.
- Autorizada la ejecucién de una nueva glorieta en el PK 04900 y la eliminacién de la
glorieta del PK 1+300.

7

PK0%0007

EJECUCION NUEVA GLORIETA

BANDAS REDUCTORASDE -
VELOCIDAD Y REDUCCIGN / = a B -l |
ANCHO DE CARRILES ,
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3.4.VALORACION ECONOMICA

PK N2
inicio ACCIDENTES 2 EXPROPIACIO
TCA PK p ACTUACION IMPORTE
c - PK (ULTIMOS 5 UL 2 N (S/N)
fin ANOS)
0+000 - 14770 4 Reduccion deancho |1 451,95 ¢ NO
de carril
14800 4 Bandasreductoras | 0, o, ¢ NO
de velocidad
TODO EL 24 , Limpieza de 3.557.40 € NO
0+000 TRAMO margenes y cunetas
TODO EL Limitacién de
AC-523 -
24200 TRAMO 24 velocidad a 60 km/h 464,32 € NO
TODO EL Rehabilitacion del
TRAMO 24 firme 280.000,00 € NO
Instalacion de
TRAMOS barrera de
INTERMEDIOS - ion | | 101.255,44 € NO
DISCONTINUOS proteccién latera
ambos margenes
TOTAL 402.794,05 €
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4) TCAAC-552,PK22.8-24.0

4.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo a la altura de A Teixoeira, en A Laracha (Corufia), el mayor punto de concentracion de
accidentes se encuentra en el PK 23+200 (5 accidentes), lugar en el que hay una rotonda.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 22+850, sentido creciente. Foto 2. PK 224850, sentido creciente,
Incorporacién margen derecho. Sin sefial de interseccion margen izquierdo con carriles
STOP. centrales de espera, aceleracién y cambio de
sentido.
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Foto 3. PK 22+890, sentido decreciente, Foto 4. PK 22+970, sentido creciente.
interseccion margen izquierdo Entrada bascula y sefializacion glorieta.

Foto 5. PK 23+000, sentido creciente. Foto 6. PK 23+020, incorporacidn margen
Entrada y salida aserradero y béscula sin derecho sin sefial de STOP.
sefial de STOP.

a7
.

Foto 7. PK 23+140, sentido creciente, vista Foto 8. PK 23+200, glorieta con mayor punto
general acceso autopista. Isletas de la de concentracién de accidentes.
glorieta pequeas.
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Foto 9. PK 23+180, sentido decreciente, vista  Foto 10. PK 234320, sentido creciente, vista
general senda. general parada bus margen derecho.

Foto 11. PK 23+330, sentido decreciente, Foto 12. PK 23+330, sentido creciente,
vista general, blandones en margen blandones en margen izquierdo.
izquierdo.

Foto 15. PK 23+420, sentido creciente, Foto 16. PK 23+420, sentido creciente,
intersecciéon margen izquierdo, escasa blandén.
visibilidad.
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Foto 17. PK 23+420, sentido creciente, zona Foto 18. PK 23+450, sentido decreciente,
arcén +/- 1.00 m en margen izquierdo. blandén en margen izquierdo, arcén +/-1.0m

Foto 19. PK 25+520, sentido creciente. Vista  Foto 20. PK 23+540, sentido creciente. Vista
general, blandones en margen derecho. general, blandones en margen derecho.

Foto 21. PK 23+610, sentido decreciente, Foto 22. PK 23+730, sentido decreciente.
sefializacién de limitacion de velocidad Vista general, sefal area descanso tapada
camuflada. por las hortensias.
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Foto 23. PK 23+820, sentido creciente, Vista Foto 24. PK 23+920, sentido creciente,
general, inicio adelantamiento. blanddn.

Foto 25. PK 23+970, sentido decreciente, Foto 26. PK 24+020, sentido decreciente.
vista general. Vista general, incorporacién margen
izquierdo sin sefial STOP.

Foto 27. PK 24+020, sentido decreciente. Foto 28. PK 24+000, sentido decreciente.
Zona blandén en margen izquierdo, parada Vista general, final de tramo.
de bus.
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Accidentes con victimas
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Aumento de los casos en 2021 y 2020 (3 accidentes) respecto a 2019 (1 accidente). En 2021 tuvo
lugar un accidente con victima mortal (el conductor dio positivo por alcohol).

De todos los accidentes con victimas que tuvieron lugar desde el 2017, hubo un accidente en
2021 con una victima mortal. El 54,54% fueron colisiones, (45,45% colisién frontolateral y 9,09%
colisién multiple). De los 11 accidentes que han tenido lugar en los ultimos 5 afios, 5 han sido en
sentido ascendente, 5 en sentido descendente y 1 mixto.

4.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

De agosto a diciembre de 2019, se ejecutd la obra de “Obra Reforzo de firme localizado nas
estradas AC-163, AC-182, AC-214, AC-221, AC-230, AC-400, AC-413, AC-415, AC-552, entre
outras AC/17/113.02 En AC-552 PK 22+000-24+000, 28+000-29+300”. Esta actuacidon afecta al
tramo de la AC-552, A CORUNA (A GRELA) — CEE (AC-550) PK 28+000-29+300. Los trabajos
comprendidos en este proyecto fueron los siguientes:

“En este tramo se ha detectado la existencia de zonas que presentan roturas de la capa de
rodadura como piel de cocodrilo (cuarteo de malla fina), fisuras finas o grietas longitudinales.

En dreas puntuales de la via, se ha observado la presencia de finos que ascienden desde la
plataforma de la calzada, por lo que se hace necesaria la intervencion para reducir los dafios que
se puedan ocasionar en la base de la carretera.”

22+000-22+710 FRESADG Y REPOSICION LOCALIZADA

22£T10-23+120 FRESADC ¥ REPOSICION LOCALIFADO ¥ MICROFR
AC-E552

23+120-24+000 FRESADO ¥ REPOSICION LOCALIZADA

28+000-20+300 FRESADO ¥ REPOSICION LOCALIZADA

Entre junio y diciembre de 2020 se llevo a cabo la realizacién de la senda peatonal en la AC-552,
entre los PK 23+220y 23+420. AC/20/053.06
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4.3.PROPUESTAS DE ACTUACION

Se propone:

Adopcion de medidas para la adecuacién de la velocidad (especialmente en la glorieta
del Pk 23+200). Propuesta limitacion de velocidad a 60 km/h en todo el tramo y 40km/h
en la glorieta del Pk 23+200.

Instalacién de bandas reductoras de velocidad en las proximidades de la glorieta.
Mejora de la sefializacion horizontal en la interseccion sefalada.

Mejora de la sefializaciéon vertical y horizontal en las incorporaciones seialadas.
Ampliacion de las isletas de la glorieta.

4.4.VVALORACION ECONOMICA

A0t
a SERALZACON
B HORRONTAL

.. N2 ACCIDENTES p
TCA P_KP'E';::’ PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE EXPR((;;:SC'ON
ANOS)
924900 i Senallzfauon hor.l?ontal en 644,00 € NO
interseccion
23+200 5 Bandas reductoras de 1.064,94 € NO
velocidad
234200 5 Ampliacion !sletas dela 1.680,00 € NO
glorieta
234700 5 Senallzfauon hor.l?ontal en 644,00 € NO
interseccion
22+800 - Sefializacidn vertical y
AC-552 TODO EL
24+000 i
TRAMO 11 horlzontal t.an las 980,00 € NO
incorporaciones

TODO EL Limitacién de velocidad a 60

TRAMO 11 km/h 464,32 € NO

Sustitucién de sefializacién
vertical por sefializacién
234200 5 vertical con led (ceda el paso, | 2.856,00 € NO
sentido obligatorio y sefal de
rotonda)
TOTAL 8.333,26 €
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5) TCA AC-552, PK 28.5-30.2

5.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en Bértoa, Carballo (A Coruiia). Los accidentes se concentran practicamente en todo el
tramo, especialmente en el PK 29+100, el 29+500 (donde se situa la glorieta de acceso al
poligono de Bértoa) y en el 28+800.

Accidentes con victimas
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Foto 1 PK 28+610, sentido creciente, Foto 2. PK 28+660, sentido creciente, blandon
blanddn carril derecho. carril izquierdo. Salidas de vivienda en margen
izquierdo y derecho.
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Foto 3. Incorporacion margen izquierdo, PK Foto 4. PK 28+780, sentido creciente, blandén
28+710 sin sefial de STOP carril derecho.

Foto 5. PK 28+800, sentido creciente. Foto 6. Incorporacion margen izquierdo, PK
Blandon carril derecho, salidas de vivienda 28+860, sin sefial de STOP.
en margen izquierdo.

Foto 7. PK 28+900, sentido creciente. Arcén  Foto 8. PK 28+950, sentido creciente. Curva a
con restos de desbroce, impide salida de la izquierda, inicio zona adelantamiento en
agua a la cuneta. sentido decreciente.
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Foto 9. PK 29+130 sentido creciente. Vista Foto 10. PK 29+210, sentido creciente, vista
general, aproximacion a glorieta. general del tramo, curva a la izquierda.
Incorporacion concesionarios.

Foto 11. PK 29+390, sentido decreciente. Foto 12. PK 29+390. Vista general de entraday
Incorporacién a la AC-552 desde rotonda. salida a la rotonda. Acceso al poligono y

autopista.

Foto 13. PK 29+720, sentido creciente, vista Foto 14. PK 29+720, sentido creciente, vista
general, incorporacién margen derecho, general, incorporacién margen izquierdo,
carril bici. acceso a viviendas.
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Foto 15. PK 29+740. Vista general, Foto 16. PK 29+850. Vista general
incorporacién margen izquierdo, cruce. incorporacion margen derecho.

Foto 17. PK 30+170. Vista general Foto 18. PK 30+220. Calle unidireccional sin
incorporaciéon margen izquierdo. Sefal de salida a AC-552 sin sefializacion.
ceda.

Foto 19. PK 30+220. Calle unidireccional sin ~ Foto 20. PK 30+220, sentido decreciente. Vista
salida a AC-552. general incorporaciones margen izquierdo y
margen derecho. Final del tramo.

38



AXENCIA R Cofinanciado pola & ™=
GALEGA DE s o —r—
E INFRAESTRUTURAS Union Europea w— Fondos Europeos

Accidentes con victimas

7
5
3
2 I 2

2017 2018 2019 2020 2021

O B N W N U1 O N

Tendencia creciente en el niUmero de casos en el afio 2021 (7 accidentes) con respecto a 2020
(5) y 2019 (2). El 47,37% de los accidentes de los ultimos 5 afios fueron por alcance. En 2020
hubo un accidente con victima mortal, al irrumpir el peatdn en la calzada y ser atropellado. El
reparto por sentidos es equilibrado (11 accidentes en sentido ascendente, 8 accidentes en
sentido descendiente).

En el PK 29+100 se produce un atropello a persona, y en el PK 29+600 se produce otro atropello
por la irrupcién del peatdn en la calzada.

5.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

Entre abril de 2017 y julio de 2018, se ejecutaron las obras de: “Itinerario peonil e ciclista na AC-
552. Treito: Carballo-Poligono industrial de Bértoa P.Q. 29+400 — 30+480. AC/16/080.06”.

De agosto a diciembre de 2019, se ejecutd la obra de: “Obra Reforzo de firme localizado nas
estradas AC-163, AC-182, AC-214, AC-221, AC-230, AC-400, AC-413, AC-415, AC-552, entre
outras AC/17/113.02 En AC-552 PK 22+000-24+000, 28+000-29+300”. Esta actuacidon afecta al
tramo de la AC-552, A CORUNA (A GRELA) — CEE (AC-550) PK 28+000-29+300. Los trabajos
comprendidos en este proyecto fueron los siguientes:

“En este tramo se ha detectado la existencia de zonas que presentan roturas de la capa de
rodadura como piel de cocodrilo (cuarteo de malla fina), fisuras finas o grietas longitudinales.

En dreas puntuales de la via, se ha observado la presencia de finos que ascienden desde la
plataforma de la calzada, por lo que se hace necesaria la intervencion para reducir los dafios que
se puedan ocasionar en la base de la carretera.”

CARRETERA TRAMO (Pk) SOLUCION ADOPTADA

25+000-20+300 FRESADC Y REPOSICION LOCALIZADA
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En las propuestas de la Estrategia 2021, se encontraban las siguientes:

- La instalacién de bandas reductoras de velocidad en las proximidades de la interseccion de
acceso al poligono.

- La limitacién de la velocidad en todo el tramo de 50 Km/h.

- La instalacién de sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones. Existen varias
incorporaciones a la via principal (AC-552) que no tienen sefializacién de STOP (vias de
titularidad municipal).

5.3.PROPUESTAS DE ACTUACION

Las propuestas de actuacién en este tramo son:

Instalacion de bandas reductoras de velocidad en las proximidades de la interseccidn
de acceso al poligono.

Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacidén de
velocidad a 50 km/h en todo el tramo.

Instalacion de sefializacidn vertical y horizontal en las incorporaciones. Existen varias
incorporaciones a la via principal (AC-552) que no tienen sefializacion de STOP (vias de
titularidad municipal).

Nueva glorieta en la actual interseccion en el PK 28+400.

Avisador acustico en paso de peatones semaforizado en PK 29+750.

Ejecucidon de aceras en el margen izquierdo desde la glorieta del PK 29+400, hasta
unirlas con las aceras existentes, excepto en las entradas y salidas de viviendas y
comercios. La longitud aproximada de los tramos en los que se implantara la acera es
de 150 metros.
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5.4.VALORACION ECONOMICA

N2
PK .
.. ACCIDENTES P EXPROPIACION
TCA |r|;||t<:|f(i)n PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
29+100 4 Bandas reductoras de 1.064,94 € NO
velocidad
28+400 - Nueva glorieta 210.211,35 € Si
29+500 3 Acera de L=150 metros 560,00 € NO
Sefializacidn vertical y
28+500 | 29+800 1 horizontal en las 1.400,00 € NO
AC-552 - incorporaciones
30+200 Avisador acustico en paso
29+750 1 de peatones 308,00 € NO
semaforizado
TODO e .
EL 19 L|m|taC|05nOdk://<:]loudad a 464,32 € NO
TRAMO
TOTAL 214.008,62 €
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6) TCAAC-552, PK74.3-75.3

6.1. ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en Berdoias, los accidentes se concentran especialmente entre el PK 74+700 (donde hay
un cruce con carriles centrales) y el 74+900.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 74+390, incorporacion desde Foto 2. PK 74+400, incorporacion sentido
margen izquierdo en sentido creciente. decreciente. Sin sefial STOP.
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Foto 3. PK 74+650, creciente, cruce Foto 4. PK 744700, creciente, interseccion.
transversal ruta senderismo Vieiro-Fidalgo.

Foto 5. PK 74+770, Incorporacién a la AC-552 Foto 6. PK 74+770, Incorporacion a la AC-
desde la AC-440. 552 desde la AC-441.

Foto 7. 74+830, sentido decreciente, vista Foto 8. PK 74+820, incorporacién en mal
general de la interseccién desde la isleta. estado, sefial STOP a baja altura.
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Foto 9. PK 74+900, sentido decreciente. Foto 10. PK 74+920, sentido creciente,
incorporacién sin sefializacion.

Foto 11. PK 74+930, sentido decreciente, Foto 12. PK 744920 incorporacion sin
incorporaciones. sefializacion.

Foto 13. PK 75+000, sentido decreciente, Foto 14. PK 75+320, decreciente, vista final
sefializacién limite velocidad y cruce peligroso. del tramo, incorporacién desde magen
derecho.
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Foto 15. Maniobra peligrosa. Incorporacién de Foto 16. PK 75+300. Final de tramo. Sefial
un vehiculo en sentido contrario (se esta

incorporando por el ramal de salida a la

deteriorada.

derecha).
Accidentes con victimas
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Tras el aumento en el nimero de accidentes en 2019 con respecto a 2018, y que se mantuvo en
el aflo 2020, en 2021 vemos que ha disminuido ese nimero de accidentes de 3 a 1. El 80% de
los accidentes con victimas ocurridos entre 2017 y 2021 en el tramo, fueron colisiones
frontolaterales. En ninguno de los accidentes registrados hubo victimas mortales y el reparto
por sentidos fue de 70% en sentido descendente, y 30% mixto.

6.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En Estrategia 2021 se proponia:

- El desbroce y limpieza de los margenes en las zonas de curva.

- La instalacién de sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones.

- Posible construccion de una glorieta en caso de valorarse necesario la interseccion.

6.3.PROPUESTAS DE ACTUACION
Las propuestas de actuacién en este tramo son:

- Eldesbroce y limpieza de los margenes en las zonas de curva.

- Lainstalacidn de sefializacién vertical y horizontal en las incorporaciones.

- Se plantea la construccién de una glorieta en la ubicacién ya proyectada en 2008.

- Esta prevista una actuacién de sefializacion luminosa de presencia de vehiculos en la
interseccion.
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6.4.VALORACION ECONOMICA

N2
PK p
.. ACCIDENTES - EXPROPIACION
TCA |r|;||t<:|§n PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
74+70
0 2 Desbroce de margenes 826,00 € NO
Construccién de una
AC-552 74+_300 74880 3 glorieta segun 720.724,64 € NO
754300 5 €C|/-06/-1'40'01,;-75|
efializacion vertical y
74;90 2 horizontal en 700,00 € NO
incorporaciones
TOTAL 722.250,64 €
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7) TCAAC-862,PK1.9-4.5

7.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en Ferrol. Los accidentes se localizan a lo largo de todo el tramo, pero aumentan en el PK
3+400 (con 8 accidentes), en el PK 2+800 (con 5 accidentes) y en el PK 3+000 (con 4 accidentes).

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 1+870, sentido creciente, vista Foto 2. PK 2+050, sentido decreciente.
general inicio del tramo. Sefializacién horizontal de STOP en mal
estado.
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Foto 3. PK 2+130, incorporacién Foto 4. PK 2+200, incorporacidén margen
semaforizada y sefializacion vertical y derecho, discontinuidad en el pavimento por

horizontal de STOP. dlferenuas de cota.

Foto 5. PK 2+470, margen izquierdo. No Foto 6. PK 2+470, margen izquierdo. Plaza
existe paso de peatones ni sefial de STOP. PMR en mal estado de conservacion. Sefal
Discontinuidad en el pavimento por de STOP.

diferencia de cota.

Foto 7. PK 3+120, ramal glorieta Rua Garda. Foto 8. PK 3+400, glorieta en la que se
producen el mayor nimero de accidentes
(ocho).
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Foto 9. PK 3+700, sentido creciente. Vista
general, marcas de frenada cruzando el
cebreadoy el carril.
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Fo;co 10. Pk 34740, sentido creciente.
Incorporacién margen derecho.
Discontinuidad en el pavimento por

Foto 11. PK 3+960, incorporaciéon margen
derecha. Discontinuidad en el pavimento por
diferencia de cota. Visibilidad reducida.

Foto 13. PK 4+160, incorporacidén margen
izquierdo. Visibilidad reducida por la
edificacidn existe de los peatones que cruzan
por el paso. Parada de bus antes de la
interseccion.
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Foto 12. PK 3+960, incorporacidn margen
derecha con sefializacién vertical y
horizontal, discontinuidad en el pavimento.

Foto 14. PK 4+440, sentido decreciente.
Vista general, cebreado de separacion de
carriles en mal estado.
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Foto 15. PK 4+520, incorporacién margen Foto 16. PK 2+200, sentido creciente. Aceras

derecho sin seiial vertical de STOP y seial estrechas y sin continuidad. Persona con
horizontal desgastada. vehiculo de movilidad personal circulando
por el carril.

M= = i

Foto 17. PK 2+260, acceso a viviendas
margen izquierdo. Aceras muy estrechas y derecho. Seializacién horizontal desgastada

visibilidad reducida de los vehiculos que y discontinuidad en el pavimento.
circulan en sentido decreciente.

Foto 19. PK 2+980, incorporacidon margen Foto 20. PK 2+980, incorporacidon margen
izquierdo semaforizada y con sefializacidn derecho, vista hacia sentido decreciente.
vertical y horizontal de STOP.
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Se observa un repunte del nimero de accidentes en 2021 (12 accidentes) con respecto a 2020
(3 accidentes), igualando practicamente las cifras de 2019 (14 accidentes) y 2017 (11
accidentes). El 37,78% de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron
colisiones frontolaterales, seguidos de los alcances (20%) y atropellos a personas (20%). De los
45 accidentes producidos en los ultimos 5 afios, hubo una Unica victima mortal en el afio 2019.
En cuanto al reparto por sentidos, 19 tuvieron lugar en sentido ascendente, 24 en sentido
descendente y 2 mixto.

En los ultimos 5 afios, se han producido 9 atropellos a personas en los siguientes PKs del tramo
con las siguientes caracteristicas:

- PK2+400 - Motivo: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.

- PK2+600 (2 atropellos) = Motivos: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.

- PK2+680 - Motivo: Irrupcién de peatdn en calzada.

- PK3+300 (2 atropellos) = Motivo: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.

- PK4+000 (2 atropellos) = Motivos: Irrupcién de peatdn en calzada y no respetar
prioridad.

- PK4+040 - No hay paso de peatones en ese punto, si lo hay 30 metros antes.

7.2.ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo en el tramo, en octubre de 2019 se aprueba el
proyecto AC/18/139.06 de Mejora de seguridad vial en el TCA AC-862 entre el PK 14700 y el PK
4+500.

Este TCA estd en la estrategia de actuacion de 2017: se propone mejorar la sefializacion
horizontal en la glorieta, realizar pasos de peatones sobreelevados y reordenar los
aparcamientos.
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7.3.PROPUESTAS DE ACTUACION

En este TCA las medidas propuestas para mejorar la accidentabilidad son las siguientes:

- Mejora de la sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones.
- Incluir avisador acustico en todos los pasos de peatones semaforizados.
- Propuesta de ejecucién del proyecto AC/18/139.06 aprobado en octubre de 2019.
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SENALIZAOON VERTICAL Y HORIZONTAL EN LAS INCORPORACIONES.
AVISADOR ACUSTICOS EN TODOS LOS PASOS DE PEATONES SEMAFORIZADOS

7.4.VALORACION ECONOMICA

N2
PK .
L ACCIDENTES EXPROPIACION
TCA I:I;If(i)n PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
TODO EL Ejecucion del proyecto
TRAMO 45 AC/18/139.06 185.000,00 € NO
TODO EL Avisador acustico en pasos de
AC-862 1;3;)80 TRAMO 45 peatones semaforizados 3.388,00¢ NO
Sefializacion vertical y
TODO EL .
TRAMO 45 horlzontal gn las 2.800,00 € NO
incorporaciones
TOTAL 191.188,00 €
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8) TCA LU-862, PK 83.4-85.1

8.1. ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en Covas, a la altura de Viveiro. Los accidentes se localizan, principalmente, entre el PK
83+900 y el PK 85+000, aunque con mayor intensidad en el PK 84+300 y el 85+000.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 84+550, sentido creciente. Paso ~ Foto 2. PK:84+550, sentido creciente. Paso
de peatones. de peatones.
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Foto 3. PK 844560, sentido creciente. Foto 4. PK 84+560 sentido decreciente.
Elevacion pavimento previa al paso de Vista general.
peatones.

Foto 5. PK 85+000, sentido creciente. Vista Foto 6. PK 85+000, sentido decreciente.
general, peatones invadiendo la calzada de Vista general, peatones invadiendo la
forma antirreglamentaria. calzada de forma antirreglamentaria.

Foto 7. PK 85+000, sentido creciente. Vista Foto 8. PK 83+400, sentido decreciente.
general rotonda. Vista general, peatones cruzando.
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Foto 9. PK 83+500. Incorporacién margen Foto 10. PK 83+600. Incorporacidn margen
derecho con sefial STOP mal colocada. derecho muy estrecho. Mala visibilidad.

Foto 11. PK 83+650, sentido creciente. Vista Foto 12. PK 83+650, sentido decreciente.
general. Reanalisis de encendido y apagado Vista general. Reandlisis de encendido y
de las luminarias. apagado de las luminarias.

Foto 13. PK 83+740, sentido creciente. Sefial  Foto 14. PK 83+740, sentido decreciente,
de paso de peatones oculta por vegetacion. vista general.
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Foto 15. PK 834770, sentido creciente, Foto 16. PK 83+830, sentido creciente,
incorporacién margen derecha sin paso de peatones elevado, sefializacién
sefializacion horizontal. horizontal desgastada.

Foto 17. PK 84+070, incorporaciéon margen

derecho.

2017

Foto 18. PK 84+320, incorporaciéon margen
derecho sin sefializacién horizontal y firme
deteriorado.

Accidentes con victimas

2
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Leve aumento del nimero de accidentes en 2021 (2 accidentes) con respecto a 2020 (1
accidente), aunque disminuye respecto a afios anteriores. El 23,81% de los accidentes con
victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron colisiones frontolaterales, seguidos de los
alcances (14,3%). De los 21 accidentes, ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por
sentidos, 11 tuvieron lugar en sentido ascendente, 8 en sentido descendente y el 2 en sentido
mixto.

Se comprueba que se mantienen ciertas caracteristicas en los accidentes a lo largo de los afios:
Se producen en pavimento seco, en recta y en travesia.

En los ultimos 5 afios, se han producido atropellos a personas en los siguientes PKs del tramo:

- PK83+500 - En el lugar no hay paso de peatones, pero si lo hay 30 metros después.

- PK83+660 - Motivo: No respetar la prioridad por parte del vehiculo y conduccién
distraida.

- PK84+200 - Motivo: No hay paso de peatones, pero si lo hay 10 metros después.

- PK 84+880 - Motivo: No hay paso de peatones, pero si lo hay 10 metros después.

8.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

Es un tramo con varios pasos de peatones sobreelevados y en abril 2017 estaba previsto hacer
un paso sobreelevado frente al colegio Maria Sarmiento. Este TCA se recoge dentro del
documento de estrategia de actuacion de 2017 en el que se propusieron mejoras en la
sefializacion horizontal, asi como actuaciones de conservacion de la carretera.

8.3.PROPUESTAS DE ACTUACION

Se propone:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 30 km/h en todo el tramo.

- Instalacién de sefializacion de zona urbana.

- Mejora de las marcas viales en la interseccién del PK 84+600.

- Realizacién de andlisis de los horarios de iluminacién de las luminarias indicadas en las
fotos: En horario nocturno, solamente esta iluminada la luminaria situada encima de la
calzada. Se propone apagar determinadas luminarias que iluminan la calzada y encender
luminarias que iluminen la acera, para facilitar la vista lateral de los conductores, asi
como la presencia de peatones que puedan cruzar los pasos de peatones.

- Avisador acustico en los pasos de peatones semaforizados.

- Construccion de pasos de peatones elevados en los PKs: 83+750; 84+210; 84+520;
84+570; 84+900.

- Modificacién de aparcamientos y marcas viales para que sean en forma de espiga en los
PKs: 83+400; 84+100; 84+570.

- Marca vial de prohibicion de aparcamiento en los 10 metros antes de los pasos de
peatones de los Pks: 83+400; 83+950; 83+990; 84+900.
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N AVISADOR ACUSTICO EN LOS PASOS DE
tv'\\\_. PEATONES SEMAFORIZADOS
) :

SENALIZACION ZONA URBANA
T, :

ANALISIS DE HORARIOS DE
ILUMINACION DE LAS FAROLAS

MODIFICAR APARCAMIENTOS
Y MARCAS VIALES

PROHIBICION ESTACIONAMIENTO
10 METROS
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N
PK 4
. ACCIDENTES - EXPROPIACIO
TCA |rF1,||§|§n— PK (l'JLTlMOS 5 ACTUACION IMPORTE N (S/N)
ANOS)
83+200 - Sefializacién de zona urbana 314,37 € NO
Prohibicidn estacionamiento
83+400 - 10 m antes, modificar 840,00 € NO
aparcamiento
83+750 1 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
Prohibicion estacionamiento
834950 2 10 m antes del paso de 420,00 € NO
peatones
Prohibicidn estacionamiento
83+990 2 10 m antes del paso de 420,00 € NO
peatones
84+100 ) Modificar aparcami.ento: En 420,00 € NO
83+400 forma de espiga
LU-862 - 84+210 3 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
85+100 | 84+520 1 Paso de peatones elevado | 1.434,58 € NO
844570 1 Mejora de las marcas viales; 185458 € NO
Paso de peatones elevado
Prohibicion estacionamiento
84+900 1 10 m antes, paso de peatones | 1.854,58 € NO
elevado
85+100 3 Sefializacién zona urbana 314,37 € NO
TODO
EL 21 Avisador acustico en pasos de | 1.540,00 € NO
TRAMO peatones semaforizados
TODO
EL 21 Limitaciéon de velocidad a 30 464,32 € NO
TRAMO km/h
TOTAL 12.745,96 €
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9) TCAPO-315, PK0.0-1.7

9.1.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en Bueu. Los accidentes se localizan en el PK 0+300, en el PK 0+800 y en el PK 1+600.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 0+000, sentido creciente, inicio Foto 2. PK 0+060, sentido creciente, limite
del tramo, marcas viales desgastadas. de velocidad 30 km/h. Firme agrietado.
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Foto 5. PK 0+130, sentido decreciente, Foto 6. PK 0+130, aceras en mal estado.
incorporacién margen derecho con poca
visibilidad.

Foto 7. PK 0+300, sentido creciente, lugar en Foto 8. PK 0+580, socaYén margen derecho
el que se producen el mayor nimero por sumidero.
accidentes (seis).

62



Ll | AXENCIA B Cofinanciado pola  + wel™==
+0 . GALEGA DE * x ., —
8¢ | INFRAESTRUTURAS Unién Europea — Fondos Europeos

Foto 9. PK 0+640, sentido decreciente, Foto 10. PK 0+670, sentido creciente, vista
incorporacién margen derecho con general y accesos a propiedades.
sefalizacion horizontal en mal estado.

Foto 11. PK 0+730, sentido decreciente, vista ~ Foto 12. PK 0+740, incorporacién margen
general con giro permitido a la izquierda. izquierdo sin sefializacion.

Foto 13. PK 0+760, sentido creciente vista Foto 14. PK 0+760, sentido creciente
general. blanddn en el pavimento.
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Foto 15. PK 0+900, sentido creciente, vista Foto 16. PK 1+160, incorporacion margen
general. derecho, sefializacion baja y antigua.

Foto 17. PK 1+260, sentido decreciente, Foto 18. PK 1+160, incorporacidén margen
curva pronunciada a la derecha. Accesos a derecho, visibilidad reducida por edificacién
propiedades. de los peatones que crucen el paso de
peatones.

Foto 19. PK 1+440, sentido decreciente, Foto 20. PK 1+440, sentido creciente, marcas
curva pronunciada a la derecha. viales en mal estado. Margen derecho con
Incorporacion sin sefializacién. discontinuidad en el pavimento, diferente
cota.
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Disminuye claramente el nUmero de accidentes en 2021 (2 accidentes) con respecto a 2019 (4
accidentes). 2021 es el afio con menor nimero de accidentes de los Ultimos 5 afios. El 47,82%
de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron atropellos a personas. De
los 23 accidentes, un accidente producido en 2021 tuvo una victima mortal. En cuanto al reparto
por sentidos, 7 accidentes tuvieron lugar en sentido creciente, 15 en sentido decreciente y 1
mixto.

En los Ultimos 5 afios, se han producido 11 atropellos a personas en los siguientes PKs del tramo
con las siguientes caracteristicas:

- PK0+190 - Motivo: Desconocido.

- PK0+250 - Motivo: Desconocido.

- PK0+280 (3 atropellos) = Motivos: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.

- PK0+300 - Motivo: Desconocido.

- PK0+470 - Motivo: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.

- PK0+490 - Motivo: Desconocido.

- PK0+800 (2 atropellos) - Motivo: Mal estado de la via y malas condiciones
meteoroldgicas

- PK0+900-> Motivo: Desconocido.

9.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

Entre mayo y septiembre de 2018, se ejecutd la obra de refuerzo de firme entre el PK 0y el 15,
y se hicieron pasos sobreelevados que disminuyeron el nimero de accidentes, ya que muchos
(32%) eran atropellos.

En este tramo se han realizado varias actuaciones para la mejora de la seguridad vial:
- Sefializacién de curvas peligrosas en el tramo entre el PK 1+160 y el PK 1+880:
o Sefial P-14b con panel complementario S-810 “1km” en el PK 1+160 MD.
o Sefial P-14a en PK 1+270 y sefial P14a con panel complementario S-810 “1 km”
en el PK 1+880 MI.
- Sefializacion a 30 km/h entre el PK 0+000 y el PK 1+405.
- Pintado de cuadriculas amarillas en algunos cruces entre el PK 0+000 y el PK 1+000.
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- Pintado y balizado (balizas cilindricas) de cebreados para garantizar una visibilidad
minima evitando el aparcamiento en zonas proximas a accesos o pasos de peatones,
entre el PK 0+000 y el PK 1+080.

En la Estrategia 2020 se proponia sefalizacion con tramo de curvas a la derecha, pasos de
peatones elevados, zona 30, etc.

Estd en tramitacion el expediente de autorizacidon para que el Concello de Bueu realice las
siguientes actuaciones en la calle Pazos Fontenla (PO-315 PK 0+000 — 1+090):

- Renovacidn del abastecimiento y saneamiento.

- Instalacién de un nuevo colector de pluviales d=400mm en el eje de la calzada.

- Reposicién de las aceras con ancho de 1,80 m.

- Sobreelevacidn de los pasos de peatones existentes en los PKs: 0+100, 0+185, 0+205,
0+460, 0+490, 0+550, 0+620, 0+780, 0+805, 0+900, 1+070 y 1+145.

- Reposicidon del firme de la calzada limitada estrictamente a las zanjas abiertas en el eje
y en las numerosas intersecciones.

9.3.PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Reposicidon del firme, incluyendo el recrecido de tapas y rejas.

- Mejora de las marcas viales en la interseccién del PK 0+000.

- Instalacidn de sefializacidn de tramo de curvas.

- Entodo el tramo: Estrechamiento de carriles y ampliacién de acera a ambos margenes
de la calzada para cumplir con los requisitos de accesibilidad, desbroce de margenes y
rehabilitacion del firme.

- Colocacion de hitos de arista y refuerzo pintado marcas viales de prohibicion de
estacionamiento en los 10 metros anteriores del paso de peatones situado en el PK
1+100.

- Actualizaciéon de senales verticales y espejos en el PK 1+180.

- Colocacion de espejos en la curva del PK 1+350.

- Sobreelevacidn de los pasos de peatones situados en el PK 0+620 (para obligar a reducir
la velocidad en medio de la recta) y en el PK 04905 (para ayudar a la reduccién de
velocidad antes de la recta).

- Nuevo paso de cebra sobreelevado en el PK 1+145 (para calmar el trafico y que los
peatones que van a Bueu por la acera del Ml atraviesen al otro margen y continten la
marcha por la calle Montero Rios).

- Realizacién de cambio de sentido en el PK 1+090 margen izquierdo.

- Seiializacién vertical y horizontal de todos los accesos desde vias municipales: STOP y
linea de detencidn.
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9.4.VALORACION ECONOMICA

Ne
PK .
.. ACCIDENTES z EXPROPIACION
TCA |r|;||t<:|]:i)n PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
TODO EL Sefializacion de los accesos
TRAMO 23 desde vias municipales 2.675,80 € NO
0+000 1 Marcas viales 560,00 € NO
Pintado marcas viales
1+100 1 prohibiciéon 420,00 € NO
estacionamiento
1+180 2 Actualizacion sefales 718,20 € NO
verticales y espejos
0+000
PO-315 N 0+620 1 Paso de peatones elevado | 1.434,58 € NO
14700 | 0+905 1 Paso de peatones elevado | 1.434,58 € NO
1+145 1 Paso de peatones elevado | 1.434,58 € NO
Adecuacién y
TODO EL . .
TRAMO 23 acondluonamler}to delas | 35.700,00 € NO
aceras y sus margenes
1+350 - Colocacién de espejos 1.016,40 € NO
TODO EL el .
TRAMO 23 Rehabilitacion del firme 20.000,00 € NO
14800 i Sefializacion zona con 240,97 € NO
curvas
TOTAL 65.635,11 €
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10) TCA PO-325, PK 2.2-3.9

10.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo en A Costa do Figueirdn, en Coruxo. Los accidentes se localizan, especialmente, entre el
PK 34000 y el 3+100, donde se encuentra una glorieta. En el resto del tramo también se
producen, pero en menor nimero.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 2+200, incorporacién sin Foto 2. PK 2+200, sentido creciente, vista
sefializacion vertical y sefializacion horizontal general.
desgastada.
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Foto 3. PK 24200, sentido decreciente, vista Foto 4. PK 2+260, sentido creciente, vista
general. general.

Foto 5. PK 2+290, incorporacién margen Foto 6. PK 2+290, sentido decreciente vista
izquierdo sin sefializacion. general.

Foto 7. PK 2+380, sentido creciente vista Foto 8. PK 2+430, sentido creciente, vista
general, simbolos viales desgastados. general.
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Foto 9. PK 2+510, sentido creciente. Sin Foto 10. PK 2+510, sentido decreciente, vista
diferenciacion de itinerario peatonal. general. Parada de autobus e
incorporaciones.

Foto 11. PK 2+550, incorporacion margen Foto 12. PK 2+550, incorporacién margen
izquierdo con sefial de STOP. No existe derecho sin sefializacion.
sefializacion horizontal y visibilidad reducida
en la incorporacion.

Foto 13. PK 2+590, sentido creciente, vista Foto 14. PK 2+750, sentido creciente, vista
general. general.

70



«n AXENCIA RN Cofinanciado pola  —
MM | GALEGA DE . O P e p—
8] | oaecaoe B Union Europea - Fondos Europeos

Foto 15. PK 2+850, sentido creciente. Foto 16. PK 2+990, sentido decreciente,
Sefializacidon de itinerario ciclista, vista glorieta.
general.

Foto 17. PK 3+020, sentido creciente, vista  Foto 18. PK 3+020, sentido decreciente, vista
general. general.

Foto 19. PK 3+140, sentido decreciente. Foto 20. PK 3+220, sentido creciente, vista
Sefial de paso de peatones cubierta por la general.
vegetacion.
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Foto 21. PK 3+370, sentido creciente. Sefal Foto 22. PK 3+450, interseccidn margen
de peligro por peatones. derecho regulada por semaforos. Pavimento
irregular de diferentes tipos. Marcas viales
muy desgastadas.

Foto 23. PK 3+450, incorporacion margen Foto 24. PK 3+450, interseccién margen
derecho, vista hacia sentido creciente. izquierdo regulada por semaforos. Sefial de
STOP oculta por la vegetacion.

Foto 27. PK 3+830, sentido creciente. Carril Foto 28. Vehiculo estacionado en la senda
de incorporacién, marcas viales desgastadas. ciclista y peatonal.
Contenedor ocupando parte del carril de

incorporacion.
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Accidentes con victimas PO-325
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Repunte del nimero de accidentes en 2021 (3 accidentes) con respecto a 2020 (0), aunque este
numero de accidentes en 2021 es inferior a los afios previos a la pandemia. El 69,55% de los
accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021, fueron colisiones (30,43% colisién
frontolateral, 21,73% colisidon lateral, 8,70% colision multiple y 8,69% colisidn frontal). De los 23
accidentes, ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por sentidos, 14 accidentes
tuvieron lugar en sentido creciente, 7 en sentido decreciente y 2 mixto.

En el PK 3+100y en el PK 3+120 se producen dos atropellos a personas por conducciones
distraidas.

10.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo en el tramo, entre noviembre de 2009 y septiembre
de 2013, se realizaron las obras de “MSV na PO-325 PK 0 — 8+650”, que incluye carril bici. Tiene
tres modificaciones (PO/07/045.06.1), entre las que se implantan balizas antes de los
separadores y se repintan las isletas.

Entre agosto de 2016 y marzo de 2017, se llevaron a cabo las obras de construccién de un muro
de contencidn y la mejora de la intersecciéon en la PO-325 (PO/16/150.02), asi como el
balizamiento y la delimitacion del itinerario peatonal y ciclista (PO/16/122.06).

Posteriormente, entre julio y septiembre de 2018, se realiza la “Obra PSV Galicia 2016-2020.
Mellora da seguridade viaria no entorno de TCA na estrada PO-325, P.Q. 2+100 a 3+900-
PO/17/157.06.6”, en la que se instalan balizas en cruces y vias de servicio con aparcamiento,
iluminacidn LED en rotondas y se aumenta la sefializacién vertical en los cruces.

Entre febrero y abril de 2020, se realiz6 una obra de mejora en la sefializacién e iluminacion.
Como vemos con los datos del 2021, ha disminuido el nimero de accidentes, pero no
desaparecen.
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10.3.  PROPUESTAS DE ACTUACION

Se propone:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 50 km/h en todo el tramo.

- Instalacién de bandas reductoras de velocidad.

- Mejora de la sefalizacidn vertical y horizontal en la zona seiialada.

- Mejora de las marcas viales en las intersecciones sefaladas.

- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs 2+600, 3+050 y 3+500:

o Conversion de los arcenes en aceras a ambos mdrgenes de la calzada e
implementacién de un carril bici en el margen derecho en sentido creciente,
Iluminacidn especifica, sefializacién LED, colocacidn de hitos de arista y pintado
de prohibicién de estacionamiento en los 10 metros anteriores y posteriores al
paso de peatones, sobreelevacion del paso.

o Enlos pasos de los PKs 3+180 y 3+500: Modificacién de ubicacién de la parada
de autobus para colocarla en el margen derecho en sentido creciente después
del paso de peatones.

- Eliminacién de la conexidn de la Estrada do Vao con la PO-325 en la glorieta del PK 3 de
la misma, y creacién de conexion entre la PO-325 y la EP-2003 a la altura del PK 3+340,
tal y como se indica en el anexo 5.1 del presente documento:
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- Ejecucidn del vial que conecta el instituto y colegios con la PO-325 en el PK 2+530,
convirtiendo esa interseccidn en una glorieta tal y como se indica en el siguiente plano:

BPURADORA, LT
AFROXIMADO EXPEDRACION
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»
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10.4. VALORACION ECONOMICA
N2
PK inicio ACCIDENTES , EXPROPIACIO
TCA — PK fin PK (OLTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE N (S/N)
ANOS)
24200 1 Marcas viales en 420,00 € NO
intersecciones
2+860 2 Marcas viales en 840,00 € NO
intersecciones
24930 5 Bandas redyctoras de 1.064,94 € NO
velocidad
34050 6 Bandas redyctoras de 1.064,94 € NO
velocidad
34800 1 Mejora de sefializacion 1.260,00 € NO
vertical y horizontal
TODO EL 23 Limitacién de velocidad a 50 464,32 € NO
_ TRAMO km/h
24200
PO-325 3+900 Ejecucion del vial adjunto
que une institutos y 583.080,00 €
colegios
2+530 1 Estimacidn de la Si
expropiacion para |a 675.000,00 €
ejecucion del vial de
longitud 600 metros
Ejecucion nueva Bropuesta 291.540,00 €
de conexidn
34340 1 Estlmac!?n dela | si
_expropiacion para a 420.000,00 €
ejecucion del vial propuesto
de longitud 300 metros
TOTAL 1.974.734,20 €
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11) TCA PO-325, PK 4.5-5.4

11.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo a la altura de la playa de Canido, en Oia. Los accidentes se localizan en el PK 4+500, y
entre el PK 5+000 y el PK 5+300.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 4+500, sentido creciente, vista Foto 2. PK 4+570, sentido creciente, vista
general. general.
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Foto 3. PK 4+530, incorporacién margen Foto 4. PK 4+530, incorporacién margen
izquierda. izquierdo sin sefializacién horizontal.
Cambio de rasante y firme discontinuo.

Foto 5. PK 44620, incorporacién margen Foto 6. PK 4+550, detalle senda peatonal
derecho sin sefializacion horizontal. No existe en mal estado.
continuidad en la senda.

Foto 7. PK 4+950, sentido creciente, senda Foto 8. PK 5+040, incorporacién margen
peatonal en mal estado y con vegetacion. izquierdo, regulada por semaforo, con
sefial de STOP y prohibicién de cambio de
sentido. Sin sefializacién horizontal.
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Foto 9. PK 5+110, glorieta. Foto 10. PK 5+120, sentido creciente,
glorieta.

Foto 11. PK 5+080, sefializacion horizontal Foto 12. PK 5+100, acera estrecha con
paso de peatones en mal estado. mobiliario urbano ocupando parte de ella.

Foto 15. PK 5+190, incorporacidn margen Foto 16. PK 5+270, sentido creciente. Paso
derecho. Discontinuidad en el pavimento por de peatones con sefial LED.
sumideros instalados. Sefial de STOP, sin
sefializacién horizontal.
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Foto 17. PK 5+380, sentido decreciente, vista Foto 18. PK 3+370, sentido decreciente,
general. sefializacion de tramo regulado por
semaforos.

Accidentes con victimas PO-325
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Disminucién del nimero de accidentes en 2021 (0 accidentes). Tendencia decreciente en los
ultimos afnos. El 69,24% de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron
colisiones frontolaterales. De los 13 accidentes, ninguno tuvo victimas mortales, 8 de los
accidentes fueron en sentido ascendente, 4 en sentido descendente y 1 mixto.

11.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo en el tramo, entre noviembre de 2009 y septiembre
de 2013, se realizaron las obras de “MSV na PO-325 PK 0 — 8+650”, que incluye carril bici. Tiene
tres modificaciones (PO/07/045.06.1), entre las que se implantan balizas antes de los
separadores y se repintan las isletas.

Entre febrero y abril de 2020, se realizaron las obras de mejora sefalizacidon e iluminacion
especifica en pasos de peatones.
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11.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Instalacién de bandas reductoras de velocidad en las inmediaciones de la glorieta.

- Mejora de la sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones sefialadas.

- Continuacion de la acera y carril bici propuestos desde el PK 0 de la PO-325, mejora de
iluminacidn y rehabilitacién del firme en todo el tramo.

- Avisadores acusticos en pasos de peatones semaforizados.

- Mejora de seguridad vial en el paso de peatones de los PKs:

o 5+4100: Seializacidon LED, sobreelevacion del paso, ampliacidn isletas de la
glorieta e instalacidn de hitos de arista en la separacion entre carriles, en las
isletas y en los 10 metros posteriores al paso de peatones.

o 5+4200: Sefializaciéon LED, sobreelevacion del paso, marcas viales de prohibicién
de estacionamiento e instalacién de hitos de arista en los 10 metros anteriores
y posteriores al paso de peatones.

o 54300: Sefializacién LED, modificacién de ubicacidn de la parada de autobus,
refuerzo de marcas viales de prohibicion de estacionamiento e instalacién de
hitos de arista en los 10 metros anteriores y posteriores al paso de peatones.

BANDAS REDUCTORAS
DEVELOCDAD

-

: > i
2 ”
SENALIZACION LED, MODIFICACIONPARADADE [Nl

AUTOBUS, INSTALACION HITOS DE ARISTA

| N e > 4

SERALIZACION VERTICAL Y
HORIZONTALEN LAS
INCORPORACIONES

PK 44500

81



f%'l éﬁEL’\EI(g%DE Il Cofinanciado pola
+ + * * .z
W ¢4 | INFRAESTRUTURAS S Union Europea

11.4. VALORACION ECONOMICA

——
=== Fondos Europeos

N2
ACCIDENTES
(ULTIMOS 5

ANOS)

PK
TCA inicio — PK
PK fin

ACTUACION

IMPORTE

EXPROPIACION
(S/N)

Bandas reductoras de

>+000 3 velocidad

1.064,94 €

NO

Continuacién de carril
1+020 2 bici durante 150
metros

1.400,00 €

NO

Senalizacién LED,
ampliacién isletas de
la glorieta, instalacion

de hitos de arista y
sobreelevacion del
paso

5+100 4

6.462,96 €

NO

Senalizacién LED,
marcas viales de
prohibicién de
estacionamiento,
instalacién de hitos
de aristay
sobreelevacion del
paso

5+200 2

6.462,96 €

NO

44500 — Senallzac-:lon. I:ED,
PO-325 nueva ubicacion de

5+400 ,
parada de autobus,

marcas viales de

prohibicién de
estacionamiento y
sobreelevacion del
paso

5+300 1

9.262,96 €

NO

Avisador acustico en
13 pasos de peatones
semaforizados

TODO EL
TRAMO

616,00 €

NO

Rehabilitacion del
13 firme y mejora de
iluminacion

TODO EL
TRAMO

140.000,00 €

NO

Mediana cebreada
13 delimitadora de los
sentidos

TODO EL
TRAMO

700,00 €

NO

TODO EL 13 Desbroce de
TRAMO margenes

1.260,00 €

NO

Sefializacidn vertical y
13 horizontal en las
incorporaciones

TODO EL
TRAMO

1.400,00 €

NO

TOTAL

168.629,82 €
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12) TCA PO-325, PK 11.5-13.3

12.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo entre Liméns y Darbo, en Nigran. Los accidentes se localizan, con mayor diferencia (8
accidentes) en el PK 11+500, donde hay una glorieta, y entre el PK 12+400 y el PK 12+600 (4
accidentes). En el resto del tramo nos encontramos entre 0 y 1 accidentes cada 100 metros.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 11+520, sentido decreciente, Foto 2. PK 11+520, sentido creciente. Vista
vista general de la glorieta. general.
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Foto 3. PK 11+610, incorporacién margen Foto 4. PK 11+610, incorporacién margen
izquierdo sin sefializar horizontalmente. derecho sin sefalizar.

Foto 5. PK 11+630, acceso a viviendas Foto 6. PK 11+630, sentido creciente, vista
margen izquierdo sin sefializacién horizontal general.
y cambio de rasante.

Foto 7. PK 11+870, aceras en mal estado y Foto 8. PK 11+960, sentido creciente, vista
con vegetacion. de cruce. Sefializacién horizontal en mal
estado.
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Foto 9. PK 12+210, sentido decreciente, Foto 10. PK 12+290, sentido creciente, vista
vista general. general.

Foto 11. PK 12+320, incorporacién margen Foto 12. PK 12+350, incorporacion margen
izquierdo sin sefializacion. izquierdo. Sefial de STOP, cambio en el tipo
de pavimento, sin sefializacién horizontal.

Foto 13. PK 12+350, sentido decreciente. Foto 14. PK 12+430, sentido decreciente.
Vista general. Vista general, paso de peatones.
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Foto 15. PK 12+440, ramal glorieta PO-552. Foto 16. PK 12+470, sentido decreciente.
Incorporacién a carril de acceso a glorieta,
con sefalizacidn vertical y horizontal, cambio
de rasante y visibilidad limitada.

Foto 17. PK 12+560, sentido creciente. Foto 18. PK 12+610, marcas viales en mal
estado.

Foto 19. PK 12+650, sentido creciente, vista Foto 20. PK 12+750, sentido decreciente,
general. vista general.
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Foto 21. PK 12+820, sentido creciente, vista Foto 22. PK 12+830, detalle senda en mal
general. estado, vegetacidn y acumulacion de agua.

Foto 23. PK 13+000, sentido creciente, vista Foto 24. PK 13+130, sentido creciente.
general. Sefializaciéon de interseccidn con prioridad.
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Accidentes con victimas
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Disminuye claramente el niumero de accidentes en 2021 (1 accidente), el minimo valor en los
ultimos 5 afios, especialmente respecto al afio prepandémico 2019, en el que hubo 10
accidentes con victimas. El 60,86% de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021
fueron colisiones frontolaterales, seguidos de los alcances (17,39%). De los 23 accidentes,
ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por sentidos, 11 tuvieron lugar en sentido
ascendente, 9 en sentido descendente y 3 mixto.

12.2.  ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo en el tramo, entre noviembre de 2009 y junio de
2013, se realizaron las obras de “MSV na PO-325 PK 8+650 — 15+790”, que incluye carril bici.
Tiene dos modificaciones (PO/07/045.06.2), entre las que se implantan balizas antes de los
separadores. Posteriormente, en abril de 2017, finalizé la obra de “MSV balizamiento vy
delimitacion de itinerario peatonal y ciclista (PO/16/122.06)".

Este TCA se recoge dentro del documento de estrategia de actuacion de junio 2017 que propone
refuerzo de balizamiento y sefalizacidn horizontal.

Entre febrero y abril de 2020, hubo una importante obra de sefializacién e iluminacién en la
glorieta del PK 11+500 especifica en los pasos de peatones. Muchos de los accidentes producidos
en este lugar, son por no respetar la prioridad. Lo que se hizo en la obra de 2018 fue poner
balizas H-75 en las isletas triangulares y captafaros leds en la isleta central y en las triangulares.

12.3.  PROPUESTAS DE ACTUACION
En este TCA se propone lo siguiente:

- Mejora de las marcas viales en las intersecciones sefaladas.
- Instalacién de bandas reductoras de velocidad.
- Mejora de seguridad vial en el paso de peatones de los PKs:
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11+500: lluminacién, seiializacidon LED, adecuacién y prolongacion de la acera
existente y del carril bici, marcas viales de prohibicién de estacionamiento en
los 10 metros anteriores al paso de peatones.

11+550: lluminacién, sefializacién LED, prolongacién de hitos de arista 30
metros y adecuacién y prolongacion de la acera existente y del carril bici.

i

11+700: lluminacién, seiializacidon LED, adecuacién y prolongacion de la acera
existente y del carril bici, marcas viales de prohibicién de estacionamiento en
los 10 metros anteriores y posteriores al paso de peatones.

12+430: lluminacién, sefializacién LED, prolongacién de hitos de arista 30
metros y adecuacién y prolongacion de la acera existente y del carril bici.

- Incluir avisador acustico en los pasos de peatones ya semaforizados
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ILUMINACION ESPECIFICA, SENALIZACION LED, PROHIBICION
ESTACIONAMIENTO, ADECUACION ACERA Y CARRIL BICI. AVISADOR
ACUSTICO EN LOS PASOS DE PEATONES SEMAFORIZADOS

BANDAS REDUCTORAS
DE VELOCIDAD

BANDAS REDUCTORAS
DE VELOCIDAD
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TCA

PK
inicio —
PK fin

PK

Ne

ACCIDENTES

(ULTIMOS 5
ANOS)

ACTUACION

IMPORTE

EXPROPIACIO
N (S/N)

PO-325

11+500

Iluminacion, sefializacion
LED, marcas viales de
prohibicién de
estacionamiento,
prolongacién acera y carril
bici

6.462,96 €

NO

11+550

lluminacion, sefializacion
LED, hitos de arista,
prolongacién acera y carril
bici

6.042,96 €

NO

11+500

11+700

lluminacién, sefializacion
LED, marcas viales de
prohibicién de
estacionamiento,
prolongacién acera y carril
bici

6.462,96 €

NO

13+300

11+970

Marcas viales en
interseccién

700,00 €

NO

12+430

Iluminacién, sefializacion
LED, hitos de arista,
prolongacion acera vy carril
bici

6.042,96 €

NO

TODO
EL
TRAMO

23

Avisador acustico en pasos
de peatones semaforizados

2.156,00 €

NO

12+500

Bandas reductoras de
velocidad

1.064,94 €

NO

12+750

Marcas viales en
interseccién

1.260,00 €

NO

13+300

Bandas reductoras de
velocidad

1.064,94 €

NO

TOTAL

31.257,72 €
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13) TCAPO-331, PK 1.3-2.3

13.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo a la altura de O Naval, en Porrifio. Los accidentes se localizan, principalmente, en el PK
2+200, en el PK 1+500 y en el PK 1+800.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 1+340, vista en sentido Foto 2. PK 1+390, incorporacién margen
creciente, aceras en mal estado. izquierdo sin sefializacién.
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Foto 3. PK 1+390, incorporacion margen Foto 4. PK 1+470, vista en sentido
izquierdo sin sefializacién ni direccién decreciente.
obligatoria a la derecha.

Foto 5. PK 1+490, sentido creciente, Foto 6. PK 1+490, incorporacién margen
incorporacién margen derecho sin derecho, vista hacia sentido decreciente.
sefializacion horizontal, existe sefial de STOP.

Foto 7. PK 1+550, sentido creciente, accesoa  Foto 8. PK 1+540, sentido creciente. Bache
propiedades margen derecho. en el pavimento y acera en mal estado.
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Foto 9. PK 1+560, margen derecho, acera en Foto 10. PK 1+620, sentido creciente.
mal estado de conservacion. Incorporacién margen derecho sin
sefializacion. Paso de peatones en mal
estado casi inapreciable.

Foto 11. PK 1+720, incorporacidén margen Foto 12. PK 1+620, incorporacién margen
izquierdo sin sefializar. derecho, sumidero en medio del paso de
peatones.

Foto 13. PK 1+720, incorporacién margen Foto 14. PK 1+820, incorporacién margen
izquierdo derecho, sin sefializacidn.
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Foto 15. PK 1+820, incorporacién margen Foto 16. PK 1+890, sentido decreciente.
derecho sin sefializar STOP. Vista hacia Sefializacion de advertencia de zona
sentido decreciente, paso de peatones escolar.

semaforizado junto a centro escolar.

Foto 17. PK 2+040, sentido decreciente, vista Foto 18. PK 2+040, incorporacién margen
general. Prohibicion de adelantamiento y derecho. Cambio de rasante y pavimento
senda peatonal. diferente. No existe sefializacion, visibilidad

reducida por muro existente.

Foto 19. PK 2+200, incorporacidon margen Foto 20. PK 2+230, sentido creciente. Vista
derecho, vista hacia sentido decreciente. No  general, carril de espera central para giro a
existe sefializacion. izquierda.
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Accidentes con victimas
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Disminucién del numero de accidentes en 2021 (1 accidente) con respecto a los tres afios
anteriores, en los que se mantenian 2 accidentes con victimas al afio. El 60% de los accidentes
con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron colisiones (30% frontolaterales, 20% colisidn
multiple y 10% colision lateral). De los 10 accidentes, ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto
al reparto por sentidos, el 70% tuvo lugar en sentido creciente y el 30% en sentido decreciente.

En los cinco afios, tuvo lugar un Unico atropello en el PK 1+400 por la irrupcion del peatén en la
calzada.

13.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las mejoras realizadas en el tramo, entre diciembre de 2014 y mayo de 2015, se
realizaron las obras de reforma de la interseccion PO-331 en el PK 3+550. Entre 2016 y 2017, se
llevaron a cabo obras de refuerzo del firme, y reparacién de colectores de drenaje, aceras y
eliminacion de barreras arquitectdnicas. Posteriormente, se realizaron las obras de itinerario
peatonal y ciclista. En mayo de 2018 se llevaron a cabo obras de microaglomerado en frio y
ejecucion del aparcamiento en la PO-331, entre el PK 1+890 y el PK 2+810.

En la Estrategia 2017 se proponia ejecutar las obras PO/16/104.06. Estas obras se ejecutaron de
septiembre a diciembre de 2017. En el afio 2018, mejoraron los datos de accidentalidad, pero
se mantuvieron sin mejora en 2019 y 2020. Se reestudié en la Estrategia de Actuacién en los
TCAS del 2020, en la que se propuso:

- Limitacién de velocidad de 30 km/h en las inmediaciones del centro escolar.

- Instalacién de bandas reductoras de velocidad.

- Construccion de paso de peatones elevado en la zona escolar.

- Instalacion de sefializacion de zona escolar.

- Mejora de la sefializacién vertical y horizontal en las incorporaciones. Existen varias
incorporaciones a la via principal (PO-331) que no tienen sefalizacion de STOP.

- Renovacidn de capa de rodadura en todo el tramo.
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13.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Las propuestas de actuacién en este tramo son:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 30 km/h en todo el tramo.

- Instalacién de bandas reductoras de velocidad.

- Mejora de las sefalizacion vertical y horizontal en las incorporaciones. Existen varias
incorporaciones a la via principal (PO-331) que no tienen sefalizacion de STOP.

- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de la zona escolar, en los PKs 1+670
y 1+800: Iluminacidn, sefializacion LED, mejora de sefializacién zona escolar, mejora del
vallado de la acera existente, sobreelevacién del paso.

- Incluir avisador acustico en el paso de peatones semaforizado del PK 1+820.

- Creacion de glorieta en el PK 1+300 segln el siguiente proyecto:

MR [ T P | e (e [ == mesawsmm—n o ]
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BANDAS REDUCTORAS M BANDAS REDUCTORAS
DE VELOODAD DF ViLOCIDAD

ILUMINACION, SERALIZACION LED, PASOS DE PEATONES ELEVADOS
SENALIZACION ZONA ESCOLAR Y MEIORA DEL VALLADO, AVISO
ACUSTICO EN PASO DE PEATONES SEMAFORIZADO

SERALIZACION VERTICAL Y
HORIZONTAL EN LAS
NCORPORACIONES

13.4. VALORACION ECONOMICA

Ne
ACCIDENTES ; EXPROPIACION
(ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)

ANOS)

PK
TCA inicio — PK
PK fin

Sefializacién vertical y
1+300 - horizontal en las 980,00 € NO
incorporaciones

Realizacién de glorieta
1+300 - seglin PO/08/168.06 73.780,00 € NO

14500 2 Bandas reductoras de 1.064,94 € NO
velocidad

Sefializacion LED zona
escolar, iluminacion,
1+670 1 adecuacion vallado 6.462,96 € NO
1+300 existente, sobreelevacion

PO-331 - del paso

2+300 Avisador acustico en pasos

1+820 2 ! 308,00 € NO
de peatones semaforizados

Sefializacion LED zona

escolar, iluminacion,

1+850 2 adecuacion vallado 6.462,96 € NO

existente, sobreelevacion
del paso

14900 i Bandas redf.lctoras de 1.064,94 € NO
velocidad

TODO EL Limitacion de velocidad a
TRAMO 10 30 km/h 464,32 € NO

TOTAL 90.588,12 €
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14) TCA PO-340, PK 17.9-18.9

14.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre desde Campo das Bestas hasta As Xunqueiras, en Gondomar. Los accidentes
se localizan en el PK 18+200. En el resto del tramo tenemos siempre una media de 1 accidente
cada 100 metros.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 174900, sentido creciente, vista Foto 2. PK 174900, vista hacia sentido
general inicio del tramo. Margen derecho decreciente.
senda peatonal con pintura inapreciable.
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- 7
Foto 3. PK 17+950, sentido creciente. Foto 4. PK 18+000, sentido creciente. En
Incorporacién margen derecho, salida de la margen derecho pintura de senda peatonal
gasolinera. Sefial de prohibida la entrada muy desgastada.

muy antigua y desgastada situada a baja
altura. Sefial de STOP a baja altura y muy
desgastada, no existe sefalizacion
horizontal.

Foto 5. PK 18+110, sentido creciente. Foto 6. PK 18+110, sentido decreciente.

Interseccion semaforizada. Sefializacion de Vista general, vehiculos estacionados en
interseccion con prioridad. arcén.

Foto 7. PK 18+140, paso de peatones Foto 8. PK 18+150, incorporacién
semaforizado. Con zona de refugio central,  semaforizada margen derecho. Cambio de
balizamiento en buen estado. rasante y pavimento discontinuo.
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Foto 9. PK 18+150, sentido creciente. Vista Foto 10. PK 1+200, incorporacién

general de varios carriles centrales de espera semaforizada margen izquierdo.
para giros a derecha e izquierda. Sefializaciéon horizontal de STOP antes de la

interseccion. Cambio de rasante. Existe un
cruceiro en medio de ambos carriles.

Foto 11. PK 18+200, vista de la interseccién Foto 12. PK 18+200, interseccion, detalle de
sentido decreciente. acera casi inexistente en zona de curva y con
poca visibilidad, los peatones invaden la
calzada para continuar su itinerario.

Foto 13. PK 18+230, sentido decreciente, Foto 14. PK 18+300, sentido creciente, vista
vista general. general.
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Foto 15. PK 18+380, incorporacién margen ~ Foto 16. PK 18+380, margen derecho pintura
derecho sin sefalizacién. de senda peatonal muy desgastada. Cunetas
cubiertas de vegetacion lo que supone
problemas de drenaje.

E

,ﬂ; |

Foto 17. PK 18+580, sentido creciente. Foto 18. PK 18+670, sentido creciente,
Sefalizacion vertical de zona escolar, marcas centro escolar. Marcas de frenada en el
viales horizontales transversales de carril.

advertencia muy desgastadas.

Foto 19. PK 18+710, sentido creciente. Paso Foto 20. PK 17+750, sentido decreciente,
de peatones con refugio central, delante del vista del paso de peatones.
centro escolar. Balizamiento en buen estado.
Sefializacién de cambio de sentido en unos
metros.
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Foto 21. PK 18+830, vista de la interseccion Foto 22. PK 18+850, interseccidn.
con cambio de sentido. Sefializacion horizontal de STOP muy
desgastada (inapreciable).

Accidentes con victimas
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Repunte del nimero de accidentes en 2021 (4 accidentes) con respecto a 2020 (2 accidentes).
Es, ademas, el afio con mayor nimero de accidentes de los ultimos 5 afios. En cuanto al tipo de
accidente, el 23,08% de los accidentes con victimas registrados en los Ultimos cinco afios, fueron
los alcances, seguido de los distintos tipos de colisiones y las salidas de via. Del total de 13
accidentes, hubo una victima mortal en el afio 2019. El reparto por sentidos es bastante
equitativo: 6 accidentes fueron en sentido ascendente, 6 en sentido descendente y 1 mixto.

En los cinco afios, tuvo lugar un Unico atropello en el PK 18+700 debido a la conduccidn distraida.

14.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en este tramo, entre agosto de 2015 y marzo de 2016, se
ha llevado a cabo el refuerzo del firme en la PO-340 PK 19-21,5 segin PO/14/087.02. Entre
septiembre de 2016 y febrero de 2017, se vuelven a realizar obras de refuerzo de firme, en este
caso entre los PK 16+700 — 19+000, segiin PO/15/082.02.
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Entre abril de 2018 y septiembre de 2019, se realizo el itinerario peatonal y ciclista en la PO-340
Gondomar-A Ramallosa, entre el PK 17+650 — 21+360, segin PO/16/055.06.
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14.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Las propuestas de actuacién en este tramo son:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 60 km/h en todo el tramo.

- Desbrocey limpieza de la vegetacién en las zonas de curva para mejorar su visibilidad.

- Instalacién de paneles direccionales con luces LED.

- Sefializacién especifica de zona de curvas.

- Mejora de las marcas viales.

- Incluir avisador acustico en los semaforos del PK 18+110.

- Mejora de la capa de rodadura en todo el tramo.

- Ejecutar glorieta en el PK 18+200.

BANDAS REDUCTORAS DE VELOCIDAD

BANDAS REDUCTORAS
DE VELOCIDAD
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14.4. VALORACION ECONOMICA
N2
PK inicio ACCIDENTES a EXPROPIACIO
TCA —PK fin PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE N (S/N)
ANOS)
Avisador acustico en
18+110 4 pasos de peatones 308,00 € NO
semaforizado
Ejecucion glorieta segln p
18+200 4 PO/07/273.06 404.295,62 € Si
TODO EL Rehabilitacion de capa de
TRAMO 13 rodadura 50.000,00 € NO
174900 | 18+650 - Bandasreductorasde | 1 56491 ¢ NO
PO-340 ~ velocidad
18+900 | TODO EL 3 Desbrocey "Tp:?za de 408800 € NG
TRAMO margem’as., y sefializacion .088,
especifica en curvas
Instalaciéon de paneles
TODO EL 13 direccionales con luces 315,00 € NO
TRAMO
LED
Z0na Limitacidn de velocidad a
- 30 km/h y sefializacion 464,32 € NO
escolar e
especifica
TOTAL

460.535,88 €
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15) TCA PO-404, PK 0.5-1.6
15.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre por la Carballeira, a las afueras de Tui. Los accidentes se encuentran en el
PK 0+800. En el resto del tramo tenemos 1 accidente cada 200 o 300 metros.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 0+500, sentido creciente, vista Foto 2. PK 0+540, sentido decreciente. Curva
general inicio del tramo. Margen derecho cerrada a la derecha, se pierde la visibilidad
discontinuidad entre carril y arcén (arcén de del trazado. Firme agrietado.
tierra).
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Foto 3. PK 0+590, .vista hacia sentido
creciente. Pavimento agrietado.

Foto 5. PK 0+640, interseccién margen
izquierdo, sin sefializacion. Discontinuidad
en el pavimento.

|
|
B ;
Foto 7. PK 0+760, sentido creciente. Curva
cerrada a la derecha, un Unico panel

direccional, se pierde la visibilidad del
trazado.

*
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Foto 4. PK 0+620, sentido creciente. Curva
cerrada a la derecha, se pierde visibilidad del
trazado. Existe un Unico panel direccional.
Seiial de interseccidn con prioridad.

:
i

Foto 6. PK 0+680, sentido creciente. Vista
general, pavimento agrietado.

Foto 8. PK 0+780, interseccién margen
izquierdo. Seial de STOP. No existe
sefializacion horizontal, discontinuidad en el

pavimento.
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Foto 9. PK 0+810, sentido decreciente. Curva  Foto 10. PK 0+810, incorporacién acceso a

cerrada a la izquierda, visibilidad reducida, viviendas, margen izquierdo. No existe
un unico panel direccional. Firme agrietado. sefializacion. Discontinuidad en el
pavimento, cambio de rasante y visibilidad
reducida de vehiculos que circulan en
sentido decreciente.

Foto 11. PK 0+830, sentido creciente, vista Foto 12. PK 0+900, sentido creciente, parada
general. Prohibicidn de adelantamiento y de autobus margen derecho. Diferencia de
velocidad limitada a 50 km/h. Firme cota por discontinuidad en el pavimento. No
agrietado. Acceso a viviendas margen existe sefializacién, mal estado de
izquierdo sin ninguna sefalizacién. conservacion parada de autobus.

Foto 15. PK 0+940, sentido creciente. Firme Foto 16. PK 1+00, sentido decreciente,

agrietado, acceso a propiedades margen curva cerrada a la derecha, existe un Unico
izquierdo sin sefializacién y con visibilidad panel direccional.

reducida por edificacidn existente. Curva
cerrada a la izquierda, se pierde la visibilidad
del trazado, no existen paneles
direccionales.
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Foto 17. PK 1+030, sentido creciente, vista Foto 18. PK 1+120, sentido decreciente.

general. Firme agrietado y curva cerrada a la Curva cerrada a la derecha, se pierde la
izquierda, se pierde la visibilidad del trazado. visibilidad del trazado.

Foto 19. PK 1+160, vista hacia sentido Foto 20. PK 1+390, incorporacidén margen

creciente. Pavimento agrietado sentido izquierdo. Sefial de STOP. No existe
decreciente. Acceso a viviendas margen sefalizacion vertical ni paso de peatones que
izquierdo sin sefializacién, con cambio de dé continuidad a las aceras.

rasante y visibilidad reducida.

Foto 21. PK 1+460, acceso a viviendas Foto 22. PK 1+610, sentido decreciente, vista
margen izquierdo, sin sefializacién. Los general, final del tramo.
contenedores reducen la visibilidad a la hora
de incorporarse. Discontinuidad en el
pavimento.
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Accidentes con victimas
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Ligero aumento del nimero de accidentes en 2021 (2 accidentes) con respecto a 2020y 2019 (1
accidente), aunque inferior a 2018 (5 accidentes). EIl 70% de los accidentes con victimas
registrados en los Ultimos cinco afios fueron colisiones (40% colisién frontolateral, 20% colision
frontal y 10% colision multiple). De los 10 accidentes, ninguno tuvo victimas mortales.
Solamente 2 accidentes fueron en sentido ascendente, mientras que 4 fueron en sentido
descendente y otros 4 mixto.

Por otra parte, segun los datos disponibles, el 70% de los accidentes, se producen en el PK 0+080
(punto que tiene una curva cerrada). Ademas, el 40% de los accidentes son con la superficie del
firme mojada.

15.2.  ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las obras acometidas en este tramo, entre junio y octubre de 2019, se ha realizado
un “refuerzo de firme localizado en PO-252, PO-254, PO-262, PO-400, PO-403, PO-404, PO-405
e PO-510, entre outras. PO/16/195.02 PO-404 PK 0+000-1+000". De la misma manera, a lo largo
del afio 2019 se ha llevado a cabo una obra de glorieta de acceso a la EDAR de Guillarei, a 200
metros del final del TCA. (PO/16/198.06)

15.3.  PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Mejora de la sefalizacion vertical y horizontal en las incorporaciones sefialadas.
- Instalacién de paneles direccionales led en la zona de curvas.

- Despeje y desbroce de la zona de curvas para mejorar la visibilidad.

- Ejecutar una glorieta en el PK 0+780.

- Rehabilitar el firme.
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15.4. VALORACION ECONOMICA
. N2 ACCIDENTES .
TCA P_KP'E';:’ PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE EXPRng'ON
ANOS)
0+800 7 Paneles direccionales 1.094,91 € NO
LED
0+780 7 Ejecucion denueva | 5o, o3 65 ¢ si
glorieta
TODO
04500 — EL 10 Rehabilitacion del firme | 141.400,00 € NO
PO-404 14600 TRAMO
TODO
EL 10 Desbroce de margenes 1.400,00 € NO
TRAMO
TODO Sefializacidn vertical y
EL 10 horizontal en las 11200,00 € NO
TRAMO incorporaciones
TOTAL 397.268,54 €
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16) TCA PO-549, PK 3.9-4.9

16.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre desde Cordn y continla hasta llegar a la altura de Vilanova de Arousa. Los
accidentes se encuentran en el PK 4+600 (son 3 accidentes), y en los PKs 4+000, 4+200 y 4+800
con 2 accidentes en cada punto.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 3+900, sentido creciente. Vista Foto 2. PK 4+000, sentido decreciente, vista
general inicio del tramo, en obras en la general.
actualidad.
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Foto 3. PK 4+040. Incorporaciéon margen Foto 4. PK 4+100, sentido creciente, vista
izquierdo sin sefalizacién. general.

Foto 5. PK 4+130, vista hacia sentido Foto 6. PK 4+200, sentido creciente, vista
decreciente, aceras en mal estado. general. Accesos a viviendas en ambos
margenes.

Foto 7. PK 4+280, vista hacia sentido Foto 8. PK 4+340, incorporacidén margen
decreciente. izquierdo sin sefializacion.
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Foto 9. PK 4+340, incorporacidon margen Foto 10. PK 4+450, incorporacidon margen
derecho sin sefializacidn. Cambio de rasante. izquierdo. Senal vertical de STOP pero sin
sefializacion horizontal. Marcas viales
antiguas que se solapan con las mas
recientes.

Foto 11. PK 4+460, incorporacién margen Foto 12. PK 4+570, sentido creciente, vista
derecho. Sefial de STOP, no existe general. Carril central de espera para giro a
sefializacion horizontal, cambio de rasante. la izquierda, marcas viales desgastadas.

Foto 13. PK 4+630, incorporacion margen Foto 14. PK 4+740, sentido creciente, vista
derecho semaforizada. Sefial de STOP oculta  general. Carril central de espera para giro a
parcialmente por semaforo. Cambio de la izquierda.

rasante y marcas viales desgastadas.
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Foto 15. PK 4+770, incorporacidon margen Foto 16. PK 4+810, sentido creciente, vista
izquierdo. Sefal de STOP oculta entre la general. Marcas viales desgastadas.

vegetacion, sin sefalizacion horizontal, se
permite giro a la derechay a la izquierda.

Foto 17. PK 4+890, sentido creciente, vista Foto 18. PK 4+960, sentido creciente vista
general. general.

Accidentes con victimas

4
3 3 3
3
3
2
2
2
1
1
1 l
0
2017 2018 2019 2020 2021

116



AXENCIA S Cofinanciado pola 5 l—
GALEGA DE s o —r—
E INFRAESTRUTURAS Union Europea w— Fondos Europeos

Repunte del nimero de accidentes en 2021 (3 accidentes) con respecto a 2020 (2 accidentes) y
a 2019 (1 accidente). El 50% de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron
colisiones frontolaterales y laterales, seguidos de los alcances (25%). Hubo un total de 12
accidentes, donde ninguno tuvo victimas mortales. 8 accidentes fueron en sentido ascendente,
3 en sentido descendente y 1 mixto.

16.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en este tramo, en abril de 2022 se inician las obras de
“Senda e reparacién de beirarrias existentes na PO-549, entre los tramos 2+610 y 5+240, nos
concellos de Vilagarcia e Vilanova de Arousa”. Estd previsto que terminen en enero de 2023.

Estas obras sirven, ademads, para establecer el uso de diferentes espacios reforzando la
seguridad viaria y facilitando una interaccién armdnica y respetuosa entre peatones y vehiculos.

Este tramo de la carretera PO-549 presenta una urbanizacidn irregular, con zonas con aceras y
otras sin ellas, y mismos tramos en los que los arcenes son empleados de manera frecuente
como aparcamiento. En esta obra, también se van a acometer otras actuaciones
complementarias centradas en el refuerzo de la seguridad viaria, como la reubicacién y mejora
de la proteccién de pasos de cebra para hacerlos mdas visibles, o la reordenacién de los
aparcamientos. La intervencidn incluye la reposicidn y prolongacién de la actual canalizacion de
abastecimiento a lo largo de los tramos. En los accesos a las viviendas y en las entradas a las
fincas se rebajaran los bordillos.

En 2022 permanece en obras.
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16.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Adopcién de medidas para la adecuacion de la velocidad. Propuesta limitacion de
velocidad a 40 km/h en las proximidades de la interseccion, lugar donde se producen
gran parte de los accidentes.

- Mejora de la sefializacion vertical y horizontal en las incorporaciones.

- Mejora de seguridad vial en el paso de peatones del PK 4+600: lluminacién especifica,
sefializacion LED, refuerzo pintado marcas viales.

- Reordenacidn del trafico en las intersecciones del PK 4+200 y del PK 4+600. La principal
concentracion de accidentes se produce en el entorno de éste PK. Es una interseccion
en la que confluyen 6 pistas municipales por ambas margenes en menos de 200 metros.
Ademas, existe un semaforo para canalizar uno de los viales municipales que no
funciona en la mayoria de las ocasiones. El Concello deberia reordenar el sentido del
tréfico de los viales municipales, que estan interconectados en el interior, y reponer la
semaforizacién de la interseccién.
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16.4. VALORACION ECONOMICA
PK N2 ACCIDENTES .
TCA inicio — PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE EXPI\T?SI;II\A”CIO
PK fin ANOS)
4+200 2 Reordenacidn del trafico 1.820,00 € NO
4+600 3 Reordenacidn del trafico 1.820,00 € NO
lluminacién especifica,
3+900 | 4+600 3 sefializacién LED, marcas 5.202,96 € NO
PO-549 - viales
4+900 Ralizacio i
TODOEL| oot entne | | 1ac000€ | no
TRAMO ) ) B
incorporaciones
TODO EL Limitacién de velocidad a 40
TRAMO 12 km/h 464,32 € NO
TOTAL 10.707,28 €
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17) TCA PO-549, PK 8.4-9.8

17.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre entre Vifia Grande y Cambados. Los accidentes se localizan entre el PK 9+300
y el PK9+400. En el resto del tramo tenemos siempre una media de 1 accidente cada 100 metros.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 8+400, sentido creciente, vista Foto 2. PK 8+440, sentido decreciente, vista
general inicio del tramo. general.
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Foto 3. PK 8+440, sentido creciente, vista Foto 4. PK 8+510, sentido creciente, cambio
general, sefial de interseccién con prioridad. de sentido a 150 metros.

Foto 7. PK 8+660, cambio de sentido, vista Foto 8. PK 8+660, incorporacién margen
hacia sentido decreciente, sefializacidn izquierdo, sefializacion horizontal
horizontal desgastada. desgastada.

Foto 9. PK 8+770, sentido creciente, vista Foto 10. PK 8+890, incorporacidon margen
general. derecho. Sefializacion horizontal desgastada.
Visibilidad reducida y paso de peatones sin
sefalizar.
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Foto 11. PK 8+990, sentido creciente, vista  Foto 12. PK 9+070, sentido decreciente, vista
de la glorieta. de la glorieta.

Foto 15. PK 9+170, sentido creciente, vista Foto 16. PK 9+200, acceso a propiedades
general. margen izquierdo sin sefializacion.

Foto 17. PK 9+560, incorporacién en ambos  Foto 18. PK 9+820, sentido decreciente, vista
margenes con sefales de STOP. No existe general fin del tramo.
sefializacion horizontal.
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Aumento del numero de accidentes en 2021 (4 accidentes) con respecto a los afios anteriores,
en los que habia 2 o 3 accidentes. El 60% de los accidentes con victimas registrados entre 2017
y 2021 fueron colisiones (46,66% frontolaterales, 6,67% frontales y 6,67% multiples); seguidos
de los alcances (20%). Hubo un total de 15 accidentes con victimas en los Ultimos 5 afios, pero
ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por sentidos, 6 fueron en sentido
descendente, 7 en sentido ascendente y 2 mixto.

En el PK 94360, se produce un atropello en el afio 2021 por no respetar la prioridad por parte
del vehiculo.

17.2.  ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en este tramo, entre julio y octubre de 2017, se realizo
una obra de refuerzo de firme localizado en la PO-549, segliin PO/16/193.02. Ademas, en esta
carretera se mejora la rodadura entre los PK 0+000 — 9+860.

Posteriormente, entre julio de 2019 y agosto de 2020, se llevaron a cabo las obras del “Plan del
Plan de Seguridad Viaria en Galicia 2016-2020: MSV en el entorno de TCA en la carretera PO-
549, entre los PK 8+000 — 9+800, seguin PO/17/143/06.

Las obras se terminaron en agosto de 2020, entre Cambados y Villagarcia de Arousa.

17.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Se propone:

- Mejora de las marcas viales en la interseccidn sefialada.

- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs: 9+000, 9+050, 9+170,
9+350, 9+460 y 9+700: Mejora de iluminacién y sefalizacion LED.

- Inclusién de avisador acustico en los pasos de peatones semaforizados.

- Prolongacion hitos de arista o balizas especiales de mayor duraciéon en las isletas de la
glorieta del PK 9+450.
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PK 8+400 AL

8§ ILUMINACION ESPECIFICA, SENALIZACION LED. AVISADOR
ACUSTICO EN LOS PASOS DE PEATONES SEMAFORIZADOS.

PK 9+800

17.4. VALORACION ECONOMICA
N2
PK p
.. ACCIDENTES 2 EXPROPIACIO
TCA ";EIEn PK (ULTIMOS 5 ACTUACION IMPORTE N (S/N)
ANOS)
84640 1 M.arcas V|al.e’s en 700,00 € NO
interseccion
9+000 2 IIuminNaCi'én t'afpecifica y 4.502,96 € NO
sefializacion LED
9+050 2 IIuminNaCi'én t'afpecifica y 4.502,96 € NO
sefializacion LED
9+170 1 IIumin~aci.on g§pecn‘ica y 4.502,96 € NO
sefializacién LED
8+400 iNacid ifi
b0.549 N 94350 4 IIum|n~aC|.on g§pecn‘|ca y 4.502,96 € NO
sefializacién LED
9+800 lurmi ., ifi
9+460 3 uminacion especiiicay | 4 502 96 € NO
sefializacion LED
9+700 1 IIuminNaCi'on t'afpecn‘ica y 4.502,96 € NO
sefializacion LED
9+450 4 Prolongacion hitos de | ) 5 4 ¢ NO
arista y balizas especiales
Avisador acustico en pasos
TODO EL
TRAMO 15 de peat.ones 616,00 € NO
semaforizados
TOTAL 29.733,76 €
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18) TCA PO-550, PK 8.4-9.4

18.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre entre Seixifias y Ponte Dena, en la Ensenada do Vao. Los accidentes se
concentran en el PK 8+500 y en el PK 9+300.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 8+400, sentido creciente, vista Foto 2. PK 8+400, sentido decreciente, vista
general inicio del tramo. general.
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Foto 3. PK 8+430, sentido creciente, senal de Foto 4. PK 8+460, interseccion con cambio
peligro por peatones de sentido. Sefalizacién horizontal en mal
estado.

Foto 5. PK 8+460, vista general de la Foto 6. PK 8+500, vista hacia sentido
interseccién, cambio de rasante. creciente. Acumulacién de arenay tierra en
Sefializacién horizontal de ceda inapreciable. la zona del carril de deceleracién.
Discontinuidad en el pavimento entre ambos
carriles.

Foto 7. PK 8+530, incorporacién margen Foto 8. PK 8+630, acceso a viviendas margen
derecho. Sefial de STOP, sefializacidon izquierdo. Tacos en el cebreado central que
horizontal en mal estado. permiten los giros a izquierda en ambos
sentidos.
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Foto 9. PK 8+640, sentido creciente, Foto 10. PK 8+640, incorporacidon margen
vehiculos estacionados en ambos margenes izquierdo sin sefializacién.
gue reducen la visibilidad de peatones que
crucen por el paso.

Foto 11. PK 8+730, cambio de sentido, sin Foto 12. PK 8+890, sentido creciente. Paso
sefial vertical de STOP y sefializacién de peatones con refugio central.
horizontal desgastada.

Foto 15. PK 9+020, vista hacia sentido Foto 16. PK 9+080, incorporacidon margen

decreciente. Incorporacion sin sefial de STOP izquierdo, sefializacién horizontal en mal
y con sefializacion horizontal casi estado.

inapreciable. Paso de peatones inapreciable.
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Foto 17. PK 9+140, sentido creciente. Foto 18. PK 9+180, sentido creciente.
Incorporacién margen derecho con vehiculos Interseccion regulada por seméforos.
mal estacionados. Sin sefializacidn vertical y
la horizontal desgastada.

BTG
Foto 19. PK 9+240, vista hacia sentido Foto 20. PK 9+320, incorporacidon margen
decreciente, paso de peatones derecho. Marcas viales en mal estado, paso
semaforizado. de peatones en mal estado. Sin sefializacion

vertical de STOP y la horizontal en mal
estado. Discontinuidad en el pavimento.
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Accidentes con victimas
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Importante descenso en 2021 con el valor mas bajo en niumero de accidentes de los ultimos
cinco afios (1 accidente). Especialmente respecto al afio 2019, en el que hubo 5 accidentes con
victimas. El 30,77% de los accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron
alcances, seguidos de un 23,08% de atropellos a personas. De los 13 accidentes de los ultimos 5
anos, ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por sentidos, 5 fueron en sentido
ascendente y 8 en sentido descendente.

En los ultimos 5 afios, se producen 3 atropellos en los siguientes PKs:

- PK9+100 - Motivo: Irrupcién de peatdn en calzada.

- PK9+330 - Motivo: Conduccidn distraida.

- PK9+420 - Motivo: Conduccién distraida y no respetar la prioridad por parte del
vehiculo.

18.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en este tramo, entre mayo y noviembre de 2016 se llevd
a cabo una obra de refuerzo de firme en la PO-550 entre los PK 0+000 — 14+500, segun
PO/15/087.02.

En la Estrategia de 2020 se propuso:

- La mejora de las marcas viales y pasos de peatones.
- Construccidén de pasos de peatones elevados.

- La mejora de la pavimentacion.

- Limitacidn de velocidad a Zona 30 en todo el tramo.
- Sefiales LED pasos de peatones.
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18.3. PROPUESTAS DE ACTUACION

En este TCA se proponen las siguientes actuaciones:

- Mejora de las marcas viales en las intersecciones sefaladas.
- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs 8+600, 8+850, 9+030,
9+330, 9+420:

o lluminacién especifica, sefializacién LED y repintado de las marcas viales: Hay
bandas de los pasos de peatones despintadas.

o Balizas especiales de mayor duracién para que no las arranquen los vehiculos,
indicativas de prohibicion de estacionamiento en los 10 metros anteriores y
posteriores a los pasos de peatones.

o Ampliacién y adecuacién de aceras para cumplir con los requisitos de
accesibilidad en todo el tramo.

- Incluir avisador acustico en los pasos de peatones semaforizados.
- Eliminar paso de peatones situado en el PK 8+500, ya que es un paso que esta fuera del
nucleo urbano y su percepcién es mala.
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ILUMINACION ESPECIFICA,
SENALIZACION LED, REPINTADO
MARCAS VIALES, BALIZAS ESPECIALES,
AVISADOR ACUSTICO EN LOS PASOS DE
PEATONES SEMAFORIZADOS,
AMPLIACIONY ADECUACION DE LAS
ACERAS.

-
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TCA

PK inicio
— PK fin

PK

N2
ACCIDENTES
(ULTIMOS 5

ANOS)

ACTUACION

IMPORTE

EXPROPIACION
(S/N)

PO-550

8+400 —
9+400

8+450

Eliminacion paso de peatones

700,00 €

NO

8+600

lluminacion especifica,
sefializacion LED, repintado de
marcas viales, balizas
especiales, ampliacién y
adecuacion de las aceras

6.882,96 €

NO

8+850

lluminacién especifica,
sefializacion LED, repintado de
marcas viales, balizas
especiales, ampliacién y
adecuacion de las aceras

6.882,96 €

NO

9+030

lluminacion especifica,
sefializacién LED, repintado de
marcas viales, balizas
especiales, ampliacién y
adecuacion de las aceras

6.882,96 €

NO

9+330

lluminacién especifica,
sefializacion LED, repintado de
marcas viales, balizas
especiales, ampliacién y
adecuacion de las aceras

6.882,96 €

NO

9+420

lluminacion especifica,
sefializacién LED, repintado de
marcas viales, balizas
especiales, ampliacién y
adecuacion de las aceras

6.882,96 €

NO

TODO
EL
TRAMO

13

Avisador acustico en pasos de
peatones semaforizados

1.232,00 €

NO

TOTAL

36.346,80 €
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19) TCA PO-551, PK 10.1-11.1

19.1. ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que se encuentra a la entrada de Bueu. Los accidentes se encuentran a lo largo de todo
el tramo, pero tienen especial relevancia en el PK 10+200, en el PK 10+800 y en el PK 11+100.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 10+100, sentido creciente, inicio  Foto 2. PK 10+100, sentido decreciente, vista
del tramo. general.
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Foto 3. PK 10+150, incorporacidon margen Foto 4. PK 10+160, sentido creciente. Vista

izquierdo sin ninguna sefializacién, cambio general, pavimento agrietado.
de rasante y discontinuidad en el pavimento.

Foto 5. PK 10+350, incorporacidén margen Foto 6. PK 10+390, sentido decreciente, vista
izquierdo sin sefalizar. general.

Foto 7. PK 10+430, sentido creciente, curva Foto 8. PK 104530, sentido decreciente,
cerrada a la derecha, se pierde la visibilidad curva a la izquierda, se pierde visibilidad.
del trazado.
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Foto 9. PK 10+590, sentido creciente, vista Foto 10. PK 10+630, sentido decreciente,

general, limitacién de velocidad a 50 km/h. curva cerrada a la derecha, se pierde la
visibilidad del trazado. Paneles direccionales
desgastados.

Foto 11. PK 10+770, sentido creciente. Paso Foto 12. PK 10+840, sentido creciente,
de peatones con sefializacién LED y pavimento agrietado y pequeiios blandones.
balizamiento.

Foto 15. PK 11+000, sentido creciente, vista Foto 16. PK 11+090, sentido creciente,
interseccion semaforizada.
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general.

Foto 17. PK 11+100, sentido creciente, paso Foto 18. PK 114090, incorporaciéon margen
de peatones y marcas viales en mal estado.  izquierdo sin sefializacion. Paso de peatones
en muy mal estado (inapreciable).

Accidentes con victimas
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Gran aumento del nimero de accidentes en 2021 (5 accidentes) con respecto a los afios
anteriores, llegando a igualar los datos de 2017. En los ultimos 5 afos, tenemos un reparto
equitativo en cuanto al tipo de accidente: 25% colisién frontolateral, 25% alcance, 25% atropello
a persona y 25% por salidas de via u otro motivo. Del total de 16 accidentes, hubo una Unica
victima mortal en 2017. Respecto al sentido del accidente, 9 fueron en sentido ascendente y 7
en sentido descendente.

En los ultimos 5 afios, se producen 4 atropellos en los siguientes PKs:

- PK10+320 - Motivo: Desconocido.
- PK10+780 - Motivo: Conduccidn distraida.
- PK 10+860 (2 atropellos) > Motivos: Malas condiciones meteoroldgicas.
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19.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en el tramo, a lo largo de los ultimos 10 afios se han
ejecutado obras de acondicionamiento de aceras, renovacién de tubos de drenaje, y obras de
refuerzo de firme: baches y tramos largos de microaglomerado.

En 2019 fue semaforizado el paso de peatones del PK 10+325.

En 2022 fueron dotados de equipamiento inteligente los pasos de peatones del PK 10+780 y
10+860, con la obra del TCA de Lapaman PO/17/141.06. En la misma obra, en 2022, fue

eliminado el paso de peatones del PK 9+910 y creado un paso de peatones nuevo semaforizado,
en el PK 9+880.

L B CALICE
e,

19.3. PROPUESTAS DE ACTUACION
Las propuestas de actuacién en este tramo son:

- Mejora de las marcas viales en las intersecciones sefialadas.

- Instalacidn de sefializacidn de tramo de curvas.

- Instalacidn de paneles direccionales led en la zona de curvas.

- Rehabilitacion del firme.

- Incluir avisador acustico en los pasos de peatones semaforizados.
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Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs 10+180, 10+320, 10+780,
10+860 y 11+100: lluminacidn, sefializacion LED, acondicionamiento y mejora de las
aceras.

o PK11+100: Acondicionamiento y mejora de los accesos y marcas viales.
Ampliacién de aceras para cumplir con los requisitos de accesibilidad en todo el tramo
y colocacion de balizas en los bordes.

Eliminacién de plazas de estacionamiento en los alrededores de los pasos de peatones
para mejorar visibilidad.

Sefializacién de todos los accesos municipales en las intersecciones con STOP y linea de
detencién.

PANELES DIRECIONALES LED

PK 104100

ILUMINACION Y SERAUZACION LED, AMPUACION DE
ACERAS, ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DE LOS ACCESOS
Y MARCAS VIALES. ELIMINAR PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO
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19.4. VALORACION ECONOMICA

N©
PK <
. ACCIDENTES 2 EXPROPIACION
TCA |rF1,||§|§n— PK (l'JLTlMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
TODO Sefializacién de los
EL 16 accesos existentes 1.574,00 € NO
TRAMO
lluminacion, sefializacion
10+180 4 LED, acondicionamientoy | 6.462,96 € NO
mejora de las aceras
lluminacion, sefializacion
10+320 2 LED, acondicionamientoy | 6.462,96 € NO
mejora de las aceras
104400 i Sefializacidn zona con 1.776,77 € NO
curvas
10+600 1 Paneles direccionales 2.189,82 € NO
lluminacion, sefializacion
10+100 10+780 3 LED, a'condiciona mientoy | 6.462,96 € NO
PO-551 _ mejora de las aceras
11+100 lluminacion, sefializacion
10+860 3 LED, acondicionamientoy | 6.462,96 € NO
mejora de las aceras
10+850 3 Marcas viales interseccion | 420,00 € NO
lluminacion, sefializacion
LED, mejoray
acondicionamiento de
11+100 3 accesosy marcas viales, | ¢ go) o ¢ NO
ampliacién de las aceras,
colocacion de balizas y
prohibicién
estacionamiento
TODO Avisador acustico en
EL 16 pasos de peatones 1.848,00 € NO
TRAMO semaforizados
TOTAL 40.543,39 €
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20) TCA PO-552, PK1.0-3.3

20.1.  ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que se encuentra entre As Nogueiras y As Roteas, a las afueras de Vigo. Nos encontramos
con una media de 2 y 3 accidentes cada 100 metros, a lo largo de todo el tramo. Pero
especialmente en los PKs 1+800, entre 2+300 y 2+400, 2+800 y 3+200.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 1+000, sentido creciente, vista Foto 2. PK 1+000, sentido decreciente, vista
general inicio del tramo. general.
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+01o, acceso a superficies Foto 4. PK 14050, sentido cré'ciente,

Foto 3. PK
comerciales margen derecho sin interseccion regulada por semaforo. Acceso
sefializacién. Discontinuidad en el pavimento @ superficies comerciales margen derecho
por diferencia de cota. sin sefalizar y con discontinuidad en el

pavimento por diferencia de cota.

Foto 5. PK 1+100, sentido creciente, vista Foto 6. PK 1+190, sentido creciente, margen
general glorieta. derecho discontinuidad en el pavimento.
Paso de peatones muy deteriorado.

Foto 7. PK 1+380, sentido creciente. Foto 8. PK 1+380, incorporacién margen
Incorporacion margen derecho sin izquierdo sin ninguna sefializacién.
sefalizacion horizontal, diferencia de cota
por discontinuidad entre pavimentos.
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Foto 9. PK 1+460, sentido decreciente, vista Foto 10. PK 1+530, incorporacidén margen
general. derecho sin sefializacidn. Cambio en el tipo
de pavimento.

Foto 11. PK 1+750, sentido creciente, vista Foto 12. PK 1+780, ramal glorieta. Marcas
general glorieta. viales desgastadas.

Foto 13. PK 1+880, sentido creciente. Vista Foto 14. PK 2+000, sentido creciente. Vista
general, marcas viales desgastadas. general, marcas viales desgastadas.
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Foto 15. PK 2+110, vista hacia sentido Foto 16. PK 2+220, sentido creciente.
decreciente. Interseccién margen derecho, Incorporacién margen derecho sin
marcas viales desgastadas. sefializacion. Marcas viales desgastadas.

iLhy S

TR
Foto 17. PK 2+270, sentido creciente. Parada Foto 18. PK 2+480, incorporacién margen
de autobus en medio del carril derecho de izquierdo sin ninguna sefalizacién y con
acceso a la glorieta. cambio de rasante.

oto 19. PK 2+630, vista hacia sentido Foto 20. PK 2+850, incorporacién margen
decreciente. derecho. Sefial de STOP antigua y a baja
altura, sin sefializacién horizontal.
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Foto 21. PK 2+880, sentido creciente. Foto 22. PK 2+890, interseccién margen
Interseccion semaforizada, marcas viales y izquierdo, marcas viales en mal estado.
paso de peatones desgastados.

Foto 23. PK 2+920, incorporacidn margen Foto 24. PK 2+940, sentido creciente. Vista
derecho semaforizada y con sefializacion general, marcas viales en mal estado.
horizontal, sin sefial de STOP. Marcas viales
en mal estado.

Foto 25. PK 3+060, sentido creciente, Foto 26. PK 3+100, sentido creciente. Vista
glorieta. Marcas de frenadas en la glorieta, general, paso de peatones desgastado.
incluso alguna atravesandola.
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Foto 27. PK 3+140, sentido decreciente. Foto 28. PK 2+480, vista hacia sentido
Sefializacién de Camino de Santiago y paso creciente. Incorporacion margen izquierdo
de peatones a continuacion. Marcas viales  sin sefializacidn, no existe paso de peatones

desgastadas. que dé continuidad a la acera.

Accidentes con victimas
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En 2021 se mantiene el nimero de accidentes con respecto al afio 2019 (9 accidentes), aumenta
notablemente si se compara con el afio 2020 (6 accidentes). El 70,21% de los accidentes con
victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron colisiones (51,06% colisién frontolateral, 8,51%
lateral, 6,38% multiple y 4,26% frontal). Hubo un total de 47 accidentes con victimas en los
ultimos 5 afios, en ninguno de los cuales hubo victimas mortales. En cuanto al reparto por
sentidos, 27 fueron en sentido ascendente, 12 en sentido descendente y 8 mixto.

En los ultimos 5 afios, se produjeron 4 atropellos en los siguientes PKs:

- PK 1+800 - Motivo: No existe paso de peatones, aunque si lo hay 10 metros después.

- PK1+810 - Motivo: Conduccidn distraida.

- PK2+220 (2 atropellos) - Motivos: Conduccion distraida y no respetar la prioridad por
parte del vehiculo.
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20.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las actuaciones realizadas en el tramo a lo largo de los afios, en 2016 se eliminaron
barreras arquitectdnicas y se repararon aceras (PO/16/147.06). En febrero de 2017 se ejecutd
el itinerario peatonal y ciclista PO-552, en los tramos Coruxo-As Roteas, A Estea, Priegue. En
agosto de 2017 se repone la accesibilidad de las aceras y se hace una remodelaciéon semafdrica

en el PK 2+950.

De junio 2019 a agosto de 2020 se ejecutaron las obras del proyecto PO/17/139.06: “Plan de
Seguridade Viaria de Galicia 2016-2020: MSV no entorno de TCA’s na estrada PO-552, PQ 1+100

a 5+600”.

20.3. PROPUESTAS DE ACTUACION

Se propone para la mejora de la accidentalidad en este TCA:

- Lainstalacidn de bandas reductoras de velocidad en las inmediaciones de las glorietas.
- Mejora de las marcas viales y sefializacion horizontal en ambas glorietas.

- Mejora de las marcas viales en el tramo comprendido entre las glorietas.

- Mejora de las marcas viales en la interseccién del PK 2+900.

- Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs:

O

O

1+070: Ampliacion isleta previa a la glorieta, afiadir balizas en la mediana,
mejora y acondicionamiento de las aceras existentes: Elevar bordillo.

1+430: lluminacién y sefializaciéon LED, prohibicidon de estacionamiento en los
10 metros anteriores y posteriores al paso de peatones, mejora y
acondicionamiento de las aceras existentes: Elevar bordillo.

1+625: Ampliacion de las aceras, desbroce de margenes, iluminacién y
sefializacion LED, prohibicidn de estacionamiento en los 10 metros anteriores y
posteriores al paso de peatones.

1+810 y 2+360: lluminacidn y sefalizacidn LED.

2+010: lluminacioén, sefializacion LED y prohibicidn estacionamiento 20 metros
antes (en sentido creciente), del paso de peatones (hay una salida de nave
industrial).

2+260: lluminacidn, sefalizacion LED y estrechar la longitud de la parada de taxi.
2+790: lluminacién, seiializacidon LED, mejora y acondicionamiento de las aceras
existentes.

Incluir avisador acustico en los pasos de peatones semaforizados.

- Modificacién de la glorieta existente en el PK 34060, reduciendo el anillo y dejando un
Unico carril exterior para la circulacion.

- Conectar carretera de Fragoselo con la glorieta en la Iglesia de Coruxo, tal y como se
indica en el anexo 5.2 del presente documento:
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20.4. VALORACION ECONOMICA
N©
PK inicio ACCIDENTES 2 EXPROPIACION
TCA PK p ACTUACION IMPORTE
c — PK fin (ULTIMOS 5 ULl S (S/N)
ANOS)
14750 7 Bandas redyctoras de 1.064,94 € NO
velocidad
14770 . Marcas viales en 560,00 € NO
intersecciones
1+850 3 Marcas viales 280,00 € NO
24300 8 Marcas viales en 420,00 € NO
interseccion
24350 i Bandas redyctoras de 1.064,94 € NO
velocidad
PO-552 1+000 — -
34300 2+900 1 . Ma.r,cas viales - 420,00 € NO
Ejecucién nuevo vial 583.080,00 €
propuesto
2530 || eecion s
del vial de longitud 320 285.000,00€
metros.
Avisador acustico en
TODO EL
TRAMO 47 pasos de p.eatones 616,00 € NO
semaforizados
TOTAL 872.505,88 €
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21) TCA PO-552, PK 10.6-13.9

21.1. ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

Tramo que discurre desde Vilamedn hasta A Ramallosa, al lado de Baiona. Los accidentes se
localizan principalmente en los PK 12+000 y 13+000. En menor medida, (3 accidentes en cada
punto), nos encontramos los Pks 11+000, 12+900 y 13+300.

Accidentes con victimas
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Foto 1. PK 10+600, sentido creciente, inicio  Foto 2. PK 10+600, sentido decreciente, vista
del tramo vista general. general.
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Foto 3. PK 10+720, sentido cfeciente. Foto 4. PK 10+750, sentido crecieﬁte. Vista
Incorporacién margen izquierdo, pavimento  general glorieta, marcas viales desgastadas.
agrietado, marcas viales desgastadas.

Foto 5. PK 10+920, sentido creciente. Paso Foto 6. PK 10%960, incorporacién margen
de peatones y marcas viales desgastadas. izquierdo. Sefial de STOP antigua y en muy

mal estado, medio oculta por la vegetacidn.
Sefializacion horizontal desgastada. Sin seial
de direccidn obligatoria a la derecha.

=y LTS
Foto 7. PK 11+100, sentido creciente, Foto 8. PK 11+130, sentido creciente, vista
incorporacion margen derecho sin general glorieta, marcas viales desgastadas.
sefializacion. Cambio de rasante.
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Foto 9. PK 11+290, incorporacién margen Foto 10. PK 11+500, interseccién margen
derecho sin sefializacidn, cambio de rasante. izquierdo, sefializacién horizontal
desgastada.

Foto 11. PK 11+890, sentido decreciente, Foto 12. PK 12+010, sentido decreciente,
vista general. interseccion semaforizada. Paso de peatones
y marcas viales desgastados.

Foto 13. PK 12+120, incorporaciéon margen Foto 14. PK 12+310, sentido creciente, vista
derecho, sefializacién horizontal desgastada. general. Peatones cruzando por el medio de
la calzada.
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Foto 15. PK 12+540, incorporacion margen Foto 16. PK 12+690, sentido decreciente,
derecho sin sefializaciéon. Marcas viales paso de peatones desgastado.
desgqstadas.

Foto 17. PK 12+780, vista hacia sentido Foto 18. PK 124820, sentido creciente.- Ramal

creciente, glorieta. Marcas viales glorieta, marcas viales desgastadas y
desgastadas y sefalizacion horizontal de sefializacion horizontal de ceda en mal

ceda en mal estado. estado. Paso de peatones al salir de la curva.

Foto 19. PK 12+860, sentido creciente, Foto 20. PK 12+950, sentido creciente, paso
parada de autobus en medio del carril de peatones con sefializacién led en medio
derecho de circulacion. de la curva, cuatro carriles de circulacién.

Refugio para peatones en la mitad del paso.
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Foto 21. PK 134010, sentido creciente, Foto 22. PK 13+090, sentido creciente.
glorieta. Marcas viales, sefializacién Marcas viales, sefializaciéon horizontal de la
horizontal de la isleta y sefalizacién isleta y paso de peatones en mal estado.

horizontal de ceda en mal estado.

Foto 23. PK 13+200, incorporaciéon margen Foto 24. PK 13+200, sentido decreciente,
izquierdo desde aparcamiento sin vista general, marcas viales en mal estado.
sefializacion de STOP.

"

Foto 25. PK 13+730, sentido creciente, Foto 26. PK 134830, incorporaciéon margen

glorieta. Marcas viales, paso de peatones, izquierdo. Sefial de STOP en mal estado, sin
sefializacion horizontal de ceda e isletas en  sefializacidn horizontal. Discontinuidad en el
mal estado. pavimento.

153



9 | AxENnCIA RMAN Cofinanciado pola  + wl===
M9 | GALEGA DE £ o P e p—
Ry | caecADE B Union Europea - Fondos Europeos

Accidentes con victimas
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Tendencia ascendente en el nimero de accidentes, alcanzando 11 accidentes en el afio 2021, la
mayor cifra en nimero de accidentes con victimas de los ultimos cinco afios. El 33,33% de los
accidentes con victimas registrados entre 2017 y 2021 fueron alcances, seguidos de las
colisiones frontolaterales (21,43%). De los 42 accidentes que tuvieron lugar en los ultimos 5
anos, ninguno tuvo victimas mortales. En cuanto al reparto por sentidos, 20 accidentes fueron
en sentido ascendente, 19 en sentido descendente y 3 mixto.

En los ultimos 5 afios, se producen 4 atropellos en los siguientes PKs:

- PK 104930 > Motivo: No respetar prioridad por parte del vehiculo.

- PK12+400 - Motivo: Desconocido.

- PK12+900 > Motivo: No respetar la prioridad por parte del vehiculo.
- PK12+930 - Motivo: Conduccién distraida.

21.2. ACTUACIONES DE MEJORA REALIZADAS

En cuanto a las mejoras realizadas en este tramo, en noviembre de 2019 se inici6 el refuerzo del
firme localizado en la carretera PO-552, entre otras, de clave PO/17/126.02. Ademis, segun el
Plan de Seguridade Viaria de Galicia 2016-2020, de abril a diciembre de 2020 se ejecuté la obra:
“MSV en el entorno del TCA en la carretera PO-552, entre los PK 10+600 y 13+800”, segun
PO/16.140.06.
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PROPUESTAS DE ACTUACION

Se proponen las siguientes medidas:

Construccion de una glorieta en el PK 12+100.
Mejora de seguridad vial en los pasos de peatones de los PKs:

O

Incluir a

10+720: Acera en el margen derecho en sentido creciente. lluminacion y
sefializacion LED.

10+920: lluminacidn, sefializacién LED, modificacion de ubicacién de la parada
de autobus, acondicionamiento y mejora de la acera.

11+720: lluminacion, sefializacion LED, sobreelevacién del paso, prohibicion
estacionamiento 10 metros antes y después del paso, sefalizacidn aviso zona
escolar, mejora y acondicionamiento de las aceras.

11+960: lluminacién, sefializacién LED, mejora y acondicionamiento de las
aceras.

12+650: lluminacién, sefializacién LED, sobreelevacién del paso.

12+750: lluminacién, sefializacién LED, ampliacion isleta de la glorieta y
acondicionamiento del bordillo de la acera: Misma altura y pintado de amarillo.
12+830: lluminacién y sefializacién LED.

12+950: lluminacién y sefializacién LED, mejora y acondicionamiento de las
aceras.

13+090: lluminacion, sefalizacion LED, mejora del vallado, creaciéon de una
senda en el margen izquierdo desde la glorieta del PK 12+900.

13+300: lluminacion, sefializaciéon LED, modificacién de la ubicacién de la parada
de autobus, prohibicién estacionamiento en los 10 metros posteriores en
sentido creciente al paso de peatones, mejora del vallado, prolongacién de la
senda.

13+680: lluminacidn, sefalizacion LED, mejora y acondicionamiento de los
arcenes y la senda.

13+780: lluminacion, sefalizacion LED, desbroce de margenes, mejora y
acondicionamiento de la acera.

13+880: lluminacioén, sefializacion LED, desbroce de margenes, estrechamiento
carril izquierdo en sentido creciente y ampliacion de acera.

visador acustico en los pasos de peatones semaforizados.
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MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LOS
PASOS DE PEATONES SEGUN INDICA EL
DOCUMENTO EN CADA CASO

!
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21.4. VALORACION ECONOMICA
PK Ne
L. ACCIDENTES 2 EXPROPIACION
TCA Igllzlf?n_ PK (ULTlMOS 5 ACTUACION IMPORTE (S/N)
ANOS)
10+720 - Iluminacidn, sefializacion LED, acera 5.762,96 € NO
lluminacidn, sefializacion LED,
104920 ) modif’icacién dfe .ubicac.ién de paréda de 6.882.96 € NO
autobus, acondicionamiento y mejora de
acera
lluminacion, sefializacién LED, prohibicién
de estacionamiento 10 metros antes y
11+720 2 después del paso, sefalizacion aviso zona 7.092,96 € NO
escolar, acondicionamiento y mejora de
acera
114960 4 IIu_m_inacié_n, seﬁalizaFién LED, 5.762,96 € NO
acondicionamiento y mejora de acera
12+100 2 Glorieta 210.211,35 € NO
124650 i lluminacioén, seﬁ,alizacic')n LED, 4.436,74 € NO
sobreelevacion del paso
Iluminacidn, sefializacidn LED, ampliacién
12+750 - isletas de glorieta, acondicionamiento y 6.812,96 € NO
mejora de acera
12+830 3 lluminacion y sefializacion LED 2.144,40 € NO
10+600 | 124950 3 lluminacidn, sefalizacion LED, 5.762,96 € NO
PO-552 _ acondicionamiento y mejora de acera
134900 | 134090 6 Iluminacion, senallza.clon LED, mejora de 7.162,96 € NO
vallado, creacion de senda
lluminacidn, sefializacion LED,
134300 3 modhiicacién.df: f;}bicacién de_ para(:!a de 9.682,96 € NO
autobus, prohibicién de estacionamiento,
mejora de vallado, prolongacién de senda
lluminacidn, sefializacion LED,
13+680 - acondicionamiento y mejora de arcenes y 7.162,96 € NO
senda
lluminacidn, sefializacion LED, desbroce
13+780 1 de margenes, acondicionamiento y mejora 6.462,96 € NO
de acera
lluminacidn, sefializacion LED, desbroce
13+880 2 de margenes, estrechamiento carril y 7.582,96 € NO
ampliacién de acera
TODo Avisador acustico en pasos de peatones
EL 42 . 1.848,00 € NO
TRAMO semaforizados
TODO
EL 42 Marcas viales en intersecciones 1.400,00 € NO
TRAMO
TOTAL 296.173,05 €
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2. PRIORIZACION DE ACTUACIONES

Para la priorizaciéon de actuaciones se ha empleado el criterio de relaciéon del ndmero de
accidentes por kildmetro dentro de los TCA, ponderado teniendo en cuenta la evolucidon (muy
positiva, positiva, negativa o neutra) de la accidentalidad a lo largo del periodo analizado (2017-
2021).

A continuacidn, se presenta el listado de tramos ordenado segun este criterio:

2017 | 2018 2019 | 2020 2021 2017-2021 | 2017-2021 | Promedio Promedio Promedio
Ultimos 3 Ultimos ulti~mo EVOLUCION

0 0
A b acclkm Acc. | Acc. Acc. | Acc  Acc. W acc/km afios 2 afios afio

Inicio Acc total acckm  acchkm | acc/km

PO-552 | 1,0 | 33 [ 24| 47 | 19,58 7 16 9 6 9 47 19,58 10,00 6,25 3,75 Negativa
PO-551 | 10,1 | 11,1 [ 1,1 | 16 | 14,55 5 2 1 3 5 16 14,55 8,18 721 4,55 Negativa
PO-552 | 10,6 | 13,9 [ 34 | 42 | 12,35 7 9 5 10 | 1 42 12,35 7,65 6,18 3,24 Negativa
PO-340 | 17,9 | 189 [ 1,1 ] 13 | 11,82 2 2 3 2 4 13 11,82 8,18 545 3,64 Negativa
AC-552 | 28,5 (30,2 |1,8| 19 | 10,56 2 3 2 5 7 19 10,56 7,78 6,67 3,89 Negativa
AC-523 | 00 |22 (23| 24 | 1043 1 4 5 5 9 24 10,43 8,26 6,09 3,91 Negativa
PO-549 | 84 | 98 [15] 15 | 10,00 3 2 3 3 4 15 10,00 6,67 4,67 2,67 Negativa
AC-552 | 228 [ 240 (13| 11 | 846 2 2 1 3 3 1" 8,46 5,38 4,62 2,31 Negativa
PO-404 | 05 | 16 [12] 10 | 833 1 5 1 1 2 10 8,33 3,33 2,50 1,67 Negativa
AC-862 | 19 | 45 |27| 45 | 1667 | 11 5 14 3 12 45 16,67 10,74 5,56 444 Negativa
PO-315| 00 | 1,7 [ 18] 23 | 12,78 3 8 4 6 2 23 12,78 6,67 444 1.1 Neutra

PO-550 | 84 | 94 [1,1] 13 | 11,82 2 3 5 2 1 13 11,82 721 2,73 0,91 Neutra

PO-549 | 39 | 49 (11| 12 | 1091 3 3 1 2 3 12 10,91 5,45 4,55 2,73 Neutra

AC-174 | 28 | 3,7 |1,0] 10 | 10,00 7 0 1 4 2 14 14 7,00 6,00 2,00 Positiva
PO-325 | 45 | 54 [1,0] 13 | 13,00 6 4 1 2 0 13 13,00 3,00 2,00 0,00 Positiva
PO-325| 22 | 39 [18] 23 | 12,78 8 6 6 0 3 23 12,78 5,00 1,67 1,67 Positiva
PO-325 | 115 | 133 (19| 23 | 1211 7 3 10 2 1 23 12,11 6,84 1,58 0,53 Positiva
LU-862 | 834 |851|18| 21 | 11,67 7 7 4 1 2 21 11,67 3,89 1,67 1,1 Positiva
AC-552 | 743 [ 753 | 1,1 10 | 9,09 3 0 3 3 1 10 9,09 6,36 3,64 0,91 Positiva
PO-331 | 13 | 23 [1,1] 10 | 9,09 3 2 2 2 1 10 9,09 4,55 2,73 0,91 Positiva
AC-221| 28 | 39 (12| 10 | 833 3 2 2 2 1 10 8,33 417 2,50 0,83 Positiva

3. VALORACION FINAL ECONOMICA DE LAS ACTUACIONES

Una vez llevada a cabo la priorizacién de actuaciones se ha procedido a la valoracion de todas
ellas, con objeto de definir la inversién total necesaria para la completa implantacion de la
Estrategia de Actuacién en Tramos de Concentracién de Accidentes.

Por ello, para realizar esta valoracién se ha definido, en los tramos en los que no existian
proyectos previos, una valoracidon econdmica estimada de las actuaciones a realizar tomando
como referencia los precios de la Base de Precios de la Axencia Galega de Infraestruturas y la
Orden Circular 3/2021 de Base de Precios de Referencia de la Direccidn General de Carreteras.
Con estos condicionantes se ha obtenido la valoraciéon de actuaciones que figura en la tabla
siguiente:
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Tabla 1: Valoracion economica completa de actuacion en todos los tramos del estudio
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TCA Pk inicio - PK fin PK (GT.:'II:I(I:SESD: ':Hi,)ss) ACTUACION IMPORTE EXPI\T (()S';KI\)C 10
TODO EL TRAMO 10 Seﬁalizaciér.\ verticaly-horizontal en las 2.800,00 € NO
incorporaciones
TODO EL TRAMO 10 Adecuacion accesibilidad de las aceras 1.400,00 € NO
3+100 1 Desbroce de margenes 826,00 € NO
AC-174 | 2+800 - 3+700 3+600 2 Mejora de sefializacién vertical y horizontal 2.100,00 € NO
3+550 2 Iluminacién especifica y sefializacion LED 3.002,16 € NO
3+550 2 Correccion acceso previo e igualar bordillo 350,00 € NO
3+700 2 Iluminacién especifica y sefializacion LED 3.002,16 € NO
3+750 2 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
TOTAL 14.545,26 €
2+600 - Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
2+800 1 Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
3+380 1 Modificacién parada de autobus 2.800,00 € NO
3+500 1 Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
34900 - Sefalizacidén zona con curvas 222,10 € NO
TODO EL TRAMO 10 Desbroce de margenes 2.450,00 € NO
AC-221 | 2+800-3+900 | TODO EL TRAMO 10 Limitacién de velocidad a 60 km/h 928,65 € NO
TODO EL TRAMO 10 Rehabilitacion del firme 140.000,00 € NO
TODO EL TRAMO 10 Cunetas de seguridad 1.540,00 € NO
TODO EL TRAMO 10 Adecuacion accesibilidad de las aceras 1.400,00 € NO
TODO EL TRAMO 10 Ejecucion de nueva senda (longitud 1,1km) 253.878,92 € NO
TODO EL TRAMO 10 Seﬁalizacic’)r'\ verticaly'horizontal en las 2.240,00 € NO
incorporaciones
TOTAL 406.125,95 €
0+000 - 1+770 4 Reduccién de ancho de carril 16.451,95 € NO
1+800 4 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
AC-523 0+000 - 2+200 | TODO EL TRAMO 24 Limpieza de margenes y cunetas 3.557,40 € NO
TODO EL TRAMO 24 Limitacion de velocidad a 60 km/h 464,32 € NO
TODO EL TRAMO 24 Rehabilitacion del firme 280.000,00 € NO
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N2 ACCIDENTES a EXPROPIACIO
TCA Pk inicio - PK fi PK - - ACTUACION IMPORTE
¢ inicio = TN (ULTIMOS 5 ANOS) CTUACIO 0 N (S/N)
TRAMOS Instalacion de barrera de proteccion lateral
INTERMEDIOS - ambos mar Znes 101.255,44 € NO
DISCONTINUOS &
TOTAL 402.794,05 €
224900 - Senalizacién horizontal en interseccion 644,00 € NO
234200 5 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
23+200 5 Ampliacion isletas de la glorieta 1.680,00 € NO
234700 2 Senalizacién horizontal en interseccion 644,00 € NO
AC-552 | 22+800 - 24+000 | T0DO EL TRAMO 11 Sefializacién vertical y horizontal en las 98000 € NO
incorporaciones !
TODO EL TRAMO 11 Limitacién de velocidad a 60 km/h 464,32 € NO
Sustitucién de sefializacion vertical por
23+200 5 sefializacidn vertical con led (ceda el paso, 2.856,00 € NO
sentido obligatorio y sefial de rotonda)
TOTAL 8.333,26 €
29+100 4 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
28+400 - Nueva glorieta 210.211,35€ NO
29+500 3 Acera de L=150 metros 560,00 € NO
AC-552 | 28+500 - 30+200 294800 1 Sefializacion vertical y horizontal en las 1.400.00 € NO
incorporaciones !
294750 1 Avisador acustico en 'pasos de peatones 308,00 € NO
semaforizados
TODO EL TRAMO 19 Limitacion de velocidad a 50 km/h 464,32 € NO
TOTAL 214.008,62 €
74+700 2 Desbroce de margenes 826,00 € NO
Construcciéon de una glorieta segun
AC-552 | 74+300 - 75+300 74+800 3 AC/06/140.01.75 720.724,64 € NO
244900 ) Senallzacu.)n vertical y horizontal en 700,00 € NO
incorporaciones
TOTAL

722.250,64 €
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N2 ACCIDENTES a EXPROPIACIO
TCA Pk inicio - PK fi PK p e ACTUACION IMPORTE
¢ nicio =R N (ULTIMOS 5 ANOS) CTUAcCIO 0 N (S/N)
TODO EL TRAMO 45 Ejecucion del proyecto AC/18/139.06 185.000,00 € NO
Avisador acustico en pasos de peatones
AC-862 14900 - 4+500 | TODO EL TRAMO 45 semaforizados 3.388,00 € NO
TODO EL TRAMO 45 Senallzamor.\ vertlcaly_horlzontal en las 2.800,00 € NO
incorporaciones
TOTAL 191.188,00 €
83+200 - Senalizacién de zona urbana 314,37 € NO
Prohibicidn estacionamiento 10 m antes del
83+400 - paso de peatones; Modificar aparcamiento: En 840,00 € NO
forma de espiga
834750 1 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
834950 5 Prohibicidn estacionamiento 10 m antes del 420,00 € NO
paso de peatones
83+990 ) Prohibicidn estacionamiento 10 m antes del 420,00 € NO
paso de peatones
84+100 Modificar aparcamiento: En forma de espiga 420,00 € NO
LU-862 | 83+400 - 85+100 84+210 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
84+520 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
844570 1 Mejora de las marcas viales; Paso de peatones 185458 € NO
elevado
844900 1 Prohibicidn estacionamiento 10 m antes del 185458 € NO
paso de peatones; Paso de peatones elevado
85+100 3 Sefializacidn zona urbana 314,37 € NO
TODO EL TRAMO 1 Avisador acustico en 'pasos de peatones 1.540,00 € NO
semaforizados
TODO EL TRAMO 21 Limitacion de velocidad a 30 km/h 464,32 € NO
TOTAL 12.745,96 €
TODO EL TRAMO 53 Sefializacion de Io's .accesos desde vias 2.675,80 € NO
municipales
PO-315 | 0+000 - 1+700 0+000 Marcas viales 560,00 € NO
1+100 Pintado marcas viales prohibicion 420,00 € NO

163




Ll | AXENCIA PR Cofinanciado pola  l—
M3 | GALEGA DE £ o
98] | INFRAESTRUTURAS Union Europea == Fondos Europeos
N2 ACCIDENTES , EXPROPIACIO
TCA Pk inicio - PK fi PK P o ACTUACION IMPORTE
¢ fnicio = FE TN (ULTIMOS 5 ANOS) CTUACIO 0 N (S/N)
estacionamiento
1+180 2 Actualizacidn sefiales verticales y espejos 718,20 € NO
TODO EL TRAMO 53 Adecuacion yacond|C|o,nam|ento de las aceras 'y 35.700,00 € NO
sus margenes
1+350 - Colocacidn de espejos 1.016,40 € NO
TODO EL TRAMO 23 Rehabilitacion del firme 20.000,00 € NO
1+800 - Sefalizacidén zona con curvas 240,97 € NO
0+620 1 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
0+905 1 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
1+145 1 Paso de peatones elevado 1.434,58 € NO
TOTAL 65.635,11 €
2+200 1 Marcas viales en intersecciones 420,00 € NO
2+860 2 Marcas viales en intersecciones 840,00 € NO
24930 2 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
3+050 6 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
3+800 1 Mejora de sefializacion vertical y horizontal 1.260,00 € NO
TODO EL TRAMO 23 Limitacién de velocidad a 50 km/h 464,32 € NO
PO-325 | 2+200-3+300 Ejecucién del vial adjunto que une institutos
J C(J) o ioj Y| 583.080,00 €
24530 1 Estimacion de la expropigacién para la ejecucion sl
675.000,00 €
del vial de longitud 600 metros !
Ejecucion nueva propuesta de conexion 291.540,00 €
3+340 1 R . s R . s R . s SI’
Estlmac'lon dela exproplauoh para la ejecucion 420.000,00 €
del vial propuesto de longitud 300 metros
TOTAL 1.974.734,20 €
5+000 3 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
1+020 2 Continuacion de carril bici durante 150 metros 1.400,00 € NO
Sefializacién LED, ampliacion isletas de la
PO-325 | 4+500-5+400 5+100 4 glorieta, instalacién de hitos de arista y 6.462,96 € NO
sobreelevacién del paso
54200 2 Sefializacion LED, marcas viales de prohibicidn 6.462,96 € NO
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de estacionamiento, instalacion de hitos de
arista y sobreelevacion del paso
Sefializacion LED, nueva ubicacién de parada de
54300 1 autobus, marcas viales de prohibicion de 9.262,96 € NO
estacionamiento y sobreelevacién del paso
TODO EL TRAMO 13 Avisador acustico en .pasos de peatones 616,00 € NO
semaforizados
TODO EL TRAMO 13 Rehabilitacion del firme y mejora de iluminacidn 140.000,00 € NO
TODO EL TRAMO 13 Mediana cebreada delimitadora de los sentidos 700,00 € NO
TODO EL TRAMO 13 Desbroce de margenes 1.260,00 € NO
TODO EL TRAMO 13 Senallzauor'\ vertlcaly'horlzontal en las 1.400,00 € NO
incorporaciones
TOTAL 168.629,82 €
lluminacion, sefializacidon LED, marcas viales de
11+500 8 prohibicidn de estacionamiento, prolongacién 6.462,96 € NO
acera y carril bici
114550 3 lluminacion, sena'lllzauon LED, hlt'os.d'e arista, 6.042,96 € NO
prolongacién acera y carril bici
lluminacion, sefializacion LED, marcas viales de
114700 1 prohibicidn de estacionamiento, prolongacién 6.462,96 € NO
acera y carril bici
PO-325 | 11+500 - 13+300 11+970 - Marcas viales en interseccion 700,00 € NO
124430 4 lluminacion, senallllzauon LED, hltlos.d.e arista, 6.042,96 € NO
prolongacién acera y carril bici
TODO EL TRAMO 23 Avisador acustico en .pasos de peatones 2.156,00 € NO
semaforizados
12+500 4 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
12+750 - Marcas viales en interseccion 1.260,00 € NO
13+300 1 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
TOTAL 31.257,72 €
PO-331 1+300 - 2+300 1+300 - Sefializacion vertical y horizontal en las 980,00 € NO
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1+300 - Realizacién de glorieta segiin PO/08/168.06 73.780,00 € NO
1+500 2 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
Sefalizacion LED zona escolar, iluminacion,
1+670 1 adecuacion vallado existente, sobreelevacion del 6.462,96 € NO
paso
14820 ) Avisador acustico en .pasos de peatones 308,00 € NO
semaforizados
Sefializaciéon LED zona escolar, iluminacion,
1+850 2 adecuacion vallado existente, sobreelevacién del 6.462,96 € NO
paso
1+900 - Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
TODO EL TRAMO 10 Limitacién de velocidad a 30 km/h 464,32 € NO
TOTAL 90.588,12 €
184110 4 Avisador acustico en 'pasos de peatones 308,00 € NO
semaforizados
18+200 4 Ejecucion glorieta segiin PO/07/273.06 404.295,62 € NO
TODO EL TRAMO 13 Rehabilitacidon de capa de rodadura 50.000,00 € NO
18+650 - Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
PO-340 | 17+900 - 18+900 PR . RTINSy
TODO EL TRAMO 13 Desbroce y Ilmplezalc'le margenes y sefializacion 4.088,00 € NO
especifica en curvas
TODO EL TRAMO 13 Instalacion de paneIeEElerecuonaIes con luces 315,00 € NO
ZONA ESCOLAR i Limitacién de velocidad a,3fO km/h y sefializacion 46432 € NO
especifica
TOTAL 460.535,88 €
0+800 7 Paneles direccionales LED 1.094,91 € NO
0+780 7 Ejecucion de nueva glorieta 252.253,62 € NO
PO-404 | 0+4500-1+600 | TODO EL TRAMO 10 Rehabilitacion del firme 141.400,00 € NO
TODO EL TRAMO 10 Desbroce de margenes 1.400,00 € NO
TODO EL TRAMO 10 Sefializacion vertical y horizontal en las 1.120,00 € NO
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incorporaciones
TOTAL 397.268,54 €
44600 3 lluminacion espeC|f|ca,. senalizacién LED, marcas 5.202,96 € NO
viales
4+200 Reordenacién del tréfico 1.820,00 € NO
PO-549 34900 - 4+900 4+600 Reordenacién del tréfico 1.820,00 € NO
TODO EL TRAMO 12 Senallzamor.\ vertlcaly_horlzontal en las 1.400,00 € NO
incorporaciones
TODO EL TRAMO 12 Limitacién de velocidad a 40 km/h 464,32 € NO
TOTAL 10.707,28 €
8+640 1 Marcas viales en interseccion 700,00 € NO
9+000 2 Iluminacién especifica y sefializacion LED 4.502,96 € NO
9+050 2 Iluminacién especifica y sefializacion LED 4.502,96 € NO
9+170 1 Iluminacién especifica y sefializacion LED 4.502,96 € NO
PO-549 | 8+400 - 9+800 9+350 4 Iluminacién especifica y sefializacion LED 4.502,96 € NO
9+460 3 Iluminacién especifica y sefializacion LED 4.502,96 € NO
9+800 1 lluminacién especifica y sefalizacién LED 4.502,96 € NO
9+300 4 Prolongacién hitos de arista y balizas especiales 1.400,00 € NO
TODO EL TRAMO 15 Avisador acustico en.pasos de peatones 616,00 € NO
semaforizados
TOTAL 29.733,76 €
8+450 4 Eliminacion paso de peatones 700,00 € NO
Iluminacién especifica, sefializacion LED,
8+600 - repintado de marcas viales, balizas especiales, 6.882,96 € NO
PO-550 | 8+400 - 9+400 ampliacién y adecuacién de las aceras
Iluminacién especifica, sefializacion LED,
8+850 1 repintado de marcas viales, balizas especiales, 6.882,96 € NO

ampliacién y adecuacion de las aceras
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Iluminacién especifica, sefializacion LED,
9+030 1 repintado de marcas viales, balizas especiales, 6.882,96 € NO
ampliacion y adecuacion de las aceras
Iluminacién especifica, sefalizacion LED,
9+330 3 repintado de marcas viales, balizas especiales, 6.882,96 € NO
ampliacién y adecuacidn de las aceras
Iluminacién especifica, sefalizacion LED,
9+420 1 repintado de marcas viales, balizas especiales, 6.882,96 € NO
ampliacion y adecuacion de las aceras
TODO EL TRAMO 13 Avisador acustico en 'pasos de peatones 1.232,00€ NO
semaforizados
TOTAL 36.346,80 €
104180 4 !Igmmaqon, senallizauon LED, 6.462,96 € NO
acondicionamiento y mejora de las aceras
104320 ) I'IL'Jmlnac'lon, senall'zauon LED, 6.462,96 € NO
acondicionamiento y mejora de las aceras
10+400 - Sefalizacidén zona con curvas 1.776,77 € NO
10+600 1 Paneles direccionales 2.189,82 € NO
104780 3 Illgmlnac.lon, senall.zauon LED, 6.462,96 € NO
acondicionamiento y mejora de las aceras
lluminacién, sefializacion LED,
R - + .
PO-551 | 10+100 - 11+100 10+860 3 acondicionamiento y mejora de las aceras 6.462,96 € NO
10+850 3 Marcas viales interseccion 420,00 € NO
Iluminacidn, sefializacion LED, mejora y
114100 3 acon'dlc?llonamlento de accesos y'r?'\arcas V|'ales, 6.882,96 € NO
ampliacion de las aceras, colocacion de balizas y
prohibicién estacionamiento
TODO EL TRAMO 16 Sefializacidn de Io.s .accesos desde vias 1.574,00 € NO
municipales
TODO EL TRAMO 16 Avisador acustico en .pasos de peatones 1.848,00 € NO
semaforizados
TOTAL 40.543,39 €
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1+750 7 Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
1+770 - Marcas viales en intersecciones 560,00 € NO
1+850 3 Marcas viales 280,00 € NO
2+300 8 Marcas viales en interseccion 420,00 € NO
2+350 - Bandas reductoras de velocidad 1.064,94 € NO
PO-552 1+000 - 3+300
2+900 1 Marcas viales 420,00 € NO
Ejecucién nuevo vial propuesto 583.080,00 €
2+530 8 imacic iacid i si
I.Estlm.a,uon ex!:)roplaaon. necesaria para 285.000,00 €
ejecucion del vial de longitud 320 metros.
TODO EL TRAMO 47 Avisador acustico en 'pasos de peatones 616,00 € NO
semaforizados
TOTAL 872.505,88 €
10+720 - Iluminacion, sefializacion LED, acera 5.762,96 € NO
lluminacion, sefializacion LED, modificacion de
10+920 2 ubicacion de parada de autobus, 6.882,96 € NO
acondicionamiento y mejora de acera
Iluminacién, sefializacién LED, prohibicién de
114720 ) estaC|onam|er~1to' 10.nlqetr0's antes y después del 7.092,96 € NO
paso, sefializacidn aviso zona escolar,
acondicionamiento y mejora de acera
114960 4 IIu'n"'nnaC|0'n, senallzaFlon LED, 5.762,96 € NO
PO-552 10+600 - 13+900 acondicionamiento Y mejora de acera
12+100 2 Glorieta 210.211,35 € NO
124650 i Iluminacion, sefializacion LED, sobreelevacion 4.436,74 € NO
del paso
Iluminacién, sefializacién LED, ampliacidn isletas
12+750 - de glorieta, acondicionamiento y mejora de 6.812,96 € NO
acera
12+830 3 lluminacién y sefializacion LED 2.144,40 € NO
124950 3 Iluminacion, sefializacion LED, 5.762,96 € NO

acondicionamiento y mejora de acera
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134090 6 lluminacion, senallzaf:[on LED, mejora de 7.162,96 € NO
vallado, creacién de senda
lluminacion, sefializacion LED, modificacion de
134300 3 ubicacion c!e paréda de aut.obus, prohibicién de 9.682,96 € NO
estacionamiento, mejora de vallado,
prolongacién de senda
134680 i N IIum|.r1aC|on, ser.1aI|zaC|on LED, 7.162,96 € NO
acondicionamiento y mejora de arcenes y senda
134780 1 ,IIumlnaC|on, 5('an.allzaC|'on LED, de'sbroce de 6.462,96 € NO
margenes, acondicionamiento y mejora de acera
lluminacion, sefializacion LED, desbroce de
134880 2 margenes, estrechamiento carril y ampliacién de 7.582,96 € NO
acera
Avisador acustico en pasos de peatones
TODO EL TRAMO 42 . 1.848,00 € NO
semaforizados
TODO EL TRAMO 42 Marcas viales en intersecciones 1.400,00 € NO
TOTAL 296.173,05 €
TOTAL 6.446.651,28 €
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4. ANEXOS

4.1. ANEXO 1: PROPUESTAS PARA EL TCA 11) PO-325, PK 2.2-3.9

Ambas alternativas 1y 2, se disefian con cufias de aceleracion y deceleracion de 30 m de longitud. Se implementa carril central para giros a la
izquierda. Para evitar afectar a una vivienda en la margen izquierda, se reduce el radio en la carretera para realizar la ampliacion de calzada en
el margen derecho donde se afectaria a cierres y fincas.
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ALTERNATIVA 1: PK 3+340: Nueva carretera de 300 m de longitud. Inicio en la interseccion existente con carretera EP-2003. Las casas existentes en esta
interseccion impiden hacer una cufia de deceleracion y obligan a un ancho minimo puntual para la calzada de 4,50 m.
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ALTERNATIVA 2: PK 3+470: Nueva carretera de 300 m de longitud. Inicia con una nueva interseccion en carretera EP-2003. Se disefian abocines de radio
15 m en esta interseccion.
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4.2. ANEXO 2: PROPUESTAS CORRESPONDIENTES AL TCA 20) PO-552, PK 1.0-3.3

Nueva carretera de 320 m de longitud. Se disefia nueva glorieta para conectar con el viario existente. El trazado estd condicionado por el rego do Vao
que discurre longitudinal a la traza en parte de esta y un lavadero (posiblemente protegido).
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