11.498 DIARIO OFICIAL DE GALICIA

N° 118 « Mércores, 23 de xufio de 2010

Instrucion do 17 de xuiio de 2010 pola
que se desenvolve o anexo de seguridade
viaria.

Na concepcién de todo proxecto en materia de
infraestruturas viarias entra en xogo un conxunto de
normativas e instruciéns complementarias para tra-
tar de asegurar uns estdndares de calidade do produ-
to final. Este corpo normativo garante un nivel bési-
co no resultado obtido, incluindo, entre outros, a
seguridade viaria; non obstante, este compromiso de
seguridade normativa é condicién necesaria, pero
non suficiente, para velar por un adecuado nivel de
seguridade viaria no dmbito do proxecto.

A Lei 4/1994, do 14 de setembro, de estradas de
Galicia, no seu artigo 16.3° recolle o deber de
incluir nos proxectos de estradas e nas sias modifi-
caciéns a definicién do trazado e a determinacién
dos terreos, construciéns ou outros bens ou dereitos
para a defensa ou servizo e para a seguridade da cir-
culacién, mentres que o Regulamento xeral de estra-
das, aprobado polo Real decreto 1812/1994, do 2 de
setembro, establece no seu artigo 27 que nos anexos
4 memoria dos proxectos de construcién se inclui-
rdn, entre outros, todos os datos de seguridade viaria
que xustifiquen o trazado, as caracteristicas e o pro-
ceso construtivo elixido.

No Libro branco - A politica europea de transportes
de cara ao 2010: a hora da verdade, do 12 de setem-
bro de 2001, a Comisién Europea puxo de manifes-
to a necesidade de levar a cabo avaliaciéns de
impacto e auditorfas de seguridade viaria co fin de
proceder 4 identificacién e ao tratamento dos treitos
de estrada con alta concentracién de accidentes
dentro da comunidade.

Pola stda banda, a Directiva 2008/96/CE, do Parla-
mento Europeo e do Consello, do 19 de novembro de
2008, sobre a xestién da seguridade das infraestru-
turas viarias, sinala que o establecemento de proce-
dementos adecuados supén unha ferramenta esen-
cial para mellorar a seguridade das infraestruturas
viarias dentro da rede transeuropea de estradas,
sinalando como dmbitos de actuacién neste sentido
as avaliaciéns de impacto da seguridade viaria e as
auditorfas de seguridade viaria. Estas avaliaciéns de
impacto da seguridade viaria, definidas na devandi-
ta directiva como andlises estratéxicas comparativas
da repercusién dunha estrada nova ou da modifica-
cién substancial dunha estrada xa existente sobre a
seguridade da rede de estradas, deben pofier de
manifesto, no dmbito estratéxico, as implicaciéns
das diferentes alternativas de planificacién dun pro-
xecto de infraestrutura e desempefiar un papel
importante 4 hora de seleccionar a mellor opcién,
podendo integrarse estes resultados en diversos
documentos.

Este anexo de seguridade viaria que se vai incor-
porar aos novos proxectos de estradas pretende
incrementar a exixencia en materia de seguridade
viaria, partindo dunha maior incidencia no desen-

volvemento dos proxectos, avaliando a problemética
existente nas stas diferentes fases de maduracién,
desde a sda concepcién inicial e desefo preliminar,
pasando pola fase de proxecto e continuando duran-
te a sda execucién material, posta en servizo e
explotacién, indicando non s6 aspectos de segurida-
de viaria relativos 4 infraestrutura, equipamento,
contorna ou calesquera outros elementos afectados,
senén tamén analizando as diferentes alternativas
que se puidesen formular, adiantando os posibles
elementos de risco que se poidan producir, detallan-
do e xustificando que as soluciéns finalmente adop-
tadas sexan as mdis adecuadas 4 hora de diminuir a
accidentalidade real ou potencial.

A exixencia deste anexo de seguridade viaria nos
novos proxectos de infraestruturas viarias enmarca-
se dentro do obxectivo sinalado no Plan de mobili-
dade e ordenacién viaria estratéxica 2010-2015 da
Xunta de Galicia (Plan MOVE), de mellora da segu-
ridade viaria, co fin de reducir nun 50% o ntimero
de vitimas de accidentes de circulacién nas estradas
galegas no horizonte de 2013 e anticipa o cumpri-
mento das directivas europeas en materia de xestién
da seguridade das infraestruturas viarias.

En virtude do anteriormente sinalado e de confor-
midade co artigo 5 en relacién co artigo 11 do
Decreto 316/2009, polo que se establece a estrutura
orgdnica da Conselleria de Medio Ambiente, Territo-
rio e Infraestruturas, dispofio:

Primeiro.-Obzxecto.

Esta instrucién ten por obxecto desenvolver o ane-
x0 de seguridade viaria, definindo as caracteristicas,
elementos e criterios que se establecerdn en materia
de seguridade viaria na redaccién de proxectos de
estradas promovidos pola Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas, incorporando
este anexo de seguridade viaria como ferramenta de
avaliacién do impacto na seguridade viaria da actua-
cién formulada no 4mbito de influencia.

Este anexo terd por obxecto identificar os riscos
potenciais da actuacién na sta rede, para o cal ava-
liard as diferentes alternativas formuladas e optard
por aquelas que, dentro dos condicionantes propios
de cada proxecto, formulen soluciéns de maior com-
promiso coa seguridade viaria.

Segundo.-Ambito.

A exixencia deste anexo aplicarase aos proxectos
de estradas de nova redaccién promovidos pola Con-
sellerfa de Medio Ambiente, Territorio e Infraestru-
turas, tanto para os casos de actuaciéns de nova
planta como para os de modificaciéns substanciais
das caracteristicas da via. Deberd darselle traslado
desta instrucién tanto ao persoal da Direccién Xeral
de Infraestruturas como ao persoal dos servizos de
infraestruturas adscritos aos departamentos territo-
riais de cada provincia, que velardn pola observan-
cia desta esixencia.
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Terceiro.-Alcance.

O anexo de seguridade viaria deberd considerar
todos os elementos que afecten a seguridade viaria
dentro do proxecto de estradas, desde a sta fase ini-
cial de planificacién ata a sda posta en servizo e
explotacién, incluindo dentro da sta avaliacién non
s6 a actuacién estritamente proxectada, senén o seu
impacto na rede viaria na cal se insire, estudando as
diferentes alternativas formuladas, anticipando os
posibles riscos e xustificando as soluciéns adopta-
das desde a perspectiva de incrementar a segurida-
de viaria, facendo constar todos os aspectos relevan-
tes en materia de seguridade viaria considerados e
que se adoptaron as soluciéns m4is favorables neste
sentido.

Cuarto.-Contido do documento.

A exixencia dun anexo especifico de seguridade
viaria para os novos proxectos de estradas trata de
asegurar que as condiciéns e os estudos relativos 4
seguridade da circulacién figuren expresamente
considerados nos proxectos que se redacten, para o
cal deben avaliar o impacto na seguridade viaria das
distintas alternativas formuladas, detallar os crite-
rios aplicados e xustificar as soluciéns adoptadas no
proxecto en todos os aspectos relacionados coa segu-
ridade viaria.

Esta avaliacién deberd realizarse tanto no ambito
da planificacién como na redaccién do proxecto, asi
como anticipar situaciéns previsibles durante a exe-
cucién material deste, a sta posta en servizo e
durante a explotacién da infraestrutura, axustdndose
tanto 4 normativa vixente como 4s recomendaciéns e
directivas europeas, avaliando o impacto na seguri-
dade viaria na rede sobre a cal se integra a infraes-
trutura obxecto do proxecto e incidindo nunha
mellora da seguridade viaria global.

Quinto.-Criterios.

Esta instrucién non persegue a elaboracién dun
documento que recolla unha simple sintese do pro-
xecto desde o punto de vista da seguridade viaria e
sobre a base do cumprimento estrito da normativa ou
as diversas recomendaciéns técnicas, a filosofia des-
te documento debe partir dunha concepcién global
do sistema de infraestruturas viarias en que se inte-
gra a infraestrutura obxecto do proxecto, valorando
as diferentes posibilidades, seleccionando, de forma
xustificada sobre a base de criterios cofiecidos, a
mellor delas e analizando os impactos sobre a segu-
ridade viaria que a nova infraestrutura, ou as modi-
ficaciéns introducidas nunha infraestrutura preexis-
tente, se é o caso, poida supofier sobre o total da
rede, asf como sobre 0o medio en que se integra, todo
iso cunha visién de futuro que considere a posible
evolucion desta rede.

O anexo de seguridade viaria, partindo dos antece-
dentes do propio proxecto, debera analizar as alterna-
tivas posibles, considerar a execucién material e pos-
ta en servizo da solucién madis favorable e anticipar
dentro do posible futuras modificaciéns da rede en que

se integra o proxecto ou mesmo da propia infraestrutu-
ra, recollendo estas posibilidades de ampliacién ou
mellora dentro do desenvolvemento do anexo.

Sexto.-Desenvolvemento do anexo de seguridade
viaria.

A manifesta necesidade que supén acadar uns
niveis adecuados de seguridade viaria desde a pla-
nificacién dunha actuacién ata a sda posta en servi-
zo e explotacién, exixe avaliar unha serie de aspec-
tos xerais, considerando un grao de definicién cre-
cente 4 medida que se avanza no desenvolvemento
do proxecto.

O desenvolvemento do anexo de seguridade viaria
inclie catro etapas diferenciadas, que van desde a
concepcién global da infraestrutura dentro da sta
rede ata o uso final desta polos usuarios. As etapas
parciais consideradas para o desenvolvemento do
anexo de seguridade viaria serdn: desefio preliminar,
definicién e redaccién do proxecto de construcién da
infraestrutura viaria, construcién da infraestrutura e
posta en servizo e explotacién.

6.1. Na epigrafe de desefio preliminar deberan
definirse as cuestiéns xerais da obra proxectada,
dentro dun dmbito e en relacién con el, entre as que
se encontran as seguintes:

a) Necesidade de comunicacién, volumes e carac-
teristicas de trafico esperados, dos usuarios previs-
tos, condicionantes locais.

b) Accidentalidade nas vias existentes na rede as
que se localiza a actuacion.

¢) Cuestiéns ambientais, de usos e ordenacién do
territorio.

d) Normativa aplicable en materia de seguridade
viaria.

e) Aspectos socieconémicos do dmbito de influen-
cia.

f) Formulacién de hipétese de inaccién, opcién
cero.

E de especial interese nesta epigrafe a anslise da
accidentalidade da rede segundo unha metodoloxia
definida e baixo os mesmos criterios empregados na
andlise global da rede autonémica, co fin de poder
realizar andlises comparativas globais e entre actua-
ciéns diferentes. Nos anexos I e Il desta instrucién
recéllese un indice de apoio para a redaccién da pri-
meira etapa do anexo e os criterios que deben
seguirse para elaborar as anélises de accidentalida-
de recéllense no anexo 1.

6.2. Na epigrafe correspondente 4 definicién e
redaccién do proxecto de construcién deberdn
recompilarse, partindo dos condicionantes e da pro-
blemdtica avaliada no desefio preliminar, entre
outras, as seguintes:

a) As necesidades que hai que satisfacer, a xusti-
ficacién da solucién proxectada e, en especial, o
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referente 4 seguridade dos diferentes usuarios da
via.

b) Os puntos singulares desde o punto de vista da
seguridade viaria e o desefio dos elementos que
compofien a infraestrutura, sen obviar aqueles que
afecten esta durante a sda construcién e posterior
posta en servizo e explotacién.

No anexo III recéllese un indice de apoio para a
redaccién desta etapa.

z

6.3. Na epigrafe referente 4 materializacién do
proxecto técnico deberd observarse un elevado nivel
de seguridade tanto para usuarios como para traba-
lladores, xustificando as medidas adoptadas e anti-
cipando aquelas circunstancias potenciais de risco,
tanto as esperadas ante un normal desenvolvemento
das obras como aquelas que poidan ser previstas ata
o momento de posta en servizo da infraestrutura.
Nesta epigrafe prestarase especial atencién 4 plani-
ficacién da obra, desvios provisionais, instalaciéns,
sinalizacién, limitacién de accesos, asi como outras
afecciéns provocadas que tefian repercusion sobre a
seguridade viaria, formulando as diferentes alterna-
tivas e xustificando a solucién adoptada, desde a
perspectiva de incrementar a seguridade viaria
durante a execucién dos traballos de construcién.
No anexo IV recéllese un indice de apoio para a
redaccion desta etapa.

6.4. Na etapa de posta en servizo e explotacién
desefiaranse os mecanismos de comprobacién do
funcionamento da infraestrutura, executada seguin-
do as achegas das etapas anteriores, a correcta com-
prensién polos usuarios e que estes, pola sta vez, se
comportan segundo os pardmetros previstos, segun-
do as distribuciéns de tréifico esperadas e as anili-
ses de accidentalidade da via. Deberdn incluirse
nesta epigrafe os supostos de risco previsibles, tan-
to no funcionamento da via como nos supostos de
conservacion, identificando aqueles tramos madis
conflitivos e a actuacién en cada caso concreto. No
anexo V recéllese un indice de apoio para a redac-
cién desta etapa.

Sétimo.-Aprobacion dos traballos recollidos no ane-
xo de seguridade viaria.

Con cardcter xeral, a supervisién e aprobacién do
anexo de seguridade viaria requirird a entrega dos
traballos correspondentes ao desefio preliminar do
anexo de seguridade viaria ao inicio dos traballos de
redaccién, podendo incluirse este trdmite dentro do
correspondente 4 entrega de traballos previos na
redaccién do proxecto.

O documento final do anexo de seguridade viaria,
incluindo o desefio preliminar aprobado, serd obxec-
to de supervisién e aprobacién conxuntamente co
resto do proxecto.

Disposicion transitoria

Unica.-Para os proxectos que no momento de
entrada en vigor desta instrucién estivesen en fase

de redaccién ou aprobacién, avaliarase a execucién
deste anexo segundo o grao de desenvolvemento
deste e a sta singularidade, segundo o criterio do
director do proxecto.

Disposicion derradeira

Unica.-Esta instrucién entrard en vigor o dia
seguinte ao da sta publicacién no Diarto Oficial de
Galicia.

Santiago de Compostela, 17 de xufio de 2010.

José Antonio Ferndndez Véazquez
Secretario xeral da Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestruturas

A continuacién incliense como anexos a esta ins-
trucién uns indices de apoio para a redaccién do
anexo de seguridade viaria nas sudas diferentes eta-
pas. Estes indices configiranse como un marco de
referencia para a sistematizacion dos elementos de
estudo previstos neste anexo, ben que, no caso de
existir algin elemento non reflectido expresamente
pero relevante en termos de seguridade viaria, este
deberd ser incluido; por contra, naqueles supostos
onde os elementos sinalados non sexan de aplica-
cién no proxecto concreto, estes poderdn, xustifica-
damente, non ser incluidos.

ANEXO 1

Indice de apoio para o desenvolvemento da etapa
de deseiio preliminar

Nesta primeira etapa definiranse os aspectos
xerais da obra proxectada para co seu dmbito: con-
torno e necesidade de comunicacién, volumes e
caracteristicas de trafico esperados, caracteristicas
dos usuarios previstos, condicionantes locais, acci-
dentalidade nas vias existentes, cuestiéns ambien-
tais, de usos e ordenacién do territorio, normativa
aplicable, aspectos socieconémicos do dmbito de
influencia, opcién cero..., asi como os criterios que
rexerdn o resto de etapas de avaliacién da segurida-
de viaria do proxecto, ainda que dentro desta etapa
tefien cabida diferentes tipos de proxectos de estra-
das, o anexo de seguridade viaria deberd adaptarse
ao obxecto de cada un destes.

Nesta primeira epigrafe débense reflectir os estu-
dos realizados para caracterizar os condicionantes
do proxecto que se vai realizar, analizdndoos desde
o punto de vista da seguridade viaria. Sindlase a
continuacién unha referencia para o desenvolve-
mento da redaccién do anexo de seguridade viaria
nesta etapa:

1. Contidos xerais.

1.1. Ambito do proxecto. Integracién dentro da
rede viaria do dmbito.

1.2. Normativa aplicable en materia de seguridade
viaria.
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1.3. Funcién da infraestrutura. Mobilidade requi-
rida.

1.4. Efectos previstos sobre a rede do ambito.
1.5. Planificacién da actuacion.

1.6. Previsién de modificaciéns futuras no dmbito
do proxecto.

2. Usuarios e accidentalidade.
2.1. Usuarios da vfa.

2.2. Vulnerabilidade.

2.3. Accidentalidade en vias da rede viaria do
ambito durante os tltimos 5 anos.

2.4. Identificacién de tramos de concentracién de

accidentes (TCA).
3. Condicionantes externos.

3.1. Medio fisico: aspectos orograficos, climatol6-
xicos e hidroléxicos.

3.2. Restriciéns ambientais e patrimoniais.

3.3. Medio socioeconémico. Elementos de xera-
cién-atraccion de trafico.

3.4. Outras protecciéns e condicionantes.
4. Cuestiéns de desefio.
4.1. Tipoloxia da infraestrutura.

4.2. Traficos de desefio: volume, composicién e
distribucién temporal.

4.3. Segregacion de tréficos.
4.4. Niveis de servizo. Capacidade requirida.

4.5. Velocidade de desefio e real da rede do 4ambi-
to.

4.6. Seccién transversal e pardmetros xeométricos.
4.7. Valoracién de alternativas.

5. Afecciéns sobre a continuidade da rede. Inter-
secciéns e accesos.

5.1. Transicién entre tramos.

5.2. Puntos sensibles: travesias, nés viarios e
obras de fabrica singulares.

5.3. Tipo e grao de accesos a propiedades lindei-
ras e urbanizaciéns.

5.4. Areas de servizo e parada.

5.5. Aparcadoiros disuasorios.

5.6. Outras afecciéns.

6. Definicién da problemaética.

7. Alternativas estudadas. Hipétese de inaccién.

8. Xustificacién da solucién proposta. Criterios
empregados.

Nesta epigrafe deberd quedar definida a problema4-
tica arredor da seguridade viaria que afecte a rede

de comunicaciéns do d&mbito en que se debe integrar
a infraestrutura, as sdas interacciéns, os condicio-
nantes do dmbito do proxecto e os criterios e obser-
vancias que se deben seguir para alcanzar un ade-
cuado nivel de seguridade viaria, que deberdn man-
terse nas seguintes fases: redaccién do proxecto,
construcién material e posta en servizo e explota-
cién, anticipando unha elevada exixencia en materia
de seguridade viaria.

ANEXO 11
(Criterios de andlise de accidentalidade no anexo de
seguridade viaria

A andlise da accidentalidade sinalada no anexo |
terd en conta os accidentes acontecidos anualmente
na rede do d4mbito durante os tltimos cinco anos,
incluindo tanto aqueles accidentes con vitimas como
aqueles con danos materiais, asf como a sta gravida-
de, diferenciando vitimas mortais, feridos graves e
feridos leves. Esta andlise incluird os condicionan-
tes destes accidentes: tipoloxia, condiciéns atmosfé-
ricas, dmbito da estrada, distribucién temporal.

A accidentalidade correspondente 4s vias que
compofien esta rede do 4mbito expresarase numeri-
camente cos seguintes ndices:

-Indice de perigosidade (IP), definido como o
nimero de accidentes con vitimas por cada cen
milléns de vehiculos-quilémetros percorridos.

-Indice de mortalidade (IM), definido como ntme-
ro de vitimas mortais por cada cen milléns de vehi-
culos-quilémetros percorridos.

-Indice de risco (IR), definido como o niimero de
accidentes con vitimas mortais e feridos graves por
cada mil milléns de vehiculos-quilémetros percorri-
dos. Este indice de risco segue a metodoloxia comu-
nitaria recollida no programa EuroRAP.

Esta andlise permitird, por un lado, comparar a
seguridade substantiva da rede do d4mbito dentro do
conxunto da rede autonémica e, por outro, detectar
os tramos con maior perigosidade, asi como poder
comprobar as bondades da actuacién tras analizar a
evolucién da accidentalidade logo da posta en servi-
zo da actuacion.

Esta avaliacién previa e posterior seguimento da
accidentalidade na rede do dmbito contribuird a
valorar a eficacia da actuacién e a mellorar o dese-
fio futuro das novas actuaciéns.

ANEXO 11
indice de apoio para o desenvolvemento da etapa de
proxeccién e xustificacién da seguridade viaria da obra
proxectada

Nesta etapa lévase a cabo a parte especifica de
comprobacién, detalle e xustificacién das soluciéns
adoptadas no proxecto desde o punto de vista da
seguridade viaria, sobre a base da problemdtica xa
definida e segundo os criterios adoptados, abran-
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guendo esta etapa a redaccién do corpo do proxecto
en que se inclde o propio anexo de seguridade via-
ria.

Sindlase a continuacién un indice de apoio para o
desenvolvemento da redaccién do anexo de seguri-
dade viaria nesta etapa.

1. Seguridade para o usuario.

1.1. Aspectos de desefio.

1.2. Trazado en planta e alzado.

1.3. Coordinacién de planta e alzado.
1.4. Seccién transversal.

1.5. Interconexién con estradas novas ou existentes.
1.6. Pavimento e drenaxe.

1.7. Visibilidade.

1.8. Beiravias e tratamento de marxes.
2. Desefio de puntos singulares.

2.1. Interseccidns.

2.2. Travesfas.

2.3. Pontes.

2.4. Tuneles.

2.5. Segregacion de tréficos.

2.6. Acceso a equipamentos.

3. Elementos da via.

3.1. Sinalizacién horizontal e vertical.
3.2. Balizamento.

3.3. Sistemas de contencion.

3.4. lluminacién.

3.5. Acondicionamento de noiros e marxes.
3.6. Xardinaria e mobiliario urbano.
3.7. Tratamentos ambientais.

3.8. Terreos adxacentes.

3.9. Areas de servizo e parada.

3.10. Aparcadoiros disuasorios.

3.11. Valado perimetral.

3.12. Leitos de freada.

3.13. Outros equipamentos.

4. Outros usuarios da via.

4.1. Peéns.

4.2. Ciclistas.

4.3. Motociclistas.

4.4. Tréafico agropecuario.

4.5. Transporte publico.

4.6. Vehiculos de urxencia e mantemento.

4.7. Transportes especiais.
4.8. Outros medios de transporte.

Nesta etapa o anexo de seguridade viaria pretende
non s6 pofler de manifesto as medidas e elementos
recollidos no proxecto segundo o sinalado nas ins-
truciéns e normativa vixentes, senén sobre todo ana-
lizar, sobre a base da problemética e caracteristicas
concretas do 4mbito en que se desenvolve o proxec-
to, que medidas extra se dispuxeron para esta actua-
cién concreta a prol de incrementar o nivel global de
seguridade viaria da obra.

ANEXO IV
Indice de apoio para o desenvolvemento da etapa planificacién
da seguridade viaria durante a execucién das obras

Nesta etapa materializase a infraestrutura desefia-
da no proxecto, para o cal é necesario establecer os
criterios necesarios para asegurar un axeitado nivel
de seguridade. Para iso, partindo da planificacién
das obras, cémpre establecer os mecanismos ade-
cuados para limitar as situaciéns de risco e, en caso
de que se produzan, pautar os procedementos ade-
cuados para reducir o seu impacto.

Nesta epigrafe adoptaranse especiais medidas de
proteccién da seguridade viaria en canto 4 sinaliza-
cién das obras, 4 limitacién de accesos, desvios de
trdfico previstos, definicién de itinerarios alternati-
vos para outros usuarios, servizos afectados, desefio
do trafico interior da obra, adopcién das medidas
necesarias para adecuar a visibilidade nocturna e
didrna nos tramos en obras, sinalizacién e acondi-
cionamento das zonas de transicién de velocidade ou
cambios bruscos na configuracién da via: xeometria,
largura da plataforma, resaltos..., na situacién de
equipamentos e instalacions de obra que non afecten
a seguridade viaria...

Sindlase a continuacién un marco de referencia
para o desenvolvemento da redaccién do anexo de
seguridade viaria nesta etapa:

1. Planificacién dos traballos. Esquemas de circu-
lacién.

2. Usuarios da via durante a execucién das obras.
3. Sinalizacién e visibilidade.

4. Limitacién de accesos.

5. Desvios provisionais. Itinerarios alternativos.

6. Instalaciéns e abastos.

ANEXO 'V
indice de apoio para o desenvolvemento da etapa de
seguimento e monitoraxe da seguridade viaria durante a
posta en servizo e explotacién da infraestrutura

Unha vez posta en servizo a infraestrutura desefia-
da no proxecto, esta deberia ser capaz, non sé6 de
prestar servizo nas condiciéns adecuadas previstas
no proxecto senén de facilitar o seu uso con elevadas
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prestaciéns en materia de seguridade viaria, a cal é
avaliable a través da accidentalidade que puidese
producirse, seguindo como criterios 4 hora de anali-
zala os recollidos no desefio preliminar.

Nesta epigrafe deberdn incluirse o desefio dos sis-
temas de monitoraxe que permitan comprobar o
correcto funcionamento da infraestrutura en materia
de seguridade viaria nesta etapa, asi como as medi-
das que se adoptardn en caso de eventualidades pre-
visibles, incluindo como referencia os seguintes ele-
mentos:

1. Inventario e comportamento da via segundo pre-
desefio, en especial:

1.1. Cumprimento da funcién da infraestrutura.
1.2. Efectos previstos sobre a rede.
1.3. Condicionantes do medio fisico.

2. Comportamento dos usuarios segundo predese-
flo, en especial:

2.1. Distribucién de tréficos.

2.2. Movementos e itinerarios non permitidos.
2.3. Ordenacién e limitacién de accesos.

2.4. Correcta segregacion de traficos.

2.5. Informacién ben recibida e aplicada correcta-
mente polos usuarios.

3. Inventario e comprobacién do correcto funcio-
namento dos elementos establecidos en etapas ante-
riores, entre outros:

3.1. Estado do firme.
3.2. Funcionamento dos sistemas de drenaxe.

3.3. Correcto mantemento dos elementos de con-
tencién.

3.4. Correcto mantemento do valado perimetral.

4. Protocolo de actuacién para mantemento e con-
servacién de curta duracién: balizamento, ilumina-
cién, sinalizacién... Sinalaranse aqueles puntos da
actuacién onde estas tarefas de mantemento e con-
servacién poidan ser probleméticas por causas
locais: condicionantes atmosféricos, largura dispofii-

ble, visibilidade...

5. Protocolo de actuacién para mantemento e con-
servacién de longa duracién: estruturas, noiros...
Sinalaranse aqueles puntos da actuacién onde estas
tarefas de mantemento e conservacién poidan ser
problemadticas por causas locais: condicionantes
atmosféricos, largura dispofiible, visibilidade...

6. Plan de revisién dos elementos de sinalizacién,
balizamento..., segundo posta en servizo estimada e
recomendaciéns dos fabricantes.

7. Seguimento da accidentalidade na rede viaria
do dmbito cos criterios xa sinalados.

Tratase, en definitiva, de sinalar aqueles aspectos
desenvolvidos nas etapas anteriores do anexo de
seguridade viaria que requirirdin un seguimento
especial unha vez posta en servizo a infraestrutura
para manter un adecuado nivel de seguridade, indi-
cando como levalo a cabo e con que periodicidade,
asf como 0s recursos necesarios.

CONSELLERIA DE ECONOMIA
E INDUSTRIA

Orde do 3 de xufio de 2010 pola que se
establecen as bases reguladoras para a
concesion, en réxime de concorrencia com-
petitiva, das subvencidns para o fomento
da creacion e expansion de cadeas sucur-
salistas, da mellora dos establecementos
comercials e da stia imaxe, en desenvolve-
mento do Plan Agora, agora Re-comercia,
e se procede d siia convocatoria para o ano
2010. (Cédigo de procedemento IN217A-

presentacion electronica).

Actualmente o sector comercial enfréntase a un
mercado cada vez méis competitivo, no cal coexisten
diversas formas de distribucién comercial, que inten-
tan satisfacer as necesidades dun consumidor cada
vez mais cualificado.

Neste senso, e considerando a actual situacién eco-
némica, o Plan Agora, agora Re-comercia, constitie
un piar fundamental para o desenvolvemento do
comercio retallista en Galicia, tendo como obxectivos
principais, entre outros, a mellora da competitivida-
de do comercio galego e a sida dinamizacién.

Para o cumprimento destes obxectivos, esta orde
articula axudas para a adecuacién fisica das instala-
ciéns e locais comerciais, incluindo actuaciéns que
contribian a un consumo eficiente da enerxia, e 4
mellora da imaxe comercial.

Por outra banda, poténciase a creacién, implanta-
cién e expansién das cadeas sucursalistas, asf como
do comercio retallista do téxtil, calzado e xoiarfas,
nos conxuntos histéricos das poboaciéns, como ele-
mentos dinamizadores do sector e do propio contorno
urbano en que se asentan.

En virtude do exposto, e no exercicio das atribu-
ciéns que me foron conferidas,

DISPONO:
Artigo 1°.-Convocatoria e bases reguladoras.

1. Esta orde ten por obxecto aprobar as bases polas
que se rexerd a concesién da subvencién da Conse-
llerfa de Economia e Industria, destinadas a incre-
mentar a competividade do comercio galego, que se
inclden como anexo 1.



